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Mit der Barock-S-Klasse W 116 setzte Mercedes vor 40 Jahren einen Deren unterkiihlten 164 wihlten

zialdemokraten, die zu Geld

Meilenstein. Das Extrabreit-Modell galt ab 1972 als bestes Auto der Welt - gekommen waren.
doch es bekam gegen Ende des Jahrzehnts immer mehr Konkurrenz. Doch die Benz-Dominanz soll-

. . . te bald ein Ende finden. Ende der
Wie gi_lt halten Audi ZUU BMW ?E‘[', OpEl Senator und Volvo 264 heute mit? 7oer-Jahre riisteten die Rivalen
auf und b hten den Chef-
Zu !h’”lmul:r.«”:rr" Ll!l Chrombehang und fortschritt- hatte mit Admiral und Diplomat wagen. Zuerst BMW: mit dem
licher Technik. Gegen das 4,96- ein Pirchen, das dem schweren vollkommen neu entwickelten
Meter-Di iff kam ¢ ': ( M anz selbstbewusst ge- Jer (EX on 1977. !Jdnn kurz
rscher: die 3-Klasse  kurrenz nicht an. Audi ge rat, ihm aber nicht wirk- :l:.l : .Lf :

von Mer Als Nachfolger ti nu:h |I:|!'Irl rp |r|-; [ lich gefiihrlich werden konnte: :
des WI108 at der 116er denn 5= Ein Hauch von Halbwelt und mh Imd -:|l:r|]'|. ]mt seinem auf-
auch wie ein wahrer Ki auf, ' Neureichen-Prunk fuhr immer wendigen Fahrwerk verbliiffte.

Mit wuchtigem Format, ippige chen . Einzig Opel mit. Und dann war da noch Volve.  Und ganz zum Schluss auch noch
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dem Ergebnis.
Pliisch y ¥
1 kaum  mit ° : _ Was bedeutet Luxus
Co 1 e I' 2 £E as 0. ! : auf Radern fiir Sie?
nd das war nicht mehr der L i v 3 - e del a5 e oelDg H i .
.‘s!len.u.lt--.-.. nein, die Miinchener ¢ Im e usstsein ve schrmhen SIE uns:
ceck 35100 Mark  von al5e i 1 ﬁl:lt‘]l[r‘ll auf de r AUTO BILD KLASSIK
ihrr:s TEHL nd nicht .!”I. -’I.nil.. : Und ; s as fiir Mer- Brieffach 3910, 20350 Hamburg
Konkurrenz zu verlieren, cede: ? ul w- Fax: 01 80-501 52 95*
in i ante i El.lml l:lasnka.autuhﬂd de

wie alt hl]LIl]L \lL sich hLuiL an’
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VERGLEICH OBERKLASSE DER 70ER

* DIE EAUREIHE IM ALLTAG
win.autobild.de/go/audi-100-davertest

< AUDI 200 5T

DER TECHNOKRAT

Wer sich das pliischige Karomuster Iinger ansieht, bekommt Augenflimmern.
Wichtiger: Fiir echte Oberklasse fehlt es im Fond am FuBraum

Kein ausgeglichener Typ, dieser runmrlinder. aber das hat er mit manchen
Bossen gemeinsam: erst triigerische Ruhe, dann Temperamentsausbhruch

‘ g, Das waren magere Zei-
e ten. Nicht A7 oder A8,
AR Audi 100 hiel bis 1979
L das stiirkste Stiick aus
Ingalstadt - eine schlichte Limou-
sine der oberen Mittelklasse. Ge-
riiumig, aber nichts fir die ver-
withnte S-Klasse- oder Ter-Klien-
tel. Doch die ehrgeizigen Audi-
Macher hatten grolle Pline: Sie
wollten auch oben mitmischen.
Mit einem Auto, das anders ist als
die etablierten Luxus-Schlitten.
Schlank im Auftritt, leicht im Um-
gang und schnell auf der Bahn.

Alu-Spaceframe und quatiro-
Antrieb waren noch in weiter Fer-
ne, also blieb nur Bewiihrtes. Als
Schnellschuss nahmen die Ent-
wickler um Ferdinand Piéch den
100er, verpassten ihm Doppel-
scheinwerfer, Frontspoiler und
grisBere Riickleuchten. Ein neues
Armaturenbrett, bessere Sitze
mit Rahmen-Kopfstiitzen und
hochwertige Polsterung von Tiir-
tafeln und Dach schufen innen
Wohlfithl-Atmosphiire. Doch das
reichte natiirlich nicht zum Lu-
xus-Revoluzzer. Auch technisch
hatte Audi Nachholbedarf. Heck-
antrieb gab es bei Audi nicht,
Allrad war noch nicht spruch-
reif. Also musste der Vorderrad-
antrieb reichen.

Erstaunlich, wie gut sie das hin-
gekriegt haben. Denn was die
Vorderrider des Audi 200 neben
den Lenkkriiften iibertragen miis-
sen, ist allerhand. 170 PS leistet

FAHRZEUGDATEN AUDI MESSWERTE AUDI
Motor Fonfzylinder, Turbo Beschleunigung 0-50/-80 km/h 30855

| Wentile/Nockenwellen 101 0-100/-130 kmyh 8.5/1545
Nockenwellenantrieb Zahnremen Twischenspurt 60-100/80-120 km/'h 500695

| Hubraum 2144 o’ Bremsweg aus 100 km/h 45.7m

| Bohrung x Hub 19,53 86,4 mm Leergewicht/Zuladung 1326/439 kg

| KW (PS) bsei Umyin 125 (1700/5300 Gewichtsverteilung vorn/hinten 64/16%

| N bei L/min 2013300 Wendekres (links/rechis) 12011 4m

| Hichstgeschwindigheit 158 law/h innengeraussch bei 50/100 km/ 637108 (A)
Getrioke Dretctfonautomatik Testverbranch - €O, 15.51- 367 ghm
Antrieb Vorderrad rTrm— 450 km
Bremsen vorn/hinten Scheiben/Scheiben
Tstwaerereling ol osren Lo
verbrauch (Werksangabe) 18,01 Steuern pro Jahr 191 &
Tankinhalt/Kraftstaffsorte 75 |fSuper Yersicherung (HPF/100 %) 186 €
2uldssiges Gesamigewicht 1765 kg Werkstattintervalle 7500 km
Vorheifahrgerdusch 75 08 (A) Kosten GiwechselInspektion 200/400 €
Abgas €0, (nach Werksverbrawch) 427 g'km ZEITWERT (Zustand 2) 7500 €
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der Fiinfzylinder-Turbo, und die
treten nicht immer schiin gleich-
miillig an. Bis 3000 Touren re-
agiert der Benziner trige, aber
dann beifft er ordentlich zu. Ker-
niger Klang, leises Turbo-Plei-
fen - der Audi spielt seine ganz
eigene Melodie im Konzert der
schnurrenden Sechszylinder.

Und schnell ist er: Gegen seine
9,5 Sekunden fiir den Spurt auf
100 km/h ist hier kein Kraut ge-
wachsen. 198 km/h Spitze kin-
nen sich ebenfalls sehen lassen.
Was beweist: Der damals taufri-
sche Audi-Spruch  Vorsprung
durch Technik® hatte durchaus
schon seine Berechtigung.

Die Ursache fiir den Tempera-
mentsausbruch zeigt die Waage.
Okay. der Motor geht oben gut
aber bei nur 1326 Kilo hat jedes
Plerdchen auch weniger zu tun.
Der BMW ist knapp 200 Kilo
schwerer, der Mercedes sogar fast
400 - was sich natiirlich auch im
Verbrauch niederschligt. Zwei
Liter Ersparnis gegeniiber der 5-
Klasse sind eine Welt. Denn rich-
tig billig war der Sprit auch schon
Ende der 70er nicht mehr.

Zu dieser athletischen Topform
passt die Fahrdynamik. Keiner
wedelt so souverin durch die Py-
lonengasse wie der Audi 200.
Schnelle Richtungswechsel las-
sen ihn kalt, die Lenkung arbeitet
priizise, die Karosserie liegt ruhig
= 50 soll es sein. Zumal auch der
Komfort nicht auf der Strecke
bleibt. Klar, der Audi ist eher
sportlich-straff abgestimmt, aber
auch lange Strecken sind durch-
aus ein Vergniigen.

Ein Siegertyp? Nicht ganz. Denn
die schlanke Karosserie bietet nur
ein durchschnittliches Rauman-
gebot. Auch Material und Finish
sind eher Mittelklasse = und die
Form kein Design-Kunstwerk.

Der nimmt's leichter: Mit nur 1,3 'rnnne Leer-
gewicht und seiner feinfiihligen Lenkung gewinnt
der Audi den Agilititspokal dieses Vergleichs



i Nein, kein Audi 100. Im Riick-
spiegel fallt die Unterscheidung leichter

- wegen des Frontspoilers und

der Doppelscheinwerfer in wichtig

aussehenden Chromrahmen
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Vier elek- L o : AUDI
trische Fens- L 1 [ : Testtereifung: Continental PremiymContact 2
terheher ’ - 5
waren in der “e_
Oberklasse
langst nicht
Standard: Audi
gah sich gro-
ziigiger als der ol
Wettbewerb *% 5 L

L ‘t:. E RN

Anheben zum Angeben: ., Power Lock®
weist auf die Zentralverriegelung hin

e

Hurz gesagt

Der Audi 200 5T ist ein Sportler mit

Phiegma-Outfit: leicht, stark, schnell. Die

reizarme Form stand dem Durchbruchim

Weg. bringtaber (immerhin!) Vorteile bei

der Rundumsicht. Einmalig ist der Fiinf-

zylinder-Turbo. Kerniger Klang und das

Klasse-Fahrwerk empfehlen den Audifiir

e Fahrdynamiker. Geht es heute umSelten-

ogo o bis 240, iberall Fein- heit, ist Audis Ur-0berklasse erste Wahl.

velours und ein teures Stereo-Kassettenradio - aber auch viele Kunststoffteile, die sich nach Passat anfiihlen

Marz 2012 - Nr. 3 | www.autobild-
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So viel Seitenneigung war
vor 35 Jahren klasseniiblich -

< BMW 728i

DER DYNAMIKER

Zu Beginn gleich ein
i Tritt gegens Schien-
v bein: Warum Panzer
bauen, wenn es keine
Feinde gibt?", stichelte BMW in
frithen Anzeigentexten fiir den
neuen Ter. Als ob der nevue Ober-
BMW ein zierliches Auto gewe-
sen wiire. Okay, zehn Zentimeter
kiirzer als die wuchtige S5-Klasse
war er. Aber trolz seines elegan-
ten Paul-Bracg-Designs begeg-
net uns ein autoritirer Typ -
wenn auch mehr Jungdynamiker
als Seniorchef.

Glatte Flichen, dezentes Chrom
und ein modernes Cockpit mit
zum Fahrer hin angewinkel-
ter Mittelkonsole zeugen vom
Geschmack der BMW-Gestalter.
Antiblockiersystem (Option ab
1979) und elektronische Ein-
spritzung (Serie ab 1979) unter-
streichen den hohen Miinchener
Anspruch: Wir wollen endlich
ganz nach oben!

In einem Punkt haben sie das
geschafft: Kein anderes Auto in

diesem Vergleich benimmt sich
50 souveriin wie der 728i - wenn
es um Fahrverhalten und gleich-
zeitigen Komfort geht, Nicht ganz
so scharf abgestimmt wie der
Audi und viel komfortabler,
nimmt der BMW die Herausfor-
derungen an. Hohe Lenkpriizi-
sion, spontanes Einlenken, fein-
fiihlizes Ansprechen der Fede-
rung und groBes Schluckvermi-
gen vermitteln ein geradezu neu-
zeitliches Sicherheitsgefiihl. Die
Velourssitze helfen dabei: straffe
Polsterung, viel Seitenhalt - die
Leistungstriiger an Bord werden
nicht unnitig durchgeschaukelt,

ABMESSUMNGEN in Millimetern

Inmenbreste v/h: 1500,/1510
Spurweite: 1508/1522
Brete: 1800

Sitzpldtze: 5
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Radstand 17951 Linge L340

sondern ordentlich auf ihren
Chefsesseln gehalten. Einzig die
starke Seitenneigung der Karos-
serie in schnell gefahrenen Kur-
ven stirt den guten Gesamitein-
druck.

Ein Sahnestiick ist der Sechs-
zylinder des 7ers. Er hiingt giftig
am Gas, dreht schwerelos hoch,
klingt dabei kernig-kehlig und
wird niemals aufdringlich, Dass
er trotz bester Leistungsdaten
(184 PS5, 235 Nm) dennoch den
Audi ziehen lassen muss, liegt
am relativ hohen Gewicht des
Autos, das kein Panzer sein woll-
te. Doch 1514 Kilogramm sind

BMW
Testbereifung: Nankang Passda

i

viel fiir eine 70er-Jahre-Limou-
sine, da hilft das schnelle Vier-
gang-Schaltgetrieche nicht grof
weiter. Immerhin hilt sich der
Verbrauch in Grenzen - auch
dank der modernen Elektronik.

Den langen Bremsweg hat der
BMW sicherlich seinen Billigrei-
fen zu verdanken. Die montier-
ten Nangkang Passda liefen
nicht weniger als 55,9 Meter aus
100 km/h zu. Wir werten das da-
her nicht, da ist mehr méglich.

Mehr Platz hingegen kaum,
Besonders im Fond trumpft der
7er richtig auf. Uppige Sitze,
viel Beinfreiheit und reichlich
Luft {iberm Scheitel verdienen
das Priidikat Chauffeurs-Klasse.
Dazu passt der lippige Koffer-
raum mit 640 Liter Volumen. Ein
Wort zu den Gepéickriumen: Die
MaRangaben der Hersteller dif-
ferieren stark, es gab noch nicht
die heute fiir alle verbindliche
VDA-Messung nach Norm-Qua-
dern. Die Werte sind fiir uns
daher nur Anhaltspunkte, die
Nutzbarkeit entscheidet mit. Und
da punktet das BMW-Abteil:
schiin glattflichig, ohne verwin-
kelte Ecken.

Schlichte Eleganz - die zeich-
net den 7er aus. Er ist grof, ohne
zu protzen. Und: Er ist ein sehr
gut verarbeitetes Auto. Wer heu-
te im 728 sitzt, versteht den Uber-
mut seiner Werber.,



* DAS SECHSER-COUPE
www.autobild. de/go/bmw-ber-coupé

Diesen Sechszylinder hitte ma

Ein Cockpit, kein

+ 8
Wy

Armaturaﬁﬁreu.\'ie

hy %, Tk Wy
ncher Mercedes-Fahrer gern gehabt:
ein Sound wie Samt und Seide, Drehfreude und gieriges Gaspedal-Gefiihl

rgangschaltung und Radio ohne Kassette waren 1979 nicht uniiblich

FAHRZEUGDATEN | BMW MESSWERTE
Mator Rehensacherylinder Beschieunigung 0-50/-80 km/h
Ventile/Kockenwellen 12/1 | | 0-100/-130 km/h

| Nockerwellenantrieh Kette [Hlastizitit  60-100/80-120 km/h

| Hubraum 2788¢m' | | ‘Bremswegaus 100 km/h

| Bohrung x Hub §9.0186,0 mm Leergewicht/Zuladung 1518/446 kg

| kW (PS) bei Ui/min 135 (1841/5800 | ["Gewichtsverteilung vorn/Tinien 52/48%

| N bei U/min 235/4200 Wendekreis (links/ rechts) RUILTm |

| Hochstgeschwindigkeit 195k | [ineagersusch bei 50/100 kuh 62T |

| Getriebe Viergang manvell | "fagtyarbrauch - C0, 1601-379gkm_|

| Antrieb Hinterrad | pochweite 530km

i_ Bremsen vorn/hinten Schesben/Scheiben |
etagin s | ST
Verbrauch (Werksangabe) 16,51 Stevern pro Jahr 191 € | ¢
Tankinhalt/Kraftstoffsorte 85 |/5uper Versicherung (WPF/100 %) 190§ | ¢
uldssiges Gesamigewicht 1960 kg | Werkstattintervalle 7500 km |
VorbeifahrgerSusch T3dB(8) Knsten Olwechsel/Inspektion 250,500
Abgas CO, (nach Werksverbrauch) 391 gfkm ZEITWERT (Zustar

ein leichtes Auto, der e
hewerbern um die Ohren. Bei der Lenkprizision macht ihm keiner was vor

Feuer im Fond: nettes Detail, als Kanzler und TV-
Kommissare noch wie die Besessenen qualmten

Ruz gesagt

Mit dem Ter hatte BMW zu Mercedes aufgeschlos-
sen. Seine Talente sind Fahrspal und Komfort
gleichermaBen. Dieschndrkellose Karosserie weist
den Weg in die Zukunft: Platzangebot, Sitz- und Be-
dienkomfort taugten zumneuen MaRstab. Seltsam,
dass er als Klassiker noch so glinstig zu haben ist.

Marz 2002 - Mr. 3 | wwwautobild-klassik.de 63
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Das haufig bestelite (weil aufpreisfreie) ClassicweiR ldsst den 280er noch ldnger wirken, als er ist. Understatement war in den 70ern eben noch keine Tugend

MESSWERTE Mercedes
| Motar Reihensechszyinder Beschleunigung 0-50/-80 kmyh 4.1/795
Ventile/Hockenwellen 12/2 0-100/-130 km/h 12,2/20,15
Mockenwellenantrieh Kette Iwischenspurt 60-100/80-120 km/h 74855
Hubraum 2746 (m" Bremsweg aus 100 km/h 480m
Bohrung ¥ Hub 86,0 %788 mm Leergewicht/Zuladung 17047426 kg
kW (Ps) bei Ui/min 130{177)/6000 Gewichtsverteilung vorn/finten 55/45%
Mm bei Wmin__ 2334500 Wendekrels (links/rechts) 122/109m
Hochstgeschwindighelt __200kmh___ | [inengersusch bei 50/100 km/h —_ 60/69 0B (A)
Gefriehe Vierstufenautomatik ‘iﬁl'm'hraum €0, 1751- 415 gk
AN Hinjerrad Reichweite | 550 ki
Bremsen vormy/hinten Scheiben)/Scheiben 5 =
Testwagenbereifung 205/TORI4W
Verbrawch (Werksangabe) 16,0 Stewern pro Jahr 191 €
Tankinhalt/Kraftstoffeorie 96 LSuper Versitherumg (HPF/100%) | 129 €
zulissiges Gesamtgewicht 2130k Werkstattintervalle [ 7500 km
Die kriftige Heizung taugt auch zum HaarefGhnen | Vorbelfahrgerdusch T4d8(K) Kosten Dlwechsel/Inspektion 280/530 €
- sobald der Benutzer alle Hebel sortiert hat | Abigas CO, (nach Werksverbrauch) 379 gfkm ZEITWERT ! 10300 €
ABMESSUNGEN in Millimetern MERCEDES Als eines der
Innenbrgite vih: 1520/1510 Testhereifung: Michelin XX ersten deut-
Spurweile: 1521/1505 schen Autos
Breile: BP0 — I___ - | hatte der W 116
Sitzplitae: 5 /_‘ i ’J\ eine sechsstel-
S gl ] lige Kilometer-
- : Anzeige. Der
= Drehzahimes-
ser kostete
' Jedoch extra

64 wvw autabild-klassik.de | Nr.3- Mare 2012
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Peﬂ'ett his ins hohe Alter - u bi au di

e Farhe. Sonst gab es das Griin des

5o einfach ist das: links die Feststellbremsen-Entriegelung, rechts der Licht-

S-Klassen-innenraums nur fiir Sanitirobjekte und Kunststoff-Kiichen der 70er  schalter, oben ein Liftungsregler. Bedienung ohne Fragen, eine W-116-Tugend

» Diese Zahlen miissen

i wir einfach ausschrei-
tn>~ ben: vier Meter sechs-
" undneunzig lang, ein-
tausendsiebenhundertvier Kilo-
gramm schwer - der Mercedes
280 SE ist ein miichtiger Brocken.
Teile der W 116-Konstruktion ge-
hen noch auf den Vorgiinger W 108
aus den G0er-Jahren zuriick. Aber
was Mercedes ab 1972 auf die Ris-
der gestellt hat, verdient hichste
Anerkennung. Zum Beispiel die
ausladende Karosserie mit viel
Chrombehang, die auf den ersten
Blick an einen Panzerschrank er-
innert. Und wirklich: Kein ande-
res Auto seiner Zeit ist so solide
und steif wie die 5-Klasse.

Wie die Tiiren ins Schloss fal-
len = ein Tresor kann das nicht
besser. Innen geht der Uberfluss
weiter. Der Armaturentriiger dick
eingepackt, Dachpfosten und
Tiirtafeln {ippig mit weichem
Kunststoff belegt, die Sitze fett
aufgepolstert: ein deutsches
Wohlstands-Wohnzimmer, liebe-
voll zusammengestellt und sorg-
filtig gearbeitet. Hier wird deut-
lich, wie sich Mercedes den Ruf
von Top-Qualitit erarbeitet hat.
Dass dieses Wuchern mit Werten
etliche Zusatz-Pfunde brachte,
nahmen die Kéufer hin. Das hohe
Haus aus Stuttgart hatte schlieB-
lich seine Ehre zu verteidigen.

Das Ergebnis der Sitzprobe be-
stiitigt den Aufwand: Hier stimmt
alles. Der Steuerstand ist klar und
itbersichtlich, der Sitz mit Feder-
kern bequem wie ein Sofa, Funk-
tion und Ausfiihrung der Bedien-
elemente tadellos. Die Tast- und
Fithlprobe signalisiert pures Wohl-
behagen - Mercedes eben, wie wir
sie schiitzen gelermt haben.

Motor an, leise surrt der Rethen-
sechser. Und los geht's - elwas

schwerfiillig setzt sich die Fuhre
in Gang, die Vierstufenautomatik
schaltet sanft, will fiir ziigige
Fahrt in den 5-Modus gebeten
werden. Das pizzagrolle Vierspei-
chenlenkrad wirkt diberdimen-
sioniert, vermittell auch nur un-
verbindliche Informationen {iber
die Stellung der Vorderrider.
Aber leise ist der Benz! Ab 100
km/h tritt der Motor in den Hin-
tergrund, jetzt ibernehmen leise
Zischelgeriusche des Fahriwinds
das Kommando. Und das bleibt
s0 bis weit iiber 160, Keine Frage,
das ist perfekter Langstrecken-
genuss, zumal die weiche Fede-
rung nahezu alle Unebenheiten
wegbiigelt,

Wenn der 280er dennoch mal
vom sicheren Kurs abkommt und
ins Schlingern gerit, ist allzu hek-
tische Fahrweise der Grund. Denn
schnelle Kurven mag der Dicke
nicht. Dann schaukelt sich die
Karosserie auf, aus dem sturen
Geradeausliufer wird ein tau-
melnder Elefant. Das ist zwar
nicht gefithrlich und durchaus
beherrschbar, aber auch nicht an-
genehim.

Cruisen will er, nicht driften.
Dazu passt sein groBziigiger In-
nenrawm. Da stilt man nirgend-
wo an, seitlich und iiber den
Kipfen ist ausreichend Raum,
obwohl der Mercedes etwas knap-
per geschnitten ist als der BMW.
Dafiir langt er beim Spritver-
brauch ordentlich hin. 17,5 Liter
pro 100 Kilometer entlarven den
Einspritzer als alten Siufer.

Trisstlich, dass er sich aus ei-
nem gewaltigen 96-Liter-Tank
vor der Hinterachse j(‘:h'r;r.t:i! b=
dienen kann. So sollten auch
Etappen von 500 Kilometern kein
Problem sein - wie es sich seil je-
her fiir 5-Klassen gehiirl.

Wie der Boss, so der Benz: Die S5-Klasse ist kein Typ fiir schnelle Richtungs-
wechsel. Speziell die indirekte und leichtgangige Lenkung stirt dabei

- - -

b= T — e iy |
T L e e T -

- L)

Ein erhabener Anblick, dieser Sechszylinder mit seinen beiden Nockenwellen.
Dummerweise wird er erst im oberen Drehzahlbereich richtig munter

HKurz gesagt

¢ GroB, schwer undstark: Die5-Klasseist ein Saurier auf Radern. Faszinierend die

. gute Qualitit, der niedrige Gerduschpegel und der hohe Langstreckenkomfort.
Ein perfektes Auto zum Gleiten, aber nichts fiir Hektiker. Top-Image, Wertzu-
wachs garantiert. Wer einen sucht, sollte sich beeilen: Die Preise ziehen an,

Marz 2012 - Nr. 3 | www.aulobild-klassik.de &5
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VERGLEICH OBERKLASSE DER 70FR

< OPEL SENATOR2.8S

DER AUFSTEIGER

§ s, Blicken wir 35 Jahre
zuriick. Als Folge der
H.- ersten Olkrise 1‘?’?1; 74
LYY Jassen sich grofle und
durstige Autos nur schwer ver-
kaufen. Bei Opel trifft es Admiral
und Diplomat. Sie fahren 1977
ins Museum, die Nachfolger wer-
den mit spitzem Bleistift gerech-
net: Commodore und Senator,
beides nahe Verwandte des ein-
fachen Rekord. Die Opel-Ent-
wickler verlingern den Vorder-
wagen, spenden dem Senator ein
drittes Seitenfenster und hiingen
bewiihrie Sechszylinder unter die
Haube. Innen miissen Holzlolie
und eine Velours-Ausstattung rei-
chen, um betuchte Kunden zu
locken. Der Rest ist weitgehend
mit dem Mittelklasse-Rekord
identisch, wobei wir nicht die auf-
wendige Doppel-Schriglenker-
achse unterschlagen wollen, die
dem Senator ein exzellentes
Fahrverhalten bei gutem Kom-
fort beschert.

Mit einem Seitenhieb auf Stutt-
gart und Miinchen tint es aus
Riisselsheim ganz selbstbewusst:
Nicht Traditionalismus oder
sportliche Ambitionen priigen
seinen Charakter, sondern Funk-
tionalitit und technischer Fort-
schritt.* Hm. Mal sehen.

Auf den ersten Blick funktio-
niert tatssichlich alles prima. Der
2 8-Liter-Vergasermotor hingt
wunderbar am Gas, dreht schin
gleichmiiBig hoch, und die Drei-
stufenautomatik schaltet sanfl,
Allerdings ist das Drehzahlni-
veau recht hoch. Bei 130 km/h or-

ABMESSUNGEN in Millimetarm
Innerhreite v/h; 1470/1460
Spurweite: 1480/1435
Breibe: 1760
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gelt der Sechszylinder mit mun-
teren 4100 Touren, hektischer
geht nur der Mercedes zu Werke.
Der 2.8er ist das schwiichsle Se-
nator-Aggregat (es gab auch 150
und 180 P3), aber was der Opel
aus den versprochenen 140 PS
macht, verdient Respekt. Mit 11,1
Sekunden fiir den 100er-Sprint
verliert der Senator selbst den
starken BMW 7er nicht aus den
Augen. Der zweite Trumpf sticht
beim Bremsen: Hier hiingt der
Opel alle ab, 43,2 Meter aus 100
km/h - chne Frage, eine tolle
Leistung fiir einen Klassiker.

OPEL
Testherestung: Uniroyal RainExpan

Konnten die in Riisselsheim
etwa zaubern? Natiirlich nicht.
Aber sie haben ihr Vorzeigestiick
klug abgespeckt und nicht mit
unnitigem Firlefanz belastet. Re-
sultat sind 1402 Kilogramm Leer-
gewicht - und die lassen sich viel
leichter beschleunigen und ab-
bremsen als ein 1700-Kile-Brum-
mer. Aus heutiger Sicht ist das
technischer Fortschritt. Halten
wir Opel zugute, dass es auch
damals mit Absicht geschah.

Der Rest des Senator ist kaum
mehr als Durchschnitt: ausrei-
chend Platz, weiche Sitze und
mittelpriichtige Detailgualitiit.
Doch wir wollen fair sein, zum
Preis eines Senator lieferte Mer-
cedes gerade mal einen 230er mil
vier Zylindern und 108 PS. Den-
noch wirken manche Opel-De-
tails allzu einfach. Seine Motor-
haube muss mit einer diirren
Stange arr etiert werden. Der
Blinkerhebel fasst sich an, als
wiirde er abbrechen. Und die In-
nenraum-Ablagen sind mickrig,
Ganz zu schweigen von den Tiir-
griffen: fummelige Hebeplatten -
aber die hat auch der Ter.

Eines hat sich seit den spii-
ten 70er-Jahren iibrigens nicht
veriindert: Der Senator ist ein
Schniippchen. Giinstiger lisst
sich heute kaum ein Klassiker
mit sechs Zylindern fahren.



\ DER OBER-OPEL ALS COUPE
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Ein simpler, solider und seidiger Klotz, dteser Sechm'lmder Opel hatte Ihu
1965 in Kapitin und Admiral vorgestellt, im Senator lebte er bis in die 80er

Die Tilrtafel kinnte auch von einem Ami der Spat-70er stammen - wenn
nicht die Fensterkurbel wire. Nur das Spitzenmodell CD hatte E-Fenster

FAHRZEUGDATEMN | Opel MESSWERTE

Opel

Motor Rethensahsrylinder Beschbeunlgung - 411765

Ventile/Nockenwellen 12/1 0-1004-130 km/f 11119, §

Hockenwellenantrieh Kette Iwischemspurt  £0-100/80-120 km/h 550815

Hubraum 2784 ¢m' Bremsweg aus 100 kmy/h 43.2m e - E
RSty AL Leergewicht/Zuladung 402/523kg__| Opel, der Sportliche. Kein Witz: Mit 140 PS fahrt
KW (P5) bei U/min 103 {1400/5200 Gewichtsverteilung vorn/hinten 5347 % der Senator 2.8 5 in diesem 'Herglekh locker mit
W bl U/min 21AHH0 Wendekreis (links, rechts} 05/102m |

Hochsigeschwindigheit 85I | [jongmgerausch bei 50/100 kmyh sorTode |

Getriebe Drefstufenauiomatk | astvarbrauch - Co, 15,01 - 356 g/km ‘7 W agt
Antrieb Heral | oo 500 km -

Bremsen vorn/ hinlen ScheibenScheiben ¢ Eingrofies Auto fiir kleines Geld: Fir 24 415 Mark be-
Testwagenbereifung 195/T0R14H | M - kam der Kunde vor 33 Jahren eine fahraktive, hand-
| Verbrauch (Werksargabe) 1601 | Stewern pro Jahr 191§ ¢ liche Limousine ahne groBe Schwichen. Doch gegen
| Tankinhalt/Kraftstoffsorte 75 WSupsr ! Versichereng (HPF/100 %) WK | © dieteuren Rivalenaus Milnchen, Stuttgart und Ingol-
; !HHME;::;E'EWM ?l;:-r; :fl | | :ﬂmﬁmﬁmm lgm;"z © stadt kann er wenig ausrichten. Die fahren auf ginem
| 2504 T & i 5 i

:"‘b;'ﬁas:m e 79 g SEIINERT DR o - anderen Niveau. Das gilt auch fir den heutigen 'i'I'EIT..
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VERGLEICH OBERKLASSE DER 70ER

& VOLVO 264 GLE

Design? Eher nein. Doch genau
diesen uneitlen Auftritt schitzten
die Freunde des friiheren
Volvo-Topmodells

DAS NORDLICHT

Volvo und Luxus, das
war in den 70ern so
ungewohnt wie Vor-

ST standsbosse mit SPD-
Parteibiichern. Und doch gab's
beides - selten.

S0 kommt es, dass die Schwe-
den erst zu Beginn der 80er eine
eigene Oberklasse-Familie griin-
deten. Der Vorgiinger stemmte
sich ab 1974 noch aufl simplere
Tour gegen die deutsche Elite:
Mittelklasse plus groler Motor
gleich Oberklasse. Heift: Der
244 verwandelle sich mit Vé-
Triebwerk, Rechteckscheinwer-
fern, grisBeren Riickleuchten und
luxuridser Innenausstattung in
den Ober-Volvo 264. Und bietet
trotz der AuBenlinge von 4,90
Metern kein Oberklasse-Format.
Das Baumangebot orientiert sich
eher an der Mittelklasse. Kein
Wunder, sind doch die Fahrgast-
zelle eher kompakt, der Achsab-
stand vergleichsweise gering und
die Stofstangen iiberdimensio-

nal grof geraten. Aber diese fet-
ten Rempel-Schiltzer waren da-
mals untrennbar mit dem Volvo-
Sicherheitscredo verkniipft.

Keine Uberraschung also, dass
sich der Volvo ganz anders fihrt
als seine vier deutschen Konlkur-
renten. Er signalisiert vom ers-
ten Augenblick an: Ich bin ich.
Und ich bin wie kein anderer.
Status? Egal. Sportlich? Von we-
gen. .Charakter® nennen das
die Nonkonformisten. .Schrul-
lig*, winken die Stylisten ab. Ein
Volvo 264 lisst sich halt in keine
Schublade packen.

ABMESSUMGEN in Millimetern

Innenbreite vhe 1390/1400
Spurweite: 1420/1350

Brede- 1710 — =
Sitzplatze: § /i? |

. §10-1080

Dass er sich beim harten Tes-
ten bisweilen selbst ins Abseils
manévriert (speziell das Hand-
ling bei schnellen Richtungs-
wechseln ist abenteuerlich), war
nie sein Problem. Wer einen
Volvo pilotiert, ballert nicht iiber
kurvige Landstralen - er geniel3t
die ruhige Geradeausfahrt. Aber
auch ein flotter Schwede muss
mal ausweichen. Und hat dann
alle Mithe, mit der schwammigen
Lenkung das schlingernde Schiff
auf Kurs zu halten.

Doch keine Sorge: Die Volvo-
Entwickler waren konsequent,

voLvo
Testbereifung: Semperil Master G

&8 wew autohild-klassik de | Nr.3- Mar2 2002
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haben dem 264 einen gemiit-
lichen Motor verpasst. Es ist der
V6 aus der Kooperation mit Peu-
geot/Renault, 2,7 Liter Hubraum
liefern 148 PS, das reicht fiir ge-
rade mal 180 Spitze. Auch hier
steht er sich selbst im Weg, die
Aerodynamik einer Schrank-
wand lisst nicht mehr zu.

Dafiir gibt er sich beim Spur-
ten alle Miihe und kann sogar die
5-Klasse abfangen. Kein Hexen-
werk, aber doch erstaunlich: Der
Schwedenstahl-Kreuzer bringt
nur 1351 Kilogramm auf die Waa-
ge. Vielleicht liegt es daran, dass
Volvo .auf fiufere Statussymbole
verzichtet und das Understate-
ment bevorzugt?

Die Werbung war damals stolz
darauf. Der schlichte Innenraum
bestitigt es: Hartplastik domi-
niert, Kopfstiitzen gibt es nur
vorn, und die Sitze sind weich
mit wenig Seitenhalt. Nur der
Feinvelours-Bezug macht sie ein
bisschen griffig.

Wenn der 264 etwas besonders
gut kann, dann ist es das Glatt-
biigeln schlechter Strallen. Die
Federung mit langen Wegen gibt
sich niimlich besonders schluck-
freudig. Mit der Diimpfung hat's
der Volvo dagegen nicht so —wes-
halb sich der harte Nordmann
bisweilen wie ein Wackelpudding
anfiihlt.



Groi, nicht stark: tiefenentspannte 148 PS aus 2,7 Liter Hubraum, Kenner
fiirchten die Trinksitten des Euro-V6, schitzen aber seine Haltbarkeit

FAHRZEUGDATEN Yolvo

Motar T .
Ventile/ Rockenwellen 1212 0-100/-130 kny/h 1207
Mockenwellenantrieh | Kette ZIwisthenspurt 60-100/80-120 km/h 66855
Hubraum 2664em' | [ Bremsweg aus 100 km/h 5lam
Bohrung x Hub BB0xT30mm | ['|sergewicht/Zuladung 1351/549 kg
kW (PS) bei L/ min [ 1090148)5700 | [Gawichtsverteilung vorr/hinten 53/47%
Wmbeil/min 2183000 | |'wendekrets (links/rechts) 105/11.2m
Hiichsigeschwindigheit 180k | [omengerausch bei 50/100 km/h 627008 1A
Getriehe Dreistufenautomatie_| o ohoueh - co, 1601379 g
Antrieb Hinterad | I eite ! 380 km
Bremsen vorny himten SChebenyScheiben

Testwagenbereifung IES/TORIAT

Verbrawch (Werksangabe) 16,01 | Steuern pro kahr : - 191
Tankinhalt/KraftstoHsorte 60 /5uper Versicherung (WPF/100%) | 99& |
tuliissiges Gesamigewicht 1500 kg |Werkstattintervalle. | 7500km
Yorbeifahrgerdusch 7508 (8) Kosten Dlwechsel/Inspektion | 250/500 €
Abgas 0, (nach Werkswerbrauch) 380 g'km ZEITWERT (fustand 2)

Geradeaus st die Lieblingsrichtu
so gern. Dieser Rechtslenker kam kiirzlich aus England auf den Kontinent

des Volvo 264. Spurwechsel mag er nicht

B "

Borg-Warner-Dreistufenautomatik auf Wunsch,
der Schaltknauf so handfest wie das ganze Auto

Rz gesagt

Der Volvo 264 steuert einen eigenen Kurs. Behdbig, ¢
komfortabel, defensiv. Keiner wird ihm das Letzte
abverlangen, weil er sich rechtzeitig dagegen
straubt. Erist zwar kein Leisetreter, aber fiir diege-
miitliche Langstrecke taugt er allemal. Interessant:
Ende der 70er-Jahre war er bei uns absurd teuer,
heute dagegen ist er fast zu billig.
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Ein Feuerwerk fiir unseren
100er: Der Rost muss weg

Schiuss mit dem Verfall

:m Zentimeter fiir Zentimeter
2 schiebt die Hebebithne unseren
2 Audi nach oben. Es sind Momen-
te wie heim Zahnarzt, bevor man
sich auf den S5tuhl setzt. So
% schlimm wie befiirchtet, ganz si-
- cher, so schlimm wird es schon
¢ nicht kommen.
Kommt es aber. Michael Platz,
43, Karosseriebauer in Spiick bei

EIN JAHR DAUERTEST MIT DEM AUDI 100

i
waae e ernad e s s s S L L L L L L

Besuch beim Karosserieprofi fiir ein Rundum-Rostschutz-Paket

Karlsruhe, ist spezialisiert auf
Old- und Youngtimer. In seiner
Werkstatt stehen zwar fast nur
Mercedes-Madelle, doch das soll
nicht tiuschen: .Audi kenne ich
aus meiner Lehrzeit. Mein Chef
hatte auch einen Typ 43.*

Diamit ist sicher: Er wird alles
finden. Mit einer hellen Leuchte
in der Hand erforscht er den Un-

148 www.autobild-klassik.de | Nr.3-Mar 2012

terboden. JFiir so etwas nehme
ich mir immer Zeit®, sagt er und
meint es gut. Doch es klingt nicht
beruhigend. Gar nicht.

-Er hat viel Kantenrost™, sagt
Michael Platz kurz darauf; ..Und
die Tiiren sind nicht mehr zu
retten, zumindest wiire es nicht
wirtschaftlich.” Dann kommt ein
kleiner Trost, immerhin: Jlch ha-

be schon wesentlich schlimmere
Exemplare geschen.” Danke, lie-
ber Karosseriebauer. Aber was
kénnen wir nun tun?

Klar ist, dass wir nicht das ganz
grofie Programm fahren kiinnen,
wie es Michael Platz hauptsiich-
lich betreibt. Also keine Karosse-
rierestaurierung nach allen Re-
geln der Kunst, mit komplettem
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Sieht gut aus, unser alter Avant. Fihrt
bequem. Zickt nicht, jedenfalls nicht allzu
sehr. Nur nagt untenrum der Rost an ihm.
Da milssen wir mit scharfem Gerdt ran

5
Daventest-Fageluch

Das kein Teil.
mm@im' 109 877 vashattenwir dochschon einma Die

schiirze. Doch es warnt uns: Der Verfall klemmt. Nichts geht mehr, kein Zichen
alter Autos ist stets weiter, als dl denkst mﬂ’;ﬁ“mm;,“.fm“"m
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Das leise Siechen des Audi machte uns ﬁ%ﬁ;ﬁﬂgﬁmmm
ungliicklich: Rostige Tlirbéden, verdadchtige udufnrrmdwmnamﬂu:nmmﬂ
Lackbldschen und feuchte Teppiche an. Irgendwoist ein Wackler.,
forderten den fachgerechten

UERISED 1) Jaehs : 110422 pie sucre
Eingriff. Nicht irgendwann - jetzt Filhrt 2um Erfolg Karosse-

riebaver Michael Platz

Entlacken, Sichten, Schweillen, passt fiir das, was ﬂmmmm’h
Dichten, Glitten, bevor das Auto  wir vorhaben. Die das hakende Heck-
zum Lackierer kommt. Wir hat- dem Zustand und deckelschioss: eine ver-
ten fir den Davertest bewusstein  auch dem Wert rutschte Fiih

Exemplar im Zustand 3 gesucht, unseres Dauer-
keinen 2er. Es hiitte uns das Herz  test-Avant gerecht

gebrochen, eine solche Raritiitim  wird. Fummelel am Karosseriebauarhei
Alltag zu verschleiRen, Michael Platz zii- Heckdeckel: . 950 Eurg
Jetzt suchen wir eine Losung gert. Er mag kei- Wo ist der Mﬂummmmm
fiir unser Auto. Eine, die genau Een Pfusch, T:.'i]l - Fehler? Super plus Mﬂsmmlh
; 0.51 Liter/1000 km
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z';.nf» Augen auf:
P el e Man muss etwas -
-‘\‘Ei"}} o ‘i/ suchen, um von =
3 Ny £, unten - hinter '
1 £/ oy \ und Achstrigern
Tiefe droht
> zu entdecken
Gefahr ¢ o e
: der Rost zu sehen
: ist, so knifflig
W50 ganz ist nicht klar, warumun- - ist er zu entfer-
ser Audi hier rostet: Weituntenim nen. Nach pe-
Motorraum laufen zwei Lingstrd- & niblem Abdecken
ger. Wir miissen genau hinschau- : e hilft eine Sand-
en, umzuerkennen, dasssieldngst : w o o strabipistole
keinenschiitzendenLackmehrtra- 5 -
gen, sondem hassiichenbrawnen © A \v 3 Grundieren und
Rost. Der hat zwar nochnichtviel  _ _» : enivebce
zerfressen, doch er wird weiter -, - g stelle
wiiten, wenn er nicht gestoppt : N ‘ — nur:per Pinsel.
wird.UnddaswérehierkeinSchin- A , S i
heitsfehler, sondern ein sicher- : wenn der Motor
heitsrelevantes Problem. : drauBen wire

lieber handwerklich perfekte Ar-
beit abliefern. Nur ligen wir dann,
iiber den Daumen geschiitzt, tief
im fiinfstelligen Euro-Bereich.
Musion,

Doch kann es nicht eine Li-
sung geben, die weiteren Verfall
stoppt, den Audi sicher auf der
Stralle hilt und die Entscheidung
iber eine Vollrestaurierung in
die Zukunft verschiebt?

%
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Hochste
Zeit flir einen
Eingriff

W Oben hui, unten piui? 5o ganz falsch
scheint dieser Satz nicht, wenn wir
unseren Audiauf der Hehebiihne ndher
betrachten. Vor allem, wenn wir auf die
ersten Zentimeter schauen. Hier ein
paar Blaschen im Lack, dort eine dber-
gepinselte Stelle: Meikelllgesentdeckt
einige kleine Licher. Keine grofien
Sachen, aher dringend zu reparieren -
wenn wir nicht in zwei, drei Jahren
unsere Audi-Karosserie komplett
restaurieren wollen. Deswegen geht es
einmal rundherum: Frontschiirze, Rad-
laufe, Schweller und Endspitzen

B R R R R R R AR E S R B AR R R AR PR R R R R R R R R R R R R R R
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Wir verhandeln - und wollen
am Ende unter 1000 Euro blei-
ben. Zu dritt gehen sie an unse-
ren Audi, schrauben stérende
Teile ab, stochern, entrosten mit
harten Zopfbiirsten - und stoffen
auf Schiiden. An ein paar Stellen
miissen sie Bleche einschweillen,
kleine nur. Routine.

Unter der Batterie entdeckt Mi-
chael Platz den Grund fiir den

gy b

b
-
*
"
s

Meike passt
an - hier ein
kleines Blech
am Ende der
Frontschiirze

nassen Teppich aufl der Beifah-
rerseite. Irgendwer hat hier das
riesige Loch, das vermutlich aus-
gelaufene Batteriesdure gefres-
sen hat, mit einem Blech ge-

schlossen. Ein paar verlo- ...,

rene Schweilpunkte =
sitzen da, doch kei-

ne Dichtmasse. .~
Eine perfekte Lo-

sung hieBe hier: ¢

Séi
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| esvielmehr ° tig

ssssmmsssRmsasasEeanEe

alles heraustrennen, samt Halte-
rungen, neue Bleche anfertigen,
stumpf einschweillen. Da geht
schnell ein Tag Arbeit drauf - das
lohnt sich nur fiir Selbermacher.
. Wir entscheiden, den
“*s,  Fustand zu optimie-
_ ", ren. Sprich: So zu
~Meistgibt *.  dichten, dass kiinf-
das Wasser

Blecharbeit, . qraufen bleibt

alsmanzu  :
Beginn -

vermutet”

i
——
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und nicht noch den Innenschwel-
ler samt Bodenblech ruiniert.

Auch um die vier Radliufe
kiimmern sich die Karosserie-
Profis. Sie biirsten alles frei, hier
warten zum Gliick keine Uberra-
schungen. Es folgt das Grundie-
ren und Versiegeln, zum Schluss
der Lack.

Kniffliger sind dagegen die
Tiiren. Hier finden sich groBe Li-

aF
-y

haut, dafiir unten *

und seitlich. Wir =
iiberlegen, diskutie- -,
ren - und rechnen nach.
Das Ergebnis (siche niichste
Seite) ist klar: Zuniichst wollen
wir den Zustand der Tiiren si-

MICHAEL PLATZ _-'.

* g
T

i

B R R R

#Eines ist

immer wich-

tig: Der .

Verfallmuss @ werden auf An-

gestoppt : gebote achten:

werden" s Istirgendwo ei-

 ne neue Roh-
bautiir zu einem
o " glinstigen Tarif im

7 Angebot, diirfle sich

der Kauf lohnen. Mehr
noch als der einer gebrauchten -
erstaunlich. Wenn dann irgend-

chern, die jetzt im Auto sind. Und  wann doch die grolie Blechsanie-

Zundchst liel
sich hier kein
Schaden entde-
cken, nur ein paar
Bldschen. Doch
die Drahthiirste
legt schonungslos
die Stelle frei

2 Nach diinn kommt
durch - Spritz-
wasser und das
Reiben des hier
angeschraubten
kleinen Spoilers
hahen den Rost
wiiten lassen

3 AlsErsatz
schneidet Meike
ein Stiick Blech
zu. In der Abkant-
bank erhalt
&5 seine grobe
Form. Korrigiert
wird am Auto

A\

FEss R EgF R R T L
{1 {

rung ansteht, ist ein solcher Tei-
levorrat die ideale Basis.

Am Ende halten wir das Budget
ein. Dafiir gab es zwar keine
noble Lisung, auch keine end-

ze. Doch unser Audi ist sta-
ert: Der Rost nagt nicht
weiter an ihm., Damit das auch so
bleibt, sollen Fett und Wachs ihn
schiitzen. Da muss Michael Platz
noch mal ran. Thomas Wirth »

4 | sositzt das
Blech richtig: Es
wird stumpf ein-
geschweilt, Die
Falze haben noch
etwas Ubermag,
das spater ah-
geschnitten wird

5  Punkt fiir Punkt
schliet Meike
die Schweil-
naht. Wer mit et-
was Erfahrung
schweifit, kann
Verzug weitge-
hend vermeiden

&  Mach dem Ein-
schweilen kiirzt
Meike die Falze
des neue Blechs.
Zuletzt bohrt sie
noch die Befesti-
gungsicher filr
den Frontspoiler

Marz 2012 - Mr. 3 | www.autobild-klassik.de 151
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: Bitte schnell
- schlieRen

sssmwE@EITE

W Wer so etwas nicht sehen will, siehit es
nicht. Lange. Denn unsere vor ein paar
Jahren auf die Schnelle iiberarbeiteten
Tibren bliihten bislang nur dort, wo der

I Mit der harten Zopfbilrste lisst Michael Platz Rost und Lack davonfliegen.
: Radikales Freihgeu ist d!rlrsteschﬂttjedlriadﬂum

: Dem Karosseriebauer schmeckt's
+ nicht: Er formt lieber aus Blech

Cin Puolblem, vier Wege:

W Rostige Tiirbdden sind ein Problem unseres Audi-Daver- mm&nﬁmmmmﬂ
testers, Besonders die Beifahrertiir zeigt Schiden: IhreEcken  dassunser Rost-Stopper die Billiglisungist. Doch
sind stark zerfressen, aus der Unterkante quillt der Gammel.  dann fallit der Blick auf die Alternativen: Erstaun-
Was tun? Man kann viel Zeit (und Geld) fiir Perfektioninves-  lich, dass eine neue Tiir nicht nur der beste, son-
tieren - oder wenig filr eine Stabilisierung der Lage. Wir ha-  dern auch der 2weitglinstigste Weg st |

f
W
®
W
'

Blick nie hinfallt: unten. Wir entschlieRen
uns fiir ein schnelles Rost-5topp-Pro-
gramm, um unseren Audi weiterhin im
Dauertest bewegen zu konnen. Das Ziel

: sieht nicht gut aus, die Tiir. Tau-
+ schen wire die beste Option

Die brickelige Ecke wiirde ein
: SchweiRen aufwendig machen

: Eine sorgfaltige Eruml-ilrln.g bietet : Eine teine Raupe Dichtmasse

» die Basis fiir den Lackaufbau

: schiitzt das doppelte Blech

Methode Rost-Stopper Newe Tur Gebrauchie Tur Karosseriehau-Konst
| Teile entidlit 400 Eura 250 Ewro entflit
: Material (mhne Lack) | 25 Eurg 25 Eurg 25 Eurg: 25 Eurg
Arbeit {Inkl. Hohlraum-
\'!NIEEHU"EJ ol 104 Eurg 500 Eurg ; 700 Evro 1400 Eurg
Tauchbadentiackung. =
| KTL-Beschichtung tm‘.‘f...i-llt enl-'l'alit @Eum 250 Euro
| Lackierung entfill 400 Eura 5000 Euros 500 Euro
Farit Schnelle, giinstige Werksneu - | Lohnt sich nur, | Perfekter (und
. Methode, die Iesser geht * wenn es keine | letzter) Weg, wenn
| Roststoppt und iber | es nicht imhmﬂ | &5 keine guten |
&Iﬁt rettet | | Tedbe mehr gibt |

mmmmmw#ﬁmmmmmm = diie war unten ziemlich zerfressen.
Es sind typische Mintetwerte, die in der Prauxis abweichen kénnen.
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lautete, hier erst mal den weiteren
Verfall zu stoppen, ohne Unsummen an
Zeit und Geld zu investieren. Klar - eine
endgiiltige Losung ist das nicht.
—
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Retter in der Not ist nicht Spach-
tel, sondern 2K-Karosseriekleber

-l-"l!!lPI-I'l-_!!l..!-"-

258N
Pk N\
Der Kieher haftet perfek, reiit
nicht und bleibt elastisch
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= ’ Spraydose
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Noch gibt es sie: neue Rohbau-Tiir

fiir den Audi 100 (rund 400 Euro)
F azi M Zugegehen: Manches,
was wir zeigen, stammt
nicht aus dem Lehrbuch fiir den Karos-
seriebau. Dochwir habenuns die Aufga-
begestellt, jetzt alleszu tun, umeinwei-
teres Rosten zuvermeiden -schiieBlich
wollenwir unseren Davertester fahren
und nicht durchrestaurieren. 5o retten
wirden Zustand-3-Youngtimer iiber die
Zeit. Die kann man nutzen: zum Beispiel,
indem man nach und nach die nitigen
Karosserieteile zusammensucht.



