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ABGASANLAGE SPANNUNGSFREI MONTIEREN

Zur Vermeidung von Drohngeraduschen bei Fahrzeugen Audi 200 5T mit
automatischem Getriebe ist die Befestigung der Abgasanlage am Ge-
triebe wie folgt zu montieren:

- Halter - 1 - am Getriebe mit 25 Nm befestigen.

- Laschen - 2 - mit Anschlagpuffer und Halter - 3 - (Schraube hand-

fest, noch beweglich) am Halter - 1 - befestigen.

Hinweis:
Halter - 3 - muBl mit der ganzen Fldche am Abgasrohr vorne
aufliegen.

- Schelle - 4 - {iber Halter - 3 - schieben und mit 25 Nm fest-

ziehen.
- Schraube am Halter - 1 - mit 25 Nm festziehen.

- Schraube von Lasche -2 - und Halter - 3 - mit 25 Nm fest-
ziehen.
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UNTERLAGE FUR KRAFTSTOFFBEHALTER

Beim Ersetzen des Kraftstoffbehdlters ist darauf zu achten, daB die
Unterlagen, die gegen Scheuern und Drohngerdusche aufgeklebt werden, an
den richtigen Stellen angebracht werden.

@/

Die Unterlagen (Reparatursatz),ET-Nr. 431 201 365 A, GroBe 230 x 250 mm,
miissen auf die MaBe 200 x 250 mm 2 Stiick, 100 x 100 mm 4 Stiick sowie

100 x 50 mm 2 Stiick, zugeschnitten werden und wie aus der Abbildung er-
sichtlich aufgeklebt werden.

Printed in Germany 0.97.592.703.00
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TEILE DER ABGASTURBOLADUNG AUS- UND EINBAUEN
(Bei Motorkennbuchstaben WJ)

Bei Ersetzen des Turboladers ist darauf zu achten, daB zwischen
dem Abgaskrimmer und dem Turbolader zusatzlich die Dichtung

- ET-Nr. 035 129 589 D - eingebaut wird.

Dichtung
ET-Nr. 035129589 D

Printed in Germany 0.97.592.704.00
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Dez.

UNTERDRUCKBEGRENZER

Nur 2,2 1-Motor mit
Kennbuchstaben WB

Fallt die Motordrehzahl nicht schnell genug in die Leerlaufdrehzahl

ab,
zu ilberprifen:

UNTERDRUCKBEGRENZER PRUFEN UND
ETINSTELLEN

Prifvoraussetzungen:

Ziindzeitpunkt 1i.0.
Verteilerfunktion i.0.
Motoroltemperatur mind. 50

[22-635]

- Priifgerdat nach Bedienungsanlei-
tung anschlieflen.

Achtung!

Es ist besonders
daB der OT-Geber
bis zum Anschlag
gehduse gesteckt

- Motordrehzahl auf 3000/min er-
hohen.

- Drosselklappe schlagartig schlie-
Ben.

- Abfall der Motordrehzahl auf
Leerlaufdrehzahl beobachten.

darauf zu achten,
des Priifgerates
in das Getriebe-
wird.

Hinweis:

Fallt die Motordrehzahl innerhalb
6 Sekunden von BOQO/min auf Leer-
laufdrehzahl 900 = 50/min ab, ist
der Unterdruckbegrenzer i.O.

Liegt die Abfallzeit iiber 6 Sekun-
den, ist der Unterdruckbegrenzer

wie folgt einzustellen:

ist unter Umstanden der Unterdruckbegrenzer defekt und wie folgt

Pfeil - am
Unterdruckbegrenzer 1 bis 2 Um-
drehungen hineindrehen.

- Motordrehzahl auf 3000/min er-
hohen.

- Einstellschraube -

- Priifung der Abfallzeit und Ein-
stellung der Schraube wieder-
holen, bis die Motordrehzahl
innerhalb 6 Sekunden von
3000/min auf Leerlaufdrehzahl
abfallt.

- Nach Einstellung Einstellschrau-
be mit Sicherungslack sichern.

Hinweis:

Ist kein Drehzahlabfall innerhalb

der vorgeschriebenen Zeit zu er-
reichen, ist der Unterdruckbegren-
zer defekt und zu ersetzen.

Printed in Germany 0.97.591.304.00
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Storungen an der K-Jetronik

An Fahrzeugen mit K-Jetronik kdnnen Start- oder Fahrverhaltens-
stérungen auftreten, die auf allgemeine Verunreinigungen oder
Korrosion - neben den im "Fehlersuchprogramm K-Jetrenik" erwdhn-

ten Ursachen - zuriickzufiithren sind.

Deshalb ist zundchst grundsétzlich nach folgender Arbeitsanlei-

tung zu verfahren:

e Uberdruck im Kraftstoffbehilter durch Abnehmen

des Verschlusses abbauen.

o Systemdruckregler mit AufstoB8ventil und Kolben

ausbauen.

e O-Ring am Kolben - Pfeil -
priifen, gegebenenfalls er-
setzen.

Printed in Germany 0.97.591.305.00



- Riicklaufleitung am Mengenteiler -1-
abschrauben.

- Kandle im Mengenteiler von der Bohrung fiir Systemdruckregler - Pfeil -
her mit Druckluft durchblasen.

- Priifen, ob Riickschlagventil am Kraft-
stoffilter mit zwei Rillen am Sechs-
kant - schwarzer Pfeil - eingebaut
ist.

- Riickschlagventile mit einer Rille am
Sechskant -~ weiBer Pfeil - sind ge-
gen Ventile mit zwei Rillen am Sechs-
kant auszutauschen.

- Verschraubungen mit neuen Dichtringen zusammenbauen.

Hinweis:

Fiir diese Arbeit steht der Reparatursatz - Ersatzteile-Nr. 035 198 999 -
zur Verfiigung.




Wird dariiber hinaus folgendes festgestellt:

Warmlaufregler - Sieb im Kraftstoffeingang verschmutzt,
Kraftstoffilter verschmutzt,
Kraftstoffmengenteiler - Steuerkolben schwergingig,

e Einspritzventile - Spritzbild nicht kegelfdrmig,

muB iiberpriift werden, ob Schmutz oder Wasser iiber das Entliiftungssystem
des Kraftstoffbehdlters angesaugt wurde.

Bei der Uberpriifung der Kraftstoffanlage ist wie folgt vorzugehen:

Geber fiir Kraftstoffvorratsanzeiger und Kraftstoffilter aus dem
Kraftstoffbehdlter ausbauen.

Kraftstoffbehdlter und Einfiillstutzen innen, sowie Kraftstoffilter
auf Verschmutzung und Korrosion untersuchen. Verunreinigungen ent-
fernen, beschidigte Teile ersetzen. (Der Kraftstoffbehilter sollte
zu diesem Zweck nur ausgebaut werden, wenn die Verunreinigungen
sich im eingebauten Zustand nicht entfernen lassen).

Dichtung fiir Kraftstoffbeh&lter-VerschluB8 auf Beschiddigung und Ver-
formung priifen, gegebenenfalls ersetzen.

Be- und Entliiftungsventil und Entliiftungsleitungen auf Beschiddigun-
gen iiberpriifen, gegebenenfalls ersetzen.

Anschliisse der Entliiftungsleitungen am

Kraftstoffbehédlter
BEinfiillstutzen
Be- und Entliiftungsventil

auf richtigen Sitz der Leitungen bzw. Montage der Schellen kontrol-
lieren, gegebenenfalls Leitungen neu aufstecken und mit Schraubschel-
len sichern.

Hinweis:

Reparatur-Hinweise und Leitungsverlegungen sind im Reparatur-Leitfaden ent-

halten.

0.97.591.305.00 2
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Zu kennzeichnen Film 1 Séule

mit Merkblatt-Nr. §

TURBOLADER PRUFEN

Die VerschleiBmessung am Turbolader ist wie folgt durch-

zufihren:

e Turbolader ausgebaut

Axialspiel messen

Messuhr mit Halter VW 387 an
der Abgasseite anschrauben.

Messpitze auf das Wellenende-
Turbinenrad ansetzen.

Lauferwelle gegen Messuhr
driicken - Wert notieren.

Lduferwelle in entgegenge-
setzte Richtung driicken.

Differenzwert ergibt das
Axialspiel

Sollwert: max. 0,2 mm.
Andernfalls Turbolader erset-
zen,

e Turbolader ausgebaut

Radialspiel messen

Messpitze der Messuhr an der
Stirnseite der Lauferwelle
ansetzen,

Turbinenrad gegen Messuhr
driicken - Wert notieren.

Turbinenrad in entgegengesetzte
Richtung driicken,

Differenzwert ergibt das Ra-
dialspiel

Sollwert: max. 0,55 mm,.
Andernfalls Turbolader ersetzen,

Printed in Germany
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ZYLINDERKOPF, KURZE AUSFUHRUNG

Ab Modelljahr 1981 bekommt der Audi 100/Audi 200 einen kurzen Zylinder-
kopf, dieser setzt jedoch beim Motorkennbuchstaben WC in der Serie
gleitend ein. Das heiBt ab Modell jahr 1981 gibt es noch Motoren mit
langem und mit kurzem Zylinderkopf.

langer Zylinderkopf kurzer Zylinderkopf
a = 583 mm a = 540 mm

Aus diesem Grunde gibt es zwei verschiedene TSZ-Hall-Ziindverteiler.

TSZ-Hall-Ziindverteiler TSZ-Hall-Ziindverteiler fiir
fir langen Zylinderkopf kurzen Zylinderkopf

fiir Motorkennbuchstaben WC fiir Motorkennbuchstaben WC
ET-Nr. 035 905 206 M ET-Nr. 035 905 206

Printed in Germany o0.97.592.705.00
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7 keamzelchnen Film 1 Siule 16 mit Merkblatt-Nr. 6

TURBOLADER AUS- UND EINBAUEN

e Alle Schraubverbindungen vorher
mit Korrosionslosungsmittel ein-
sprihen,

e Kiihlergrill abbauen.

- Batterie abklemmen.

)u

- Unterdruckrohr zwischen Luft- - Luftfilterdeckel ausclipsen. [
fuhrungshutze und Turbolader
ausbauen.

- Luftfihrungshutze ausbauen.

A\

21-020

- Schlduche der Saugstrahlpumpe - Abdeckblech abschrauben und
von Saugrohr abschrauben. nach hinten schieben.

Printed in Germany (97 .5694.06.00/81 Ausgabe: (2/33
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Audi 100, Audi 200 Nr. 6

2,2 1-Einspritzmotor (K-Jetronic/Abgasturbolader) Ausgabe:
Zu kennzeichnen Mikroplanfilm: 1 Saule 13, 14 10/81
NACHTRAGLICHER EINBAU DUSENKUHLUNG Audi 200 Turbo

UND ELEKTROLUFTER 2-STUFIG mit Schaltgetriebe

Beim nachtrédglichen Einbau einer Anhdngevorrichtung in Audi 200-
Turbo-Fahrzeuge mit Schaltgetriebe ist zusatzlich eine Diisenkiihlung

sowie ein Elektroliifter 2-stufig einzubauen.

Printed in Germany 0.97.569.406.00



Audi 100, Audi 200
2,2 1-Einspritzmotor Nr. 6
Technisches Merkblatt (K-Jetronic/Abgasturbolader) 02/83

- Olleitung - Vorlauf am Turbo- - Leitung am Anlasser abschrauber
lader abschrauben.

- Abgasrohr am Wellrohr ab-
schrauben,

- Abgasrohr am Getriebehalter und - Abgasrohr vom Turbolader
Vorschalldampfer abschrauben. abschrauben,
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Hierfiir sind folgende Ersatzteile erforderlich:

Stiick Benennung ET-Nummer

1 1 = Luftleitteil 035 133 903

1 2 = Geblasemotor 035 959 175 A
i | 3 = Luftfiihrungsrohr 035 133 933

1 4 = Luftfiihrungsschlauch 035 903 655 B
1 5 = Ansaugschlauch 035 959 181 A
1 6 = Halter fiir Geblasemotor 035 959 189 A
2 7 = Schelle LB 50 - 70 N 024 505 2

1 8 = Schelle LC 40 - 60 N 024 504 4

1 9 = Halter 035 133 825 A
1 10 = Schelle fiir Geblasemotor 035 959 196

1 11 = Schelle fiir Geblasemotor 035 959 195

1 12 = Dichtung 321 819 019

2 13 = Linsenschraube M 5 x 12 N 014 133 5

3 14 = Sechskantschraube M 8 x 16 N 010 239 11
3 15 = Scheibe 8 x 16 x 12 N 015 278 3

b 16 = Linsenschraube M 4 x 8 N 014 122 8

4 17 = Scheibe 4,3 x 8 N 011 555 5

1 18 = Gummilager 035 959 209

19 = Gummilager (in -2- enthalten)




Audi 100, Audi 200
2,2 1-Einspritzmotor Nr. 6
Technisches Merkblatt (K-Jetronic/Abgasturbolader) 02/83

- Generator abschrauben und seit-
1ich aufhdngen.

" [21-027

- 011eitung - Riicklauf am Turbo- L
lader abschrauben.

- Turbolader ausbauen,
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Audi 100, Audi 200

Nr., 6
10/81

sowie

Stiick Benennung ET-Nummer
1 20 = Elektroliifter, 2-stufig 431 959 455 L
1 21 = Warmeabdeckblech 035 145 782 A
1 22 = Thermoschalter 035 959 481 B
1 23 = Scheibe 13 x 20 x 2 N 011 564 1
1 24 = Thermoschalter 056 919 369 T
2 25 = Schelle LC 16 - 25 N 024 510 3
1 26 = Beliiftungsschlauch 431 959 475 A
1 27 = Halter fiir Schlauch 431 959 480
1 28 = Stutzen 431 959 491
1 29 = Relais 431 951 253 A
1 30 = Leitungssatz 437 972 094




Technisches Merkblatt

Audi

Nr., 6

200 10/81

100, Audi

Arbeitsfolge:

Batterie-Masseband ab-
klemmen.

Behdlter fiir Scheibenwasch-
anlage ausbauen.

Kurbelgehduseentliiftung von
Ventildeckel abziehen.

Stecker von Kaltstartventil
abziehen.

Unterdruckleitung zum Brems-
kraftverstarker von Saugrohr
abschrauben.

Befestigungsmuttern Ventil-
deckel hinten abschrauben.

Vorhandenes Warmeabdeckblech
(iiber Abblaseventil) aus-
bauen.

Neues Warmeabdeckblech mit
Thermoschalter und Scheibe
einbauen.

Kiihlerausgleichsbehalter von
Radhaus abschrauben.

Kiihlerhutze von Kiithler ab-
schrauben.

Liftermotor von Kihlerhutze
abschrauben.

Sicherungsring von Liifter-
fligel abclipsen.

Lifterfliigel abnehmen,
motor herausnehmen.

Liifter-

- Neuen Liiftermotor mit Liifter-
fligel einbauen.

- Kiihlerhutze und Ausgleichs-
behdlter einbauen.

Beliiftungsschlauch mit Halter
einbauen.

- Vorhandene Gummitiille aus Stirn-
wand ausbauen, Stutzen einsetzen
und Schlauch aufschieben.

- Thermoschalter in Kihlmittel-
schlauch einbauen.




Technisches Merkblatt ) Nr. 6
Audi 100, Audi 200 10/81

- Dichtung in Schellen fiir Ge-
blasemotor einkleben.

- Luftleitteil mit Halter und

Luftfiihrungsschlauch einbauen. ~ Gummilager und Schellen auf

Geblasemotor aufstecken.

- Halter fiir Geblidsemotor auf - Gebladsemotor auf Halter mon-
linke Motorstiitze montieren tieren.,
éSchgaubig M g)x 16, Schei- - Luftfihrungsschlauch und An-
en X X - saugschlauch an Gebladsemotor
Anzugsdrehmoment: 25 Nm befestigen
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- Relais fiir Lifternachlauf

- Zugdraht durch eine freie Bt e h e

Fiihrung der Gummitiille in der
Stirnwand vom Fahrgastraum - Kabel 0,5 mm # rot und
aus nach auBen schieben. 0,5 mm ¥ braun/weiBl aus Hal-

- ' ter ziehen und isolieren.
- Einzubauenden Nachriistleitungs-

satz vorbereiten: - Stattdessen braunes Kabel
des Nachriistleitungssatzes

Kabel aus Sockel fiir Relais fily hramn/iveld und grﬁn/blau—

ziehen es Kabel fiir rot in Halter

Kabel aus Einzelsicherung einstecken.

ZEehch - Halter am Nachriistleitungs-
- Durchzuziehende Kabel mittels satz auf Relaisleiste auf-

Isolierband mit Zugdraht ver- stecken.

binden und in den Fahrgast-

. - Relaisplatte mit Sicherungs-
raum ziehen.

halter nach oben aus Halte-
rung herausziehen.

- Gelben Stecker abziehen und
blau/rote Leitung heraus-
nehmen.

- Blau/rote Leitung des Nach-
ristleitungssatzes zwischen-
kuppeln.

- Rote AnschlufBlbriicke von Zu-
satzsicherung an Relaisplatte,
Klemme 30, anschlieBen.

- Relaisplatte mit Sicherungs-
halter wieder einbauen.

- Leitungssatz wieder mit Sockel
fir Relais und Einzelsicherung
verbinden (siehe Stromlauf-
plan).
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- Stecker auf Gebladsemotor
aufstecken.

- Stecker auf Thermoschalter
im Kiihlmittelschlauch auf-
stecken.

- Stecker auf Thermoschalter am
Luftleitblech aufstecken.

- Alle Kabel so mit Kabelschellen
fixieren, daB sie nicht scheuern
konnen.
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STROMLAUFPLAN AUDI 200 5T MIT SCHALTGETRIEBE
NACHTRAGLICHER EINBAU DUSENKUHLUNG UND ELEKTROLUFTER 2-STUFIG

Benennung in Strompfad
F 54 - Thermoschalter fiir 5
Lifter fiir Kiihlmittel
2. Stufe s
Ell
F 61 - Thermoschalter 3
fiir Vv 38 ——1
BS
J 59 - Entlastungsrelais 6 )
97 - Relais fiir V 38 2 3 ] Is
101- Relais fiir Liifter 5, 6 s ™
fir Kihlmittel ) )
2. Stufe (war vor- ; b
her Relais fiir Liif-
ternachlauf) 3 b
J 15 - Sicherung in der Re-
laisplatte mit Si- T Tia
cherungshalter
S 29 - Einzelsicherung fiir
Vv 38
T 1 - Steckverbindung ein-
fach (hinter Schalt-
tafel)
V 38 - Motor fiir Kiihlge- 2 DS
i i 2 H 29
blase fiir Einspritz-
ventile
9 - Massepunkt Motor- '
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Reparaturleitfaden Heft: 2,2 1-Motor, Ausgabe Mdrz 1978 Ausgabe:
Zu kennzeichnen Seite;: 62, 64, 68 L/79
WARMLAUFREGLER

Bei der Priifung der Heizwicklung des Warmlaufreglers hat ab sofort
folgender Sollwert Giiltigkeit:

16 « 28 0O

Dieser neue Sollwert ist riickwirkend fiir alle bisher gefertigten

Fahrzeuge giiltig.

Der im Reparatur-Leitfaden auf Seite 64 und Seite 69 angegebene

Sollwert ist somit ungiiltig.

Printed in Germany 0.97.591.306.00
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Ausgabe:
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Modelljahr 1980

2,2 1-Motore im Audi 100 erhalten nachstehend aufgefiihrte Anderungen.
Instandsetzungs- und Einstellarbeiten an den jeweils betroffenen
Teilen sind, soweit sie besonderer Hinweise und Anwe

diirfen,

in diesem Technischen Merkblatt beschrieben.

Nur bei Motorkennbuchstaben WB

2 o O W »

Zahnriemenschutz vollverkapselt
Unterdruckbegrenzer im Saugrohr entfallt
Vergaserzug kunststoffummantelt
Kraftstoffilter vor Vergaser

Thermoschalter filir Startautomatik und Saugrohr-
vorwarmung, Thermopneumatisches Ventil priifen

Vergaser 2 B 5

Vergaser instandsetzen
Vergaserdaten
Diisenanordnung

Schwimmer einstellen
Startautomatik einstellen
Leerlaufdrehzahl einstellen
CO-Gehalt einstellen

Grundeinstellung der Drosselklappe (Stufe I)
durchfiihren

Kaltleerlaufdrehzahl priifen und einstellen

Grundeinstellung der Drosselklappe (Stufe II)
durchfiihren

LuftklappenspaltmaBl einstellen
Einspritzmenge priifen und einstellen

Unterdruck-System der Pulldown-Einrichtung
priifen

Unterdruckbehédlter auf Dichtheit priifen
Pull Down-Dose auf Dichtheit priifen

isungen be-

Seite

L S Sl i WU

O 0 0NN NNy

10
10

11
12
13

13
13

Printed in Germany 0.97.591.307.00
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Technisches Merkblatt Audi 100 2,2 1-Motor 8/79
Seite

G - Unterdruckanschliisse 15
H - Ziindverteiler mit Doppeldose (nur bei Schaltgetriebe)

bisher Einfachdose

Zindverteilerdaten, Ziindkerzen 16

Ziindzeitpunkt OT.,bisher 9° v.OT.
I - Schwungrad mit Ziindzeitpunktkerbe OT. (nur bei

Schaltgetriebe)

Nachtradgliches Einarbeiten der Ziindzeitpunktkerbe 17
Nur bei Motorkennbuchstaben WC
K - Nockenwelle mit gednderten Steuerzeiten e
L - Ziindzeitpunkt 6° v.OT, bisher 5° v.OT. 17

Nachtragliches Einarbeiten der Ziindzeitpunktkerbe
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A - Zahnriemenschutz vollverkapselt

Zahnriemenabdeckung
hinten

— Zahnriemenschutz
oben

10 Nm

Dichtgummi

Zahnriemenschutz Halteklammer
unten

F Dichtgummi

!1 5-386!

10 Nm
\WQ
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B — Unterdruckbegrenzer im Saugrohr entfdllt

Kraftstoffilter vor Vergaser

Anstelle des Unterdruckbegrenzers im Saug-
rohr ist eine VerschluBschraube mit Sicherungs- Yrpards
mittel eingesetzt.

E - Thermoschalter fur Startautomatik und Saugrohr-
C - Vergaserzug kunststoffummantelt vorwirmung, Thermopneumatisches Ventil priifen

Die Seele des Vergaserzugs ist kunststoff-
ummantelt. Dadurch wird die Knickempfindlichkeit Thermoschalter priifen
wesentlich verringert.

— Durchgang mit Ohmmeter prifen.

Schalter I (fur Startautomatik, Isolierung
D - Kraftstoffilter vor Vergaser der Steckzungen rot)

: 0c=0Q
In der Kraftstdffleitung zwischen Kraftstoff- Sollwerts unter ca. 300 ¢
: Ackoetn ; Uber ca. 40" C =00
pumpe und Vergaser ist ein Filter eingebaut. Tl T —
Dieser dient nur zur Beseitigung evtl. vor- S S 1; ::g ontv: & m;gg =09
handener Fertigungsricksténde. e ~

0
: : : iber ca. 55 C =00

Deshalb ist der Filter nicht auszutauschen.

Bai Badarf ist dar Fidter dirch ein:iigses Schalter III (fur Unterdruckdose II.Stufe)

: Sollwert: Uber 60° C Durchgang
T-Stiick zu ersetzen. unter %50 ¢ Eein:Durchoang
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F - Vergaser 2 B 5 (Motorkennbuchstaben WB, WF)

VERGASER INSTANDSETZEN Hinweis:

Unterdruck-System Pulldown-Einrichtung priifen - Seite 13 Alle Vergasergelenke mit MuS ~ Paste
Grundeinstellung der Drosselklappe (Stufe I) durchfiihren - Seite 9 schmieren.

Kaltleerlaufdrehzahl priifen und einstellen ~ Seite 10 Dichtungen und Dichtringe ersetzen.
Diisenanordnung ~ Abb. 1-3

5Nm

Leerlauf-Kraftstoff/Luftdiise

Stufe | Leerlauf-Luftdiise fiir

Ubergangsreserve

Leerlauf-Kraftstoff/Luftdiise

Umiluft/Luftdiise
Stufe Il

Umluft-Kraftstoffdiise
befindet sich unter der
Zusatz-Kraftstoff/Luftdise

Pumpenhebel
AnschluB fiir Kraftstoffzulauf
Hauptduse Stufe ll

Schwnmmernadelventil

Y.

E|nstellmutter—Einspnizmenge
.‘;\\\\\ prifen und einstellen — Seite 12
Wy

Vergaseroberteil
nach Demontage
Kaltleerlaufdrehzahl
einstellen

Stift
von innen nach auBen treiben S S P

einstellen — Abb. 4
Dichtung

=3 Lagerring

5Nm Abdeckkappe biindig eindriicken
Luftklappenspalt- . . €
mabB einstellen — il oo

Seite 11 - Vergasergehéuse

nach Demontage
Kaltleerlaufdrehzahl einstellen

Leerlauf-Kraftstoffdiise
fiir Ubergangsreserve

Startautomatik
einstellen — Abb. 5

Pumpenf
Dichtung penfeder

Pull Down-Dose Unterdruckdose Stufe 1l

Einspritzrohr
v Spritzrichtung nicht
\ einstellbar
]

Anreicherungsventil

Einstellschraube —%
Leerlaufdrehzahl 8

einstellen — Seite

Umluft-Abschalt-
ventil 5 Nm

Einstellschraube — CO-Gehalt
einstellen — Seite 8

// 7

. ' - Sicherungskappe
Einstellschraube - Dichtri __/o

Grundeinstellung der Drossel- sl %/(

klappe Stufe Il — Seite 10 L
Vergaserunterteil

nach Demontage Kaltleerlauf-

drehzahl einstellen
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Technisches Merkblatt Audi 100 2,2 1-Motor
VERGASERDATEN
Ausflhrung Schaltgetriebe Automatisches
Getriebe

Motor Einsatz, gleitend ab 8.79
Motorkennbuchstaben W8, WF

Vergaser Typ 285
Teile~Nummer 035 129 015 J 035 129 015 K

Vergaser— Lufttrichter Stufe I/II 24/28

bestioung Hauptduise Stufe I/II X 120/x127,5
LuftkorrekturdUse mit Mischrohr Stufe I/II 135/115
Leerlauf-Kraftstof f/Luftdise Stufe I 45/120 42,5/120
Leerlauf-Kraftstoff/Luftdise Stufe II 40/125
Unluft-Kraftstoffdise 42,5
Umluft/Luftduse 127,5
Leerlauf-Luftduse fur Ubergangsreserve 205
Stufe II
Leerlauf-Kraftstoffdise fur %
Ubergangsreserve Stufe II
Schwimmernadelventil Stufe I/II g mm 2,0/2,0
Pumpeneinspritzrohr Bohrung § mm 2x0, 40 /0,55
Anreicherungsventil 100
SchwimmereinstellmaB + +
stufe 1/11 - B=1/30=1
Einspritzmenge (langsam) CMS/Hub 1,5 0,15
Luftk1appenspal tmaB m | 390,15 373 6,15
Kaltleerlaufdrehzahl 1/min | 3600 2 100 3700 £ 100

Leerlaufdrehzahl* 1/min 900 2 50

C0 - Gehalt* Vol.J 1,02 0,5
bei Leerlaufdrehzahl 1/min 900 r 50
Motorsltemperatur % mind. 60°

Thermoschalter fir Startautomatik :

und Saugrohrvorwirmung Teile-Nummer 035 919 369

Thermopneumatisches Ventil fiir II. Stufe Teile-Nummer 058 131 851 A

* Einstellbedingungen beachten - Seite 8
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Abb. 3 Diisenanordnung im Vergaserunterteil

Abb. 1 DUsenanordnung im Vergaseroberteil

1 = Umluft/Luftduse
2 = Unluft-Kraftstoffdise, befindet sich
unter der Umluft-Luftdlse
3 = Luftkorrekturdiise mit Mischrohr,
Stufe I (nicht ausschraubbar)
4 - Leerlauf-Kraftstoff/Luftdlse Stufe I
5 - Leerlauf-Kraftstoff/Luftduse Stufe II
6 - Luftkorrekturdlise mit Mischrohr,
Stufe II (nicht ausschraubbar)
7 - Leerlauf-Luftdise fur Ubergangsreserve

10 - Leerlauf-Kraftstoffdise fur Ubergangsreserve
11 - Anreicherungsventil

Abb. 4 Schwimmer einstellen

Einstellung unter 45° Neigung des Vergaseroberteils
durchfiihren.
Gefederter Stift des Schwimmernadelventils darf
nicht eingefedert sein.
Sollwert: Stufe I a=28=1mn

Stufe I 2 =303 1 mm

Abb. 2 HauptdUsenanordnung

8 - Hauptdiise Stufe I
9 - Hauptduse Stufe II

Abb. 5 Startautomatik einstellen

Markierungen miissen Ubereinstimmen.
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LEERLAUFDREHZAHL EINSTELLEN

- Leerlaufdrehzahl einstellen
Sollwert: 900 = 50/min
dabei darf der Liufter fur Kihler nicht laufen.
- Schlauch fur Kurbelgehduseentliftung wieder
aufstecken.

CO~GEHALT EINSTELLEN

- Priifgerst nach Bedienungsanleitung anschlieBen.

Achtung!

Es ist besonders darauf zu achten, daB der 0T-
Geber des PrUfgerdtes bis zum Anschlag in das
Getriebegehduse gesteckt wird.

- Motorgltemperatur mind. 60° C.

- Elektrische Verbraucher ausschalten.

~ Klimaanlage ausschalten.

- Schlauch fur Kurbelgehduseentliftung abziehen
und luftfilterseitig verschlieBen.

- Prufgerdt nach Bedienungsanleitung anschlieBen.

- Motortltemperatur mind. 60° C.

- Elektrische Verbraucher ausschalten.

- Klimaanlage ausschalten.

~ Schlauch fir Kurbelgeh3useentltftung vom
Zylinderkopfdeckel abziehen und luftfilter—
seitig verschlieBen.

- Luftklappe voll 8ffnen.

- Drosselklappe bet3tigen und Stufenscheibe - a -
der Kaltstarteinrichtung so verdrehen, daB die
Begrenzungsschraube = b — nicht auf der Stufen-
scheibe steht.
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- Luftklappe voll éffnen.

- Drosselklappe betdtigen und Stufenscheibe - a =
der Kaltstarteinrichtung so verdrehen, daB die
Begrenzungsschraube = b - nicht auf der Stufen-
scheibe steht.

- Leerlaufdrehzahl priifen, ggf. einstellen.

- lundzeitpunkt prifen, ggf. einstellen.

~ Sicherungskappe entfernen.

- CO-Gehalt einstellen, dabei darf der Lufter fur
Kihler nicht laufen.
Sollwert: 1,0 ¥ 0,5 Vol.¥

- Nach Einstellung ggf. Leerlaufdrehzahl korrigieren.

Hinweis:

Nach der CO-Einstellung muB der Schlauch flir die
Kurbelgehduseentliftung wieder aufgesteckt werden.
Wenn jetzt der CO-Gehalt ansteigt, liegt das nicht
an einer falschen Einstellung , sondern an einer
Anfettung aus dem Kurbelgehduse infolge Olverdinnung
bei tberwiegendem Kurzstreckenverkehr. Bei l&ngeren
zligigen Uberlandfahrten verringert sich der Kraft-
stoffanteil im 01 und der CO-Gehalt normalisiert
sich wieder. Kurzfristig 138t sich das auch durch
eine ca. 30-minUtige scharfe Fahrt oder durch einen
sowieso anstehenden Ulwechsel erreichen.

GRUNDEINSTELLUNG DER DROSSELKLAPPE (STUFE I)
DURCHF UHREN

Hinweis:

Die Begrenzungsschraube = a = ist im Werk einge-
stellt und darf nicht verindert werden.

Sollte die Schraube trotzdem verdreht worden
sein. bzw. wurde das Drosselklappenteil demon-
tiert oder die Dichtung flir das Drosselklappen-
teil ernevert, so ist die Einstellung wie folgt
vorzunehmen:

- Luftfilter ausbauen. 5
- Motortltemperatur mind. 50" C.

- Begrenzungsschraube - a - herausdrehen, bis
ein Spalt zwischen Begrenzungsschraube und An-
schlag vorhanden ist.

Hinweis:

Vorher Sicherungskappe entfernen (zerstsren),
nach dem Einstellen neue Sicherungskappe ver-
wenden.

- Drosselklappe schnell Gffnen und schlieBen.

- Begrenzungsschraube - a - hineindrehen, bis
diese den Anschlag berihrt.

- Von diesem Punkt aus 1/4 Undrehung weiter
hineindrehen.

- Leerlauf und CO-Gehalt einstellen.
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KALTLAUFDREHZAHL PRUFEN UND EINSTELLEN

- Motortltemperatur mind. 50° C.

- Luftfilterdeckel abnehmen.

- Sicherungskappe flir Begrenzungsschraube
entfernen.

- Drosselklappe 6ffnen, Luftklappe voll
schlieBen.

- DrehzahlmeBgerst anschlieBen.

- Begrenzungsschraube ~ a - herausdrehen, bis
ein Spalt zwischen Begrenzungsschraube - 3 -
und Anschlag = b = vorhanden ist.

- Drosselklappe loslassen (Begrenzungsschraube
steht dann auf der hichsten Stufe der Stufen-
scheibe)s

- Luftklappe loslassen (muB voll getffnet sein).

~ Motor ohne Betitigung des Gaspedals starten.

- Drehzahl priifen und ggf. mit Begrenzungs-
schraube einstellen.

Sollwert:
Schaltgetriebe: 3600 < 100/min
Automatisches Getriebe: 3700 = 100/min

- lugstange der Unterdruckdose aushdngen.

Movels: - Lager und Hebelspiele durch leichten Druck auf
Steht die Begrenzungsschraube auf der hdchsten den Drosselklappenhebel in Richtung Drossel-
Stelle der Stufenscheibe, ist sie schlecht zu- klappen schlieBen, ausgleichen.
gdngig. Deshalb zur Einstellung Drosselklappe - Begrenzungsschraube ~ a ~ hineindrehen, bis
kurz betstigen und Schraube nach GefUhl ver- diese den Anschlag - b - berihrt.
drehen. AnschlieBend Priifung der Kaltleerlauf-
drehzahl wiederholen. Hinweis:

Um den Anschlagpunkt der Begrenzungsschraube
GRUNDEINSTELLUNG DER DROSSELKLAPPE (STUFE II) genau zu ermitteln, diinnes Papier zwischen Be-
DURCHF UHREN grenzungsschraube und Anschlag legen. Durch
Hinwelss sténdiges Vorschieben des Papiers und gleich-

zeitiges Hineindrehen der Begrenzungsschraube
Die Begrenzungsschraube - a - ist im Werk ein- Anschlag ermitteln.
gestellt und darf nicht verdndert werden. Sollte

die Schraube trotzdem verdreht worden sein, so - Von diesen Punkt aus 1/4 Undrehung weiter

; NP : . hineindrehen.
ist die Einstellung wie folgt vorzunehmen: - Begrenzungsschraube it Sicherungskappe
- Vergaser ausbauen. sichern.
- Luftklappe voll tffnen. - lugstange der Unterdruckdose anbringen.
- Drosselklappe Stufe I in Leerlaufstellung. - Leerlauf und CO-Gehalt einstellen.
- Sicherungskappe der Begrenzungsschraube — a -

entfernen.

10
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LUFTKLAPPENSPALTMASS EINSTELLEN

Achtung!

Voraussetzung ist eine dichte Pulldown-
Einrichtung.

- Luftfilter ausbauen.
- Startautomatik abschrauben.
~ Abdeckkappe abnehmen.

- Y-Sttick vom oberen Schlauch der Pull Down=
Dose abziehen.

- Unterdruckschlauch verschlieBen.

- Unterdruckschlauch von Vergaser abziehen.

Nicht an der Pull Down-Dose abziehen, Beschd-
digungsgefahr bzw. Verlust der Kalibrierung.

- UnterdruckmeBgerdt zwischen Vergaser und ab-
gezogenem Unterdruckschlauch anschlieBen und
auf Durchgang (A.B) schalten.

- Motor starten und im Leerlauf belassen, bis
am UnterdruckmeBgerst ca. 400 mbar angezeigt
wird.

- UnterdruckmeBgerdt so schalten, daB der Unter-
druck auf der Pull Down-Dosenseite gehalten
wird (B).

~ llindung ausschalten.

~ Unterdruck am MeBgerdt auf 200 mbar einstellen.

- Drosselklappe bet#tigen und Stufenscheibe - a -
der Kaltstarteinrichtung so verdrehen, daB die
Begrenzungsschraube = b - auf der htichsten
Stufe der Stufenscheibe steht.

11
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EINSPRITZMENGE PRUFEN UND EINSTELLEN

- Vergaser ausbauen.

- Beide Ruckstellfedern (Pfeile) mUssen richtig
eingehdngt und funktionsfahig sein.

 [22-869]

- Trichter und MeBglas unter den Vergaser halten.
- Drosselklappenhebel 10mal langsam &ffnen
(mindestens 3 s/Hub).
~ Abgelesener Wert der eingespritzten Menge
durch 10 dividieren und mit Sollwert ver-
gleichen.
Sollwert:
Schaltgetriebe und % 3
Automatisches Getriebe: 1,5 - 0,15 cm

- Luftklappenspalt mit Spiralbohrer bzw. Disen-
lehre messen.

Sollwert: "
Schaltgetriebe: 3,9 = 0,15 mm
Automatisches Getriebe: 3,7 = 0,15 mm

~ Einspritzmenge an der Einstellmutter - a -
einstellen.
+ = Einspritzmenge grtBer
- = Einspritzmenge geringer

- Einstellmutter - 3 = nach der Einstellung mit
Sicherungslack sichern.

Hinweis:

Wird die erforderliche Einspritzmenge nicht er-
reicht: Pumpenkolben, —manschette prifen, Riick-
laufsperrventil, Einspritzrohr auf Durchgang

- LuftklappenspaltmaB an der Einstellschraube (Pfeil)
prifen.

einstellen.

ﬁchtung!

Die Einspritzrichtung ist nicht verstellbar.

12
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UNTERDRUCK=SYSTEM DER PULLDOWN-EINRICHTUNG
PRUFEN

a) Unterdruckbehdlter auf Dichtheit prifen

- Unterdruckschlauch am Unterdruckbehilter
abziehen.

- Unterdruckschlauch verschlieBen.

- UnterdruckmeBgerst zwischen Unterdruckbehdlter
und abgezogenem Unterdruckschlauch anschlieBen.

- UnterdruckmeBgerat auf Durchgang schalten
(A.B).

- Motor starten und im Leerlauf belassen, bis
am UnterdruckmeBgerst ca. 400 mbar angezeigt
wird.

- UnterdruckmeBgerst so schalten, daB der Unter-
druck auf der Behdlterseite gehalten wird.

- lundung ausschalten. - Unterdruckschlauch von Vergaser abziehen.
— Unterdruck am MeBger#t auf 30 mbar einstellen.
Der eingestellte Unterdruck darf innerhalb Achtung!

2 Minuten nicht abfallen, andernfalls Unter-

i P D Dose abziehen. Beschi-
druckbehslter ersetzen. Richt angee.Full Dova-Dose shzjehen. Se

digungsgefahr bzw. Verlust der Kalibrierung.

b) Pull Down-Dose auf Dichtheit priifen

- Luftfilter ausbauen.
- Startautomatik abbauen.

- UnterdruckmeBgerdt zwischen Vergaser und abge-
zogenem Unterdruckschlauch anschlieBen und auf
Durchgang (A.B) schalten.

- Motor starten und im Leerlauf belassen, bis

~ V-Stlick vom oberen Schlauch der Pull Down- am UnterdruckmeBgerst ca. 400 mbar angezeigt
Dose abziehen. wird.

13
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UnterdruckmeBgerdt so schalten, daB der
Unterdruck auf der Pull Down-Dosenseite

gehalten wird (B).

lundung ausschalten.

Unterdruck am MeBgerdt auf 200 mbar einstellen.
Der eingestellte Unterdruck darf innerhalb

2 Minuten nicht abfallen, andernfalls Pull Down-
Dose ersetzen.

VerschluBstlick am oberen Unterdruckschlauch
der Pull Down-Dose entfernen.

Der Unterdruck am MeBgerdt darf bis ca.

40 mbar abfallen und muB mind. 2 Minuten
erhalten bleiben, andernfalls Pull Down-
Dose ersetzen.

14
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G - UNTERDRUCKANSCHLUSSE
(bei Motorkennbuchstaben WB, WF)

Zweiwegeventil zur
Drehzahlanhebung
(Nur bei Fahrzeugen mit
Klimaanlage)

Thermopneumatisches-Ventil ——

Unterdruckbehilter \
i

\

Unterdruckdose
fiir Il. Stufe \

A D

[

Pull-Down-Dose —

——— zur Kraftstoffverbrauchsanzeige

(ECON)

~ Unterer AnschiuB3
Oberer AnschluB

B

Luftfilter

Unterdruckanschllsse Farbton

hellgriin
rot
schwarz
weiB

| = O o

o v o - . bed
y—— 1 —— .—— Klimaanlage

Temperaturregler
Doppelregler

26-189

— Riickschlagventil
Einbaulage: weiB mit AnschluB
Bremskraftverstarker verbinden

Unterdruckdose
Friith

zur Klimaanlage
zum Bremskraftverstéarker

15
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H - Ziindverteiler mit Doppeldose
(Nur bei Schaltgetriebe)
ZUNDVERTEILERDATEN, ZUNDKERZEN
Motor-Kennbuchstabe WB, WF
Getriebeausfilhrung Schaltgetriebe, Automatisches Getriebe
lundverteiler ET-Nr. 035 905 205 A
Zlindzei tpunkt* 01
Markierung
A
=73
bei Drehzahl 1/min 900 & 50
Unterdruckschl duche aufgesteckt
SchlieBwinkel, nicht einstellbar 43°-65° / 623-90%
Fliehkraftverstellung**
Beginn Prifdrehzahl 1/min 950
Prufdrehzahl 1/min 1500
Verstellwert Grad 1-6
Prufdrehzahl 1/min 2600
Verstellwert Grad 13 =17
Prufdrehzahl 1/min 4000
Verstellwert Grad 18 =25
Priifdrehzahl 1/min 5000
Verstellwert Grad 235 =127
Priifende Prifdrehzahl 1/min 6000
Verstellende Grad 28 = 32
Unterdruckverstellung®* - Frih
Beginn Prifwert mbar 100 - 160
Prifwert mnHg 70 = 120
Ende Prifwert mbar 290 = 310
Prifwert mmHg 220 = 240
Verstellwert Grad 15 =19
Unterdruckverstellung** - Spit
Beginn Prifwert mbar 140 = 260
Priifwert mmHg 110 - 200
Ende Priufwert mbar 290 - 400
Prifwert mmHg 220 - 300
Verstellwert Grad 8-10
Lindkerzen Bosch W70
Anzugsmoment Beru 167 D
30 Nm ; Champion NT7Y
Elektrodenabstand mm 0,6 - 0,8
Zlindfolge 1-2-4-5-3
Drehzahlbegrenzer
Abschal tdrehzahl 1/min 6500 - 6900

* Einstellbedingungen beachten

** (Gradangaben in Grad Kurbelwellenwinkel, Ziindverteiler eingebaut.

16
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I - Schwungrad mit Zindzeitpunktkerbe OT.
(nur bei Schaltgetriebe )

Nachtrigliches Einarbeiten der Zundzeitpunkt-
kerbe

Auf dem Ersatzteile-Schwungrad bzw. der Mitnehmer-
scheibe befindet sich nur die 0T-Markierung - 0 -.

Werden das Schwungrad bzw. die Mitnehmerscheibe
ersetzt, muB die entsprechende Zlindzeitpunkt-
kerbe eingearbeitet werden.

- Kerbe fUr Zundzeitpunkt mittig zur 0T-
Markierung ( = 0 ) anreiBen.

Nur bei Motorkennbuchstaben WC

K - Nockenwelle mit gednderten Steuerzeiten

Durch die VergréBerung des Nockenwellenhubs
ergeben sich gednderte Steuerzeiten bei
1 mm Ventilhub

FinlaB &ffnet ?2 vor 0T.
EinlaB schlieBt A% nach UT.
AuslaB ©&ffnet 52 vor UT.
AuslaB schlieBt  2° nach OT.

Kennzeichen der Nockenwelle:
zwischen den Nocken des 2. 7ylinders
- 035H -

Die neue Nockenwelle darf nicht in Fahrzeuge vor
Modell jahr 1980 eingebaut werden.

L - Zindzeitpunkt 6° v.0T. (bisher 5° v.0T.)

Auf dem Ersatzteile-Schwungrad bzw. der Mit-
nehmerscheibe befindet sich nur die 0T-
Markierung- 0 - .

Werden das Schwungrad bzw. die Mitnehmerscheibe
ersetzt, muB die entsprechende Ziindzeitpunkt-
kerbe eingearbeitet werden.

- Kerbe fur ZUndzeitpunkt a = 14,5 mm von
Mitte 0T-Markierung nach links anreiBen.

17



V.AG Service. A

Technisches Merkblatt.
Audi 100, Audi 200 N 7

2,2 1-Einspritzmotor (K-Jetronic/Abgas-
Reparaturleitfaden Heft: turbolader), Ausgabe Mai 1980 Ausgabe:

Zu kennzeichnen Seite: 39 5/81

NEUE EIN- UND AUSLASSVENTILE

Um die Standfestigkeit der Ventile zu erhdhen, werden ab 20.1.,1981

Motornummer WC 144 303
Motornummer g 043 361

geanderte Ein- und AuslaBventile eingebaut.

Durch die konstruktive ﬁnderung des Ventilschaftes, der Ventilkegel und
Ventilfederteller ist gewahrleistet, daB die Drehbewegung des Ventils
schon bei niedriger Motordrehzahl erfolgt.

Unterscheidungsmerkmale:

® Ventil mit 3 Rillen am Schaft (bisher 1 Rille)

® Ventilkegel mit 3 Wiilsten (bisher 1 Wulst)

® Ventilfederteller-Oberflache verkupfert bzw. gelb chromatiert
(bisher stahlgrau)

[15-527]
Bisher: 1-Rillen-Ventil Neu: 3-Rillen-Ventil

Im Reparaturfall konnen 1- und 3-Rillen-Ventile gemischt verbaut werden.
Dabei ist zu beachten, dafl die jeweiligen Ventile mit den vorgesehenen
Ventilkegeln und Ventilfedertellern eingebaut werden.

Printed in Germany o0.97.592.707.00
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2,2 1-Einspritzmotor (K-Jetronic/

Nr. 8

Reparaturleitfaden Heft: 4}, asturbolader), Ausgabe Mai 1980 Ausgabe:

Zu kennzeichnen Seite: 65

6/81

SCHALTER FUR VOLLASTANREICHERUNG
PRUFEN UND EINSTELLEN

Nur bei Motoren mit
Kennbuchstaben WJ

Bei Betatigen des Vollastschalters am Drosselklappenteil und betriebs-
warmen Motor wird das Kraftstoffgemisch bei Vollast mit Kraftstoff ange-
reichert. Wird die volle Motorleistung nicht erreicht, der Kraftstoffver-
brauch zu hoch oder =zeigt der Motor Klingelerscheinungen, ist der Vollast-
schalter zu priifen und ggf. einzustellen.

A - Schalter fir Vollastanrei-

cherung priifen

® Zweiwegeventil i.O0.
e Warmlaufregler i.0.

- Beide Anschlufistecker von
Schalter fir Vollastanreicherung
abziehen.

- Ohmmeter anschlieflen.

- Drosselklappe in Leerlauf-
stellung.
Sollwert: O Ohm
andernfalls Schalter ersetzen.

Printed in Germany o0.97.592.708.00
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- Schalter fiir Vollastanreicherung - Kriimmer vom Drosselklappen-
drieken. teil abschrauben.
Sollwert: QO Ohm
andernfalls Schalter ersetzen.

B - Schalter fir Vollastanrei-

cherung einstellen

- Drosselklappenteil mit zwei
Schrauben (M 8x50) am Ansaug-
krimmer wieder befestigen.

- 7 mm @ Bohrer auf der Innen-
seite der grofBen Drosselklappe
einklemmen. Ohmmeter an Schal-

- Luftfihrungshutze ausbauen. ter anschlieflen. Schalter so

einstellen, dafl Ohmmeter

Widerstand QO anzeigt.




V.AG Service. V-A-G

Technisches Merkblatt.
AUdi "000 Nr. 8

Reparaturleitfaden Heft: 2,2 1-Motor, Ausgabe Mirz 1978 Ausgabe:
Zu kennzeichnen Seite: 87 9/79

TECHNISCHE DATEN ZUNDANLAGE

In der Ubersicht "Technische Daten Ziindanlage' wurden die ET-Nummern
beim Motor-Kennbuchstaben WB falsch ausgedruckt.

Die Ziindverteiler ET-Nr. muBl bei

der Schaltgetriebe-Ausfiihrung 035 905 205 D
und der Autom.-Ausfiihrung 035 905 205 A

heiBen.

Diese Anderung ist auf Seite 87 handschriftlich vorzunehmen.

Printed in Germany 0.97.591.308.00



V.AAG Service. i

Technisches Merkblatt.
Audi 100, Audi 200 N 8

2,2 1-Einspritzmotor (K-Jetronic, Abgasturbolader) Ausgabe:
Zu kennzeichnen Mikroplanfilm: 1, Saule 14 10/81
Motorkennbuchstaben
Wd

TURBOLADER PRUFEN

Die VerschleiBmessung am Turbolader ist wie folgt durchzufiihren:

Axialspiel messen Radialspiel messen

- MeBuhr mit Halter VW 387 an der - MeBspitze an die Nabe Tur-
Abgasseite anschrauben, binenrad ansetzen.

- MeBspitze der MeBuhr an der - Turbinenrad gegen MeBuhr driik-
Stirnseite der Lduferwelle an- ken - Wert notieren.
setzen.

- Turbinenrad in entgegengesetzte
- Turbinenwelle gegen MeBuhr driik- Richtung driicken,
ken - Wert notieren.
- Differenzwert ergibt das Radial-

- Turbinenwelle in entgegengesetzte spiel.
Richtung driicken. Sollwert: max. 0,55 mm,
Andernfalls Turbolader erset-
- Differenzwert ergibt das Axial- zen,
spiel.

Sollwert: max. 0,2 mm.
Andernfalls Turbolader ersetzen.

Printed in Germany ( 97 .569.408.00
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Technisches Merkblatt.
Audi 100, Audi 200 N 9

Reparaturleitfaden Heft: 2,2 1-Einspritzmotor (K-Jetronic/ Ausgabe:
. . Abgasturbolader), Ausgabe Mai 1980

Zu kennzeichnen Seite: 47, 64 7/81

NACHTRAGLICHER EINBAU DUSENKUHLUNG Audi 200 Turbo

UND ELEKTROLUFTER 2-STUFIG mit Schaltgetriebe

Beim nachtraglichen Einbau einer Anhangevorrichtung in Audi 200-
Turbo-Fahrzeuge mit Schaltgetriebe ist zusadtzlich eine Diisenkiihlung

sowie ein Elektroliifter 2-stufig einzubauen.

Printed in Germany (. 97.592.709.00



Audi 100, Audi 200

2,2 1-Einspritzmotor (K-Jetronic/

Abgasturbolader)

Nr.9
7/81

Hierfir sind folgende Ersatzteile erforderlich:

Stiick Benennung ET-Nummer

| 1 = Luftleitteil 035 133 903

1 2 = Geblasemotor 035 959 175 A
1 3 = Luftfihrungsrohr 035 133 933

1 4 = Luftfiihrungsschlauch 035 903 655 B
1 5 = Ansaugschlauch 035 959 181 A
1 6 = Halter fiir Gebladsemotor 035 959 189 A
2 7 = Schelle LB 50 - 70 N 024 505 2

1 8 = Schelle LC 40 - 60 N 024 504 4

1 9 = Halter 035 133 825 A
1 10 = Schelle fiir Gebladsemotor 035 959 196

1 11 = Schelle fiir Geblasemotor 035 959 195

1 12 = Dichtung 321 819 019

2 13 = Linsenschraube M 5 x 12 N 014 133 5

3 14 = Sechskantschraube M 8 x 16 N 010 239 11
3 15 = Scheibe 8 x 16 x 12 N 015 278 3

4 16 = Linsenschraube M 4 x 8 N 014 122 8

4 17 = Scheibe 4,3 x 8 N 0311 555.5

5 18 = Gummilager 035 959 209

19 = Gummilager (in -2- enthalten)




2,2 1l-Einspritzmotor (K-Jetronic/ Nr.9
Audi 100, Audi 200 Abgasturbolader) 7/81

sowie

Stiick Benennung ET-Nummer
1 20 = Elektroliifter, 2-stufig 431 959 455 I,
2} 21 = Warmeabdeckblech 035 145 782 A
1 22 = Thermoschalter 035 959 481 B
1 23 = Scheibe 13 x 20 x 2 N 011 564 1
1 24 = Thermoschalter 321 959 481 A
2 25 = Schelle LC 16 - 25 N 024 510 3
1 26 = Beliiftungsschlauch 431 959 475 A
1 27 = Halter fiir Schlauch 431 959 480
& 28 = Stutzen 431 959 491
1 29 = Relais 431 951 253 A
1 30 = Leitungssatz 437 972 094




2,2 1-Einspritzmotor (K-Jetronic/

Nr.9
Audi 100 3 Audi 200 Abgasturbolader ?I81
Arbeitsfolge: - Neuen Liiftermotor mit Liifter-

Batterie-Masseband ab-
klemmen.

Behdlter fur Scheibenwasch-
anlage ausbauen.

Kurbelgehduseentliiftung von
Ventildeckel abziehen.

Stecker von Kaltstartventil
abziehen.

Unterdruckleitung zum Brems-
kraftverstarker von Saugrohr
abschrauben.

Befestigungsmuttern Ventil-
deckel hinten abschrauben.

Vorhandenes Warmeabdeckblech
(iiber Abblaseventil) aus-
bauen.

Neues Wiarmeabdeckblech mit
Thermoschalter und Scheibe
einbauen.

Kiihlerausgleichsbehalter von
Radhaus abschrauben.

Kiihlerhutze von Kiihler ab-
schrauben.

Liftermotor von Kihlerhutze
abschrauben.

Sicherungsring von Liifter-
fligel abclipsen.

Lifterfliigel abnehmen, Liifter-

motor herausnehmen.

fliigel einbauen.

Kiihlerhutze und Ausgleichs-
behdlter einbauen.

Beliiftungsschlauch mit Halter
einbauen.

Vorhandene Gummitiille aus Stirn-
wand ausbauen, Stutzen einsetzen
und Schlauch aufschieben.

Thermoschalter in Kiihlmittel-
schlauch einbauen.




2,2 1-Einspritzmotor (K-Jetronic/ Nr.9

Audi 100, Audi 200

Abgasturbolader)

7/81

- Disenniederhalter ausbauen.

- Luftleitteil mit Halter und

Luftfiihrungsschlauch einbauen.

- Halter fir Geblasemotor auf
linke Motorstiitze montieren
(Schrauben M 8 x 16, Schei-
ben 8 x 16 x 2).
Anzugsdrehmoment: 25 Nm

Dichtung in Schellen fiir Ge-
bldsemotor einkleben.

Gummilager und Schellen auf
Geblasemotor aufstecken.

Geblasemotor auf Halter mon-
tieren.

Luftfiihrungsschlauch und An-
saugschlauch an Geblasemotor
befestigen.




2,2 1-Einspritzmotor (K-Jetronic/ Nr.9
Audi 100, Audi 200 Abgasturbolader) 7/81

- Zugdraht durch eine freie - Relais fir Liifternachlauf
Fihrung der Gummitiille in der abziehen.
Sti and Fahrgastra
vlxnweund vom re um - Kabel 0,5 mm @ rot und

aus nach aullen schieben. 0,5 mm @ braun/weil aus HaLe

- Einzubauenden Nachristleitungs- ter ziehen und isolieren.

PRtz vorberciten: - Stattdessen braunes Kabel

Kabel aus Sockel fiir Relais des Nachriistleitungssatzes
ziehen fiir braun/weiBl und griin/blau-
es Kabel fir rot in Halter

Kabel aus Einzelsicherung 5
ziehen einstecken.
- Halter am Nachriistleitungs-

satz auf Relaisleiste auf-

stecken.

- Durchzuziehende Kabel mittels
Isolierband mit Zugdraht ver-
binden und in den Fahrgast-
raum ziehen. - Relaisplatte mit Sicherungs-

halter nach oben aus Halte-

rung herausziehen.

- Gelben Stecker abziehen und
blau/rote Leitung heraus-
nehmen.

- Blau/rote Leitung des Nach-
riistleitungssatzes zwischen-
kuppeln.

- Rote AnschluBbriicke von Zu-
satzsicherung an Relaisplatte,
Klemme 30, anschliefBen.

- Relaisplatte mit Sicherungs-
halter wieder einbauen.

- Leitungssatz wieder mit Sockel
fiir Relais und Einzelsicherung
verbinden (siehe Stromlauf-
plan).




2,2 1-Einspritzmotor (K-Jetronic/

Audi 100, Audi 200 Abgasturbolader)

Nr.9
7/81

Stecker auf Geblasemotor
aufstecken.

Stecker auf Thermoschalter
im Kihlmittelschlauch auf-
stecken.

Stecker auf Thermoschalter am
Inmnftleitblech aufstecken.

Alle Kabel so mit Kabelschellen
fixieren, dafl sie nicht scheuern
konnen.




2,2 1-Einspritzmotor (K-Jetronic/ Nr.9
Audi 100, Audi 200 Abgasturbolader) 7/81

STROMLAUFPLAN AUDI 200 5T MIT SCHALTGETRIEBE
NACHTRAGLICHER EINBAU DUSENKUHLUNG UND ELEKTROLUFTER 2-STUFIG

Benennung in Strompfad
F 54 - Thermoschalter fiir 5
Liifter fiir Kihlmittel
2. Stufe : o
n
F 61 - Thermoschalter 3
fiir Vv 38
BS
J 59 - Entlastungsrelais 6
J 97 - Relais fiir V 38 2, 3 lJ“
J 101- Relais fiir Liifter 5, 6 sk *
fir Kihlmittel )
2. Stufe (war vor- . -
her Relais fiir Lif-
ternachlauf) ! bt
J 15 - Sicherung in der Re-
laisplatte mit Si- m Tia
cherungshalter
S 29 - Einzelsicherung fiir
Vv 38
T 1 - Steckverbindung ein-
fach (hinter Schalt-
tafel)
V 38 - Motor fiir Kiihlge- 2 []5zg
blase fiir Einspritz-
ventile

9 - Massepunkt Motor-
raum links

I=
L%
H/J—

: VJB Fﬁld‘ .|'0I

G ——— -
x}
o dr—
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Technisches Merkblatt

2,2 l-Motor

VOLKSWAGENWERK AG

Kundendienst

Audi 100

1

vom August 1978

Nr.

Abzulegen im Heft:

Zu kennzeichnen Seite: 31

2,2 l-Motor, Ausgabe Midrz 1978

Modelljahr 1979

A - Kiihlmittelregler mit hdherer Offnungs-
temperatur

B - Kiihlmitteltemperaturanzeige und Thermo-
schalter fiir Liifter fiir Kilhlmittel

C - KiihlerverschluBdeckel mit hSherem Off-
nungsdruck

A -

Ab August 1978 werden in alle Motoren Kilhlmittelregler eingebaut, die

bei einer hbdheren Kiihlmitteltemperatur die Offnung zum Kiihler freige-

ben.

Unterscheidungsmerkmals

Neu: Ersatzteile-~Nr.:
0f fnungsbeginn

Ende

0f fnungshub $

Bishers: Ersatzteile-Nr.:s
O0f fnungsbeginn 3

Ende

0f fnungshub :

Hinveis:

035 123 113 B
ca. 90 oC
102° C

7 mm

ca.
mind.

035 123 113
ca. 80 C
ca. 94° c
mind. 7 mm

Der neue Kiihlmittelregler darf nicht in #ltere Fahrzeuge eingebaut
werden, da der Thermoschalter, der Geber fiir Temperaturanzeige und
das Temperaturanzeigeinstrument nicht der héheren Kiihlmitteltempe-

ratur angepaBt sind.

Printed In Germany

0.97.591.301.00



Audi 100, Audi 200

2,2 l-Einspritzmotor

Nr.1
8/80

Blende - 1 - innerhalb des
Hall-Gebers - 2 - stellen.
zu Kurbelwelle verdrehen.
Zindung einschalten.
Sollwert: ca. 9 Volt.

Zindung ausschalten.
Blende - 1 - auBerhalb des
Hall-Gebers - 2 - stellen.
zu Kurbelwelle verdrehen.

Da-

Da-

Wi
ni
se

Voltmeter zwischen Kontakt
und 3 anschlieBen.

Zindung einschalten.
Sollwert: mind. 7,5 Volt.

5

rd einer bzw. alle Sollwerte
cht erreicht, Zindverteiler er-

tzen.

10



V.AG Service.

V-A-G

Technisches Merkblatt.
Audi 100, Audi 200

Reparaturleitfaden Heft: 2,2 1-Einspritzmotor, Ausgabe Mai 1980

zu A: 1; =zu B: 25; zu C: 98;

Zu kennzeichnen Seite: 7 )] o2

Nr. ]
Ausgabe:
8/80

Modelljahr 1981

Ab Modelljahr 1981 erhdlt der 2,2 1-Einspritzmotor - Motor-Kennbuch-

staben WS, WE und WC - nachstehend aufgefiihrte Anderungen.

Instandsetzungs- und Einstellarbeiten an den jeweils betroffenen Tei-
len sind, soweit sie besonderer Hinweise und Anweisungen bediirfen,

in diesem Merkblatt beschrieben.

Inhaltsverzeichnis

Motoriibersicht

Zylinderkopf und Nockenwelle kiirzer
- Motordrehzahl geandert
Ziindsystem TSZ-Hall

o o w =
1

Zindverteilerdaten, Ziindkerzen
Motorkennbuchstaben WS
Motorkennbuchstaben WE
Motorkennbuchstaben WC

Funktion der TSZ-Hall-Anlage
Sicherheitsmafnahmen zur TSZ-Hall-Anlage
Zindverteilerlaufer priifen

Ziindspule Sekunddrwiderstand priifen
Zindspule Primarwiderstand priifen
TSZ-Hall-Schaltgerat priifen

Hall-Geber priifen

Seite

O 0 00 0 00N U EW

Printed in Germany 0.97.592.701.00



Technisches Merkblatt Audi 100 Nr. 1 vom August 1978

B - Bedingt durch den neuen Kiihlmittelregler (hdhere Offnungstemperatur)
dndert sich der Thermoschalter fiir Liifter fiir Kiihlmittel.

Schalttemperatur: ein - 93° C bis 98° ¢
aus - 88° C bis 93° ¢

Der Schalter ist mit folgenden Zahlen gekennzeichnet: 90/95. Der Geber
fir die Kiihlmitteltemperaturanzeige &ndert sich in seinen elektrischen
Werten nicht.

Fir die Priifung des Kiilhlmitteltempe-
raturanzeigers mit dem "Priifgerit
fiir Anzeigeinstrumente VW 1301" gel-
ten jetzt folgende Priifwerte:

e

I: 430 II: 58

C - KiihlerverschluBdeckel mit héherem Offnungsdruck

- ———————— T ———

Neu: BErsatzteile-Nr.: 171 121 321 B
171 121 321 C

Of fnungsdruck : 1,2 - 1,35 bar (Uberdruck)
Bisher: Ersatzteile-Nr.: 171 121 321
Of fnungsdruck : 0,9 - 1,15 bar (Uberdruck)

Hinweis:

Als Ersatzteil werden nur noch die neuen KiihlerverschluBdeckel gelie-
fert.




Audi 100, Audi 200

2,2 1-Einspritzmotor

Nr. 1
8/80

A - Motoriibersicht

Kennbuchstaben WS
Motormerkmale
Fertigung von 8.80
bis
Hubraum 1 2,2
Leistung kW bei 1/min 125/5300
Drehmoment Nm bei 1/min 265/3300
Bohrung mm @ 79,5
Hub mm 86,4
Verdichtungsverhaltnis 7,0
Steuerzeiten
bei 1 mm Ventilhub und
Ventilspiel O mm
Einlal offnet wvor OT 9
EinlaB schlieBt nach UT P
AuslaB 6ffnet vor UT 43°
AuslaB schlieBt nach OT 7°
ROZ mind. 98
Einspritzung K-Jetronic
Ziindverteiler 035 905 206 K
Abgasrickfihrung x
Katalysator -
Lambdaregelung -
Abgasturboaufladung X

B - Zylinderkopf und Nockenwelle kiirzer

Zylinderkopf und Nockenwelle wurden in der Lange reduziert. Die

Steuerzeiten haben sich nicht geandert.

C - Motordrehzahl gedndert

Die Motor-Leerlaufdrehzahl wurde von 900 s 50 auf 800
reduziert. Andere Einstellwerte werden dabei nicht betroffen.

i 50 min
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Zindsystem TSZ-Hall

Die Zundzeitpunkteinstellung und die Prifung der Zindverstellung ist wie im Reparaturleitfaden Seite 100
und 101 beschrieben durchzuftthren, dabei sind die gednderten Werte 1t. nachfolgender Tabelle zu berlick-
sichtigen.

ZUNDVERTEILERDATEN, ZUNDKERZEN

Motor-Kennbuchstaben WS

GetriebeausfUhrung Schaltgetriebe Automatisches
Getriebe
Zlndverteiler ET-Nr. 035 905 206 K
Zindzeitpunkt* 210 y. 0T
Markierung

|
A

;

28-4

bei Drehzahl 1/min 3000
Unterdruckschliuche Friih abgezogen  Sp#t aufgesteckt

SchlieBwinkel Grad % nicht einstellbar

Fliehkraftverstellung**

Beginn Prifdrehzahl 1/min 1000 - 1200
Prifdrehzahl 1/min 1400
Verstellwert Grad 3 - 10
Priifdrehzahl 1/min 1600
Verstellwert Grad 8 - 14

Priifende Priifdrehzahl 1/min 2200
Verstellwert Grad 13 - 17

Unterdruckverstellung** - Frlh

Beginn Prifwert mbar 80 - 140
Prifwert mmHg 60 - 100

Ende Prifwert mbar 140 - 180
Prifwert mmHg 140 - 180
Verstellwert Grad 3 -9

Unterdruckverstellung** - Spit

Beginn Prifwert mbar 0 - 120
Prifwert mmHg 0 -90

Ende Prifwert mbar 120 - 200
Priufwert mmHg 90 - 150
Verstellwert Grad 8 -10

Ilindkerzen**= Bosch WR 5 DS

Beru RS 39
Champion -

Elektrodenabstand mm 0,7 2 0,1

Zundfolge 1-2~-b a3

Drehzahlbegrenzer Abschaltdrehzahl 1/min 6500 - 6900

. Einstellbedingungen beachten - siehe Reparaturleitfaden - Seite 96
**  Gradangaben in Grad Kurbelwellenwinkel, Zindverteiler eingebaut
***  Anzugsdrehmoment 30 Nm




Audi 100, Audi 200

2,2 1-Einspritzmotor

Ziindsystem TSZ-Hall

Die Zundzeitpunkteinstellung und die Priifung der ZUndverstellung ist wie im Reparaturleitfaden Seite

und beschrieben durchzufUhren, dabei sind die ge#nderten Werte 1t. nachfolgender Tabelle zu berlck-

sichtigen.
ZUNDVERTEILERDATEN, ZUNDKERZEN

Motor-Kennbuchstaben WE
Getriebe-Ausflihrung ) Automatisches
Schaltgetriebe Getriebe
Zundverteiler ET-Nr. 035 905 205 L
Zundzeitpunkt* 30 n, 0T
Markierung
bei Drehzahl 1/min 920 20
Unterdruckschlduche aufgesteckt
SchlieBwinkel Grad % nicht einstellbar
Fliehkraftverstellung**
Beginn Prufdrehzahl 1/min 1000 - 1200
Priufdrehzahl 1/min 1800
Verstellwert Grad 17 - 22
Priifdrehzahl 1/min 2500
Verstellwert Grad 17 - 22
Prufdrehzahl 1/min 3200
Verstellwert Grad 22 - 26
Prifende “Pritdrehzahl Tfmin 6100
Verstellwert Grad 23 - 28
Unterdruckverstellung** - Frilh
Beginn Prifwert mbar 260 - 320
Priifwert mmHg 190 - 240
Prufwert mbar 350 - 380
Prifwert mmHg 260 - 290
Verstellwert Grad 4L - 8
Unterdruckverstellung** - Spdt
Beginn Prufwert mbar 110 - 240
Prifwert mmHg 80 - 180
Ende Prifwert mbar 270 - 360
Prifwert mmHg 200 - 260
Verstellwert Grad 8 -10
lindkerzen*** Bosch W70 (WA175 T 30)
Beru 14 7 D (175/14/3A)
Champion N8 Y
Elektrodenabstand mm 0,7 £ 0,1
Ziundfolge 1-2-4-5-73
Drehzahlbegrenzer
Abschal tdrehzah] twin 6500/6900

* [Einstellbedingungen beachten - siehe Reparaturleitfaden - Seite
** Gradangsben in Grad Kurbelwellenwinkel, Zlindverteiler eingebaut

*** Anzugsdrehmoment 30 Nm




Audi 100, Audi 200

2,2 1-Einspritzmotor

Nr.1l
8/80

Zindsystem TSZ-Hall

Die Ztndzeitpunkteinstellung und die Prtfung der ZUndverstellung ist wie im Reparaturleitfaden Seite 100
und 104 beschrieben durchzuflihren, dabei sind die ge#nderten Werte 1t. nachfolgender Tabelle zu berilick=-

sichtigen.

ZUNDVERTEILERDATEN, ZUNDKERZEN

Motor=-Kennbuchstaben WC
Getriebe-Ausfihrung Schaltgetriebe AutoTatisches
Getriebe
Zundverteiler ET-Nr. 035 905 206
lundzeitpunkt* 6° v.01
Markierung
! 0
__A
28-143
bei Drehzahl 1/min 800 = 50
Unterdruckschluche aufgesteckt
SchlieBwinkel Grad % nicht einstellbar
Fliehkraftverstellung**
Beginn Prufdrehzahl 1/min 900 - 1200
Prufdrehzahl 1/min 1800
Verstellwert Grad b -8
Prifdrehzahl 1/min 2600
Verstellwert Grad 10 - 14
Priifende PrUfdrehzahl 1/min 6000
Verstellwert Grad 12 - 17
Unterdruckverstellung** - Frih
Beginn Prifwert mbar 160 - 240
Prufwert mmHg 120 - 180
Ende Priifwert mbar 340 - 380
Prufwert mmHg 250 - 280
Verstellwert 8 - 12
Unterdruckverstellung** - Spdt
Beginn Prifwert mbar 60 - 200
Prifwert mmHg 45 - 150
Ende Prifwert mbar 300 - k60
Prifwert mmHg 230 - 345
Verstellwert Grad 12 = 14
llindkerzen*** Bosch WoeD(W?200T30)
Beru % = 6 D (200/1%/3h)
Champion N7 Y
Elektrodenabstand 0,7 £ g1
Zundfolge 1 - z':-k -5 -3
Drehzahlbegrenzer .
Abschaltdrghzahl 1/min 6500/6900

* Einstellbedingungen beachten - siehe Reparaturleitfaden - Seite 96
**  (Gradangaben in Grad Kurbelwellenwinkel, Zlindverteiler eingebaut

*** Anzugsdrehmoment 30 Nm
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Nr.1
8/80

FUNKTION DER TSZ-HALL-ANLAGE

Die TSZ-Hall-Ziindanlage ist ein
kontaktloses Ziindsystem.

Anstelle des Unterbrecherkon-
taktes ist der Ziindverteiler mit
einem wartungsfreien Hall-Geber
ausgeriistet.

Der Ziindverteiler besitzt des-
halb keinen Ziindkondensator.

Der Hall-Geber besteht aus ei-
ner berihrungslos arbeitenden
Magnetschranke (ein Dauermagnet
und eine integrierte Halbleiter-
schaltung - Hall-IC) und einer
an der Ziindverteilerwelle be-
festigten Blende.

Der Hall-Geber steuert das TSZ-
H-Schaltgeradat an und bestimmt
somit den Ein- und Ausschalt-
punkt des Zindspulenstromes.

Dadurch bestimmt der Hall-Ge-
ber den Ziindzeitpunkt.

Wird die Blende in den Luft-
spalt der Magnetschranke gedreht,
so lenkt sie das Magnetfeld am
Hall-IC vorbei. Der Hall-Geber
schaltet den Ziindspulenstrom

ein.

Wird die Blende aus dem Luft-
spalt der Magnetschranke gedreht,
wird der Ziindspulenstrom abge-
schaltet und es erfolgt die Ziin-
dung.

Das TSZ-Hall-Schaltgerdt regelt
den Ziindspulenstrom auf den nd-
tigen Wert von ca. 7,5 A und
halt ihn konstant wahrend aller
Betriebszustande.

Durch die SchlieBwinkelregelung
wird die Sekundarspannung nahezu
konstant gehalten.

Das TSZ-H-Schaltgerat regelt

den SchlieBwinkel dadurch, daB die
Zundspule nur fiir die Zeit, die
zum Laden der Primarwicklung not-
wendig ist, mit Spannung versorgt
wird. Dadurch wird die Verlust-
leistung im Schaltgerdt und in

der Zindspule gering gehalten.

Um das Schaltgerat und die Ziind-
spule vor hoher Erwarmung zu
schiitzen, schaltet das Schaltge-

rat bei eingeschalteter Ziindung
und stehendem Motor die Spannungs-
versorgung der Ziindspule nach
ca. 1 Sekunde ab.

Aus Sicherheitsgriinden hat die
Ziindspule eine 5,5 mm-Offnung
mit VerschluBstopfen. Sie dient
dazu, die VerguBmasse der Ziind-
spule im Falle eines Schaltde-
faktes im TSZ-Hall-Schaltgerat
gezielt austreten zu lassen.
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SICHERHEITSMASSNAHMEN ZUR
TSZ-HALL-ANLAGE

Um Verletzungen von Personen und/
oder Zerstorung der TSZ-H-Anlage
zu vermeiden, ist bei Arbeiten an
Fahrzeugen mit TSZ-H-Anlage fol-
gendes zu beachten:

- Leitungen der Ziindanlage - auch
Hochspannungsleitungen und MeB-
gerdteleitungen - nur bei aus-
geschalteter Ziindung ab- und
anklemmen.

- Wenn der Motor mit AnlaBdreh-
zahl betrieben werden soll,
ohne daB er anspringt (z.B.
bei der Kompressionsdruckprii-
fung), Hochspannungsleitung
(Klemme 4) aus dem Ziindvertei-
ler ziehen und an Masse legen.

- Starthilfe mit Schnellader ist
nur bis 1 Minute mit max.
16,5 Volt zuladssig.

- Die Motorwasche ist nur bei aus-
geschalteter Ziindung durchzu-
fiihren.

- Fahrzeuge, bei denen ein Defekt
an der Ziindanlage besteht oder
vermutet wird, diirfen nur mit
abgezogenem Stecker am TSZ-H-
Schaltgerat abgeschleppt werden.
An Klemme 1 ( - ) keinen Kon-
densator anschliefBen.

- Bei Elektro- und PunktschweifBen
ist die Batterie komplett abzu-
klemmen.

Ziindverteilerldufer 1 kQ
(Kennzeichnung: R 1) nicht
gegen einen anderen tauschen,
auch nicht bei Radioentsto-
rung.

Bei Entstorung sind an den
Hochspannungsleitungen nur
Widerstdnde mit 1 k2 und
Ziindkerzenstecker von 1 bis
5 k2 zu verwenden.
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Abb. 1 Ziindverteilerlaufer Abb. 3 Ziindspule Primarwider-
prifen stand prifen

Sollwert: ca. 1 kS - Alle Anschliisse an der Ziind-

Kennzeichnung: R 1 spule abklemmen.

- Ohmmeter zwischen Kjemme 1 (-)
und Klemme 15 (+) der Ziind-
spule anschlieflen.

- Widerstand messen.

Sollwert: 0,52 - 0,76 Q

TSZ-HALL-SCHALTGERAT PRUFEN

Ziindspule i.O.

Abb. 2 Ziindspule Sekundar-
widerstand priifen

- Alle Anschlisse an der Ziind-
spule abklemmen.

-~ Ohmmeter zwischen Klemme 1
( = ) und Klemme 4 der Ziind-
spule anschlielen.

- Widerstand messen. .
Sollwert: 2,4 - 3,5 kQ - Stecker von TSZ-H-Schaltgerat

abziehen.

- Mit Voltmeter Spannung zwischen
den Kontakten 4 und 2 am Stek-
ker prifen.

- Zindung einschalten.

Sollwert: ca. Batteriespannung,
andernfalls Unterbrechung nach
Stromlaufplan ermitteln und be-
seitigen.

- Ziindung ausschalten.
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HALL-GEBER PRUFEN

TSZ-Hall-Schaltgerdt i.O.
Zindspule i.O0.

Leitung zwischen TSZ-Hall-
Schaltgeradt und Zindverteiler
i.0.

- Hochspannungsleitung Klemme 4
aus Ziindverteiler ziehen und
an Masse legen. Dazu Hilfska-
bel verwenden.

- Zindverteilerkappe abnehmen.

- Ziindverteilerlaufer und Staub-

deckel abnehmen.

Stecker am TSZ-H-Schalt-
gerdt wieder aufstecken.
Stecker am Hall-Geber (Ziind-
verteiler) abziehen.
Voltmeter zwischen Klemme 1
(-) und Klemme 15 (+) der
Zindspule anschliefBen.
Zindung einschalten.
Sollwert: mind. 5 Volt

muf nach ca. 1 - 2
Sekunden auf O ab-
fallen.

Andernfalls TSZ-H-Schaltgerdt
und Ziindspule ersetzen.
Ziindung ausschalten.

- Blende - 1 - auBerhalb des
Hall-Gebers - 2 - stellen. Da-
zu Kurbelwelle wverdrehen.

- Gummitille am AnschluBstecker
TSZ-H-Schaltgerat abziehen.
AnschluBlstecker bleibt auf
TSZ-H-Schaltgerat aufgesteckt

Voltmeter an den aufReren Kon-
takten des Steckers vom Hall-
Geber (Ziindverteiler) an-
schliefBen.

Zindung einschalten.
Sollwert: mind. 5 Volt.

Andernfalls Leitungsunterbre-
chung zwischen Stecker des
Hall-Gebers und Schaltgerates
ermitteln und beseitigen.

- Voltmeter zwischen Kontakt 6
und 3 anschlieBen.

- Zindung einschalten.
Sollwert: O bis 0,4 Volt.

- Zindung ausschalten.
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Technisches Merkblatt.

Reparaturleitfaden Heft: 2,2 1-Einspritzmotor (K-Jetronic/Abgas-| Ausgabe:
. . turbolader), Ausgabe Mai 80
Zu kennzeichnen Seite: 67 7/81

Leerlaufdrehzahl gedndert

Umn eine Verbrauchsoptimierung zu erreichen ist ab sofort
bei allen Motoren mit Motorkennbuchstaben WJ die Leer-
laufdrehzahl auf

800 / min

(bisher 900 / min) einzustellen.

Printed in Germany 0.97.592.710.00
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Technisches Merkblatt.
Audi 100, Audi 200

Nr. 'IO*

Reparaturleitfaden Heft:2,2 1-Einspritzmotor (K-Jetronic/ Ausgabe:
. . Abgasturbolader), Ausgabe Mai 1980

Zu kennzeichnen Seite: g7 9/81

+) Ersetzt Technisches Merkblatt Nr. 10, Ausgabe 7/81

MOTORKENNBUCHSTABEN WJ ab Modelljahr 1981

LEERLAUFDREHZAHL GEANDERT

Bei Fahrzeugen Audi 200 ab Modelljahr 1981 ist bei allen Motoren

mit Motorkennbuchstaben WJ die Leerlaufdrehzahl auf

800/min

(bisher 900/min) einzustellen.

Printed in Germany ¢.97.592.710.00



2,2 1-Motor
‘&9’% Technisches Merkblatt

VOLKSWAGENWERK AG Nr. 2

Kundendienst AUdi 100

vomAugust 1978

Abzulegen im Heft: 2,2 1-Motor, Ausgabe Miarz 1978

Zu kennzeichnen Seite: 62, 78, 79, 80, 81

Kurbelgehauseentliiftung, unterdruckgesteuert Modelljahr 1979

Nur bei Motorkenn-
buchstaben WC, WG,
WD Kanada

WE Schweden

Ab August 1978 erhalten K-Jetronik-Motoren mit genannten Motor-
kennbuchstaben eine gednderte Kurbelgehauseentliiftung.

Bei der neuen Kurbelgehduseentliiftung fiihren Schlauchverbindungen
vom Zylinderkopfdeckel zum Sammelsaugrohr und zum Luftfilter
(bisher nur zum Luftfilter).

Ein Ventil regelt die DurchlaBmenge zum Sammelsaugrohr. Es gibt bei
hohem Unterdruck (Leerlauf, Teillast) einen kleinen und bei niedrigem
Unterdruck (Vollast) einen grofBBen Querschnitt frei. Dadurch wird
eventuell vorhandenes Kondensat abgesaugt und in den Brennraumen mit
verbrannt.

Einbaulage: Ventil der Kurbelgehauseentliiftung

Printed in Germany 0.97.591. 302,00
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VOLKSWAGENWERK AG Nr. 3
fumciendlane! AUdi loo vom Oktober 1978
Abzulegen im Heft: 2,2 1-Motor, Ausgabe Mirz 1978

Zu kennzeichnen Seite: 62, 70

Vergleichsmessung der Abspritz- Nur K-Jetronik-
mengen an K-Jetronik-Motoren Motoren

Um die Abspritzmengen und das Spritzbild der einzelnen Einspritzventile eires
Motors untereinander vergleichen zu kdnnen, wurde das MengenvergleichsmeBgerit
VW 1348 entwickelt. Vorgesehen ist je eine Messung im Leerlauf- und Vollast-
bereich.

Das 'Hengenvergleichameﬁgerﬁ.t VW 1348 besteht aus folgenden Einzelteilen:

[25051]

1. Binstellvorrichtung VW 1348/1
2. MeBvorrichtung VW 1348/2
3. Fernbedienung VW 1348/3

Das MengenvergleichsmeBgeridt gehdrt ebenso wie das DruckmeBgerit VW 1318 zur
Grundausriistung jeder Werkstatt. Es ist zur Priifung und Instandsetzung von
K-Jetronik-Anlagen unbedingt erforderlich.

Bestellhinweis

Das MengenvergleichsmeBgerdt VW 1348 ist iiber die Vertriebszentren bzw. die
Generalimporteure unter der Nr. Z 401 184 WE zu beziehen.

Printed in Germany 0.97.591.303.00 1
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3

vom Qktober 1978

Arbeitsanleitung

MengenvergleichsmeS8gerit anschlieBSen

1. Pernbedienung

-~ Stecker der Fernbedienung anstelle
des Kraftstoffpumpenrelais in die
Relaisplatte in die Kontakte J 39

und J 40 stecken.

- Schalter in der Nihe der MeBvor-

richtung auf das vordere AbschluS-
blech legen (Schalter haftet durch

eingebauten Magnet).

2. Einstellvorrichtung

- Luftfiihrungshutze vom Luftmengen-

messer abnehmen.

- Stellschraube -1- und Schieber -2~
in die obere Endstellung drehen bzw.

ziehen.

- Einstellvorrichtung auf den Rand des
Luftmengenmessers mittig aufsetzen,
die Spitze -3- der Vorrichtung muB
dabei in Richtung des Mengenteilers

zeigen.

3. MeBvorrichtung

- MeBvorrichtung am vorderen AbschluB-
blech befestigen und mit der Kette

sichern.

- Einspritzventile aus den Sitzen des

Zylinderkopfes ziehen und in die

Of fnungen der MeSvorrichtung stecken.
(Kraftstoffleitungen knickfrei ver-

legen, eventuell Leitungshalter
entfernen).
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Grundeinstellung des MengenvergleichsmeSgerédtes

- Schieber der Einstellvorrichtung bis zum Anschlag hineinschieben.

- Stellschraube soweit hineindrehen, bis der MagnetfuB8 an der Befestigungs-
schraube der Stauscheibe anliegt.

- Schalter der Fernbedienung betitigen und Stellschraube der Einstellvorrich-
tung soweit herausdrehen, bis der Abspritzbeginn an einem Einspritzventil
sichtbar wird.

- Nach der Einstellung MeBvorrichtung entleeren (Einspritzventile konnen
dabei eingesteckt bleiben).

Leerlauf- und Vollastvergleichsmessung

- Schieber der Einstellvorrichtung in die erste (Leerlaufmessung) bzw. zweite
(Vollastmessung) Arretierstufe hochziehen.

- PFernbedienung solange betédtigen, bis an der Skala eines MeBglases die in
der Tabelle angegebene Kraftstoffmenge angezeigt wird.

- Kraftstoffmengen der Einspritzventile miteinander vergleichen. (MeBvor-
richtung waagerecht halten).

- MeBvorrichtung nach jeder Messung entleeren (Einspritzventile kdnnen dabei
eingeteckt bleiben).

MeBwerte Kraftstoffmenge Abweichung der Ein-
spritzmengen unterein-
ander

ml/MeBglas ml

Leerlaufmessung in der
1. Arretierstufe (Ein- 20 max. 3,0
|[schaltzeits mind. 2 min.)

Vollastmessung in der
2. Arretierstufe (Bin- 80 max. 8,0
Ischaltzeits max. 40 s)
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Fehlersuche

Werden bei Vergleichsmessungen Abweichungen festgestellt, die auBerhald
der angegebenen Toleranz liegen, ist die Pehlerquelle wie folgt zu loka-
lisieren:

- Einspritzventile markieren und untereinander ver-
tauscht an den Mengenteiler anschlieSen.

- Vergleichsmessung wiederholen.

- Wandert die Abweichung mit dem Einspritzventil, ist
das Einspritzventil als Fehlerquelle anzusehen.
Bleibt die Abweichung unverindert an dem selben Zy-
linder, ist die Einspritzleitung verengt (Knick)
bzw. der Mengenteiler defekt.

- Schadhaftes Teil ersetzen.
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V.AG Service.

V-A-G

Technisches Merkblatt.
Audi 100, Audi 200

Reparaturleitfaden Heft: 2,2 1-Vergasermotor, Ausgabe Mai 1980

14; zu B: 23; zu C:
55; zu F/G/H: 52;

zu A:

Zu kennzeichnen Seite: s

zu L:

36; zu D: 45;
67

Nr. |

Ausgabe:
8/80

Modell jahr 1981

Ab Modelljahr 1981 erhdlt der 2,2 l-Vergasermotor - Motorkennbuch-
staben WB - nachstehend aufgefiihrte Anderungen.

Instandsetzungs- und Einstellarbeiten an den jeweils betroffenen
Teilen sind, soweit sie besonderer Hinweise und Anweisungen bediirfen,
in diesem Merkblatt beschrieben.

Inhaltsverzeichnis Seite

A - Motorilbersicht 2

B - Kolben neu 3
Verdichtung geandert

C - Nockenwelle, Zylinderkopf neu 3
Steuerzeiten gedndert, Zylinderkopf Gesamt-
lange reduziert

D - Kiihlmittelschlauch in Rohr geandert 3

B n ren
E - Kraftstoffilter vor Vergaser el 1 3
= 5 NEY

F - Vergaser 2B5 geidndert —~—~Hw-i¢3::qu“_m L
Vergaserdaten ™ !F (F.[F |
Vergaser auf festem Flansch montiert | __ | '| 2| 3| 4

: ; g
G - Thermoschalter im Kiihlmittelrohr ; l l l 5
H - Thermopneumatisches Ventil im Deckel 9
der Startautomatik

I - Zindsystem TSZ-Hall 6
Ziindverteilerdaten, Ziindkerzen 6
Funktion der TSZ-Hall-Anlage 7
SicherheitsmafBinahmen zur TSZ-Hall-Anlage 8
Zindverteilerlaufer priifen 9
Zindspule Sekunddrwiderstand prifen 9
Zindspule Primdrwiderstand priifen 9
TSZ-Hall-Schaltgerat priifen 9
Hall-Geber priifen 10 - 11
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A -~ Motoriibersicht

Kennbuchstaben WB

Motormerkmale

Fertigung von 8/80

bis

Hubraum 1 2,2

Leistung kW bei 1/min 85/5500

Drehmoment Nm bei 1/min 166 /4000

Bohrung mm @ 79.:5

Hub mm 86,4

Verdichtungsverhdltnis 9,3

Steuerzeiten

bei 1 mm Ventilhub und

Ventilspiel O mm &

EinlaB offnet vor OT 10
EinlaB schlieBft nach UT 36°
AuslaB 6ffnet vor UT 452

AuslaBl schlief3t nach OT 3

ROZ mind. 98

Vergaser 2B5

Ziindverteiler 035 905 205 S

Abgasriickfiihrung -

Katalysator -

Lambdaregelung -

Abgasturboaufladung
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B - Kolben neu

!

c’ “"""‘-!-..______

f :

—

i Li- 444 I

Die Kolben des 85 kW-Motors
sind mit den Kolben des 100 kW-
Motors identisch.
KolbenmuldenmafB} 5,9 mm
Kompressionshche 40,3 mm

Der Motor muB mit 98 ROZ Super-
kraftstoff betrieben werden.

C - Nockenwelle,Zylinderkopf neu

Kennzeichnung der Nockenwelle

- 104 k - .

Durch Anderung der Nockenwelle
wurden auch die Steuerzeiten ver-
dndert - siehe Motoriibersicht.

D - Kiihlmittelschlauch in Rohr

geandert

Der Kihlmittelschlauch zwischen
Motor und Heizung ist durch ein
Rohr ersetzt.

E - Kraftstoffilter vor Vergaser

In der Kraftstoffleitung zwi-
schen Riicklaufventil und Verga-
ser ist ein Filter eingebaut.
Es dient zur Beseitigung der
evtl. vorhandenen Fertigungs-
riuckstande.

Bei Bedarf ist das Filter gegen
einen neuen Kraftstoffschlauch
zu ersetzen.
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F - Vergaser 2B5 geédndert
VERGASERDATEN
Ausfihrung Schaltgetriebe Automatisches
Getriebe
Motor Einsatz 8.80
Motiorkennbuchstaben WB
Vergaser Typ 285
Teile=Nummer 035 129 0156 035 129 015 H
Vergaser=- Lufttrichter Stufe I/II 2k /28
bestickung Hauptduse Stufe I/1I X 115 x 122,5
Luftkorrekturdise mit Mischrohr Stufe I/II 135/115
Leerlauf-Kraftstoff/Luftdise Stufe I k2,5/125
Leerlauf-Kraftstoff/Luftdise Stufe II 40/125
Umluft/Kraftstoffdise 45
Unluft/Luftduse 125
Leerlauf-Luftdise fur Ubergangsreserve 205
Leerlauf-Kraftstoffdise fur 95
Ubergangsreserve
Schwimmernadelventil Stufe I/II g mm 2,0/2,0
Pumpeneinspritzrohr Bohrung § mm 2 x 0,4/0,55
Anreicherungsventil 100
SchwimmereinstellmaB Stufe I/II mm 28 2] 30~ 4
Einspritzmenge (langsam) cm3 Hub 0,90 b 0,15
Luftklappenspal tnab mm 3,6 = 0,15 3,4 20,15
Kaltleerlaufdrehzahl 1/min 3600 = 100 3700 = 100
Leerlaufdrehzahl* 1/min 800 = 50
CO - Gehalt** Vol.% 0,7 = 0,2
bei Leerlaufdrehzahl 1/min 800 = 50
Motordltemperatur - mind. 60°
Thermoschalter fir
Startautomatik Teile-Nummer 035 919 369 B
Saugrohrvorwdrmer Teile-Nummer 035 919 369 C

* Einstellbedingungen beachten - Reparaturleitfaden Seite 58
** finstellbedingungen beachten - Reparaturleitfaden Seite 59

Der Vergaser ist auf einen Stein-/Astbestflansch montiert.




Audi 100, Audi 200 2,2 1l-Vergasermotor

Nr.1
8/80

G - Thermoschalter im Kiihl-
mittelrohr

Die Thermoschalter fiir Saug-

rohrvorwarmung und Startauto-
matik sind in das neue Kiihl-

mittelrohr eingebaut.

Die Schalttemperatur und die

Priifung der Thermoschalter

ist unverandert - siehe Repa-
raturleitfaden Seite 53 und
Seite 58.

H - Thermopneumatisches Ven-
til im Deckel der Start-
automatik

Einbaulage des Thermopneuma-
tischen Ventils fiir 2. Stufe
des Vergasers wurde vom Kiihl-
mittelschlauch in den Deckel
der Startautomatik verlegt.

Die Priifung und Schalttempera-
tur ist unverandert - siehe
Reparaturleitfaden Seite 58.
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I - Zindsystem TSZ-Hall

Die Ziundzeitpunkteinstellung und die Prifung der Zlndverstellung ist wie im Reparaturleitfaden Seite 70
und 71 beschrieben durchzufithren, dabei sind die ge¥nderten Werte 1t. nachfolgender Tabelle zu berlick=
sichtigen.

ZUNDVERTEILERDATEN - ZUNDKERZEN

Motor-Kennbuchstabe WB
Getriebe~Ausfihrung Schaltgetriebe Automatisches
Getriebe

llndverteiler ET-Nr. 035 905 205 $

Zundzeitpunkt* 071
Markierung

!
A )
(28179 ]

bei Drehzahl 1/min 800 # 50
Unterdruckschliuche aufgesteckt

SchlieBwinkel Grad % nicht einstellbar

Fliehkraftverstellung**

Beginn Prufdrehzahl 1/min 1100 - 1400
Prifdrehzahl 1/min 1800
Verstellwert Grad 8 -15
Prufdrehzahl 1/min 2200
Verstellwert Grad 16 - 20
Prufdrehzahl 1/min 4600
Verstellwert Grad 2k - 28

Priifende Prifdrehzahl 1/min 5200
Verstellwert Grad 26 - 30

Unterdruckverstellung** - Frih

Beginn Prufwert mbar 100 - 160
Prifwert mmHg 80 - 120

Ende Prifwert mbar 300 - 310
Prifwert mmHg 230 - 240
Verstellwert Grad 15 - 19

Unterdruckverstellung** -~ Spdt

Beginn Prifwert mbar 140 - 260
Prifwert mmHg 100 - 120

Ende Prifwert mbar 290 - 400
Priufwert mmHg 220 - 300
Verstellwert Grad 8 - 10

Zindkerzen*** Bosch W6 D(W200 T 30)

Beru 14 -6 0 (200/14/3R)
Champion NT7Y

Elektrodenabstand mm 0,7 - 0,1

Iundfolge 1=2=4-5=3

Drehzahlbegrenzer .

Abschaltdrehzahl 1min 6500/6900

* Einstellbedingungen beachten = siehe Reparaturleitfaden - Seite 70
**  Gradangaben in Grad Kurbelwellenwinkel, ZUndverteiler eingebaut
***  Anzugsdrehmoment 30 Nm
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FUNKTION DER TSZ-HALL-ANLAGE

Die TSZ-Hall-Ziindanlage ist ein
kontaktloses Ziindsystem.

Anstelle des Unterbrecherkon-
taktes ist der Zindverteiler mit
einem wartungsfreien Hall-Geber
ausgeriistet.

Der Ziindverteiler besitzt des-
halb keinen Ziindkondensator.

Der Hall-Geber besteht aus ei-
ner berihrungslos arbeitenden
Magnetschranke (ein Dauermagnet
und eine integrierte Halbleiter-
schaltung - Hall-IC) und einer
an der Zindverteilerwelle be-
festigten Blende.

Der Hall-Geber steuert das TSZ-
H-Schaltgerat an und bestimmt
somit den Ein- und Ausschalt-
punkt des Ziindspulenstromes.

Dadurch bestimmt der Hall-Ge-
ber den Ziindzeitpunkt.

Wird die Blende in den Luft-
spalt der Magnetschranke gedreht,
so lenkt sie das Magnetfeld am
Hall-IC vorbei. Der Hall-Geber
schaltet den Ziindspulenstrom

ein,

Wird die Blende aus dem Luft-
spalt der Magnetschranke gedreht,
wird der Ziindspulenstrom abge-
schaltet und es erfolgt die Ziin-
dung.

Das TSZ-Hall-Schaltgerdt regelt
den Ziindspulenstrom auf den no-
tigen Wert von ca. 7,5 A und
hdlt ihn konstant wdhrend aller
Betriebszustande.

Durch die Schlieflwinkelregelung
wird die Sekundarspannung nahezu
konstant gehalten.

Das TSZ-Hall-Schaltgerat regelt

den SchlieBwinkel dadurch, daB die

Zindspule nur fiir die Zeit, die
zum Laden der Primarwicklung not-
wendig ist, mit Spannung versorgt
wird. Dadurch wird die Verlust-
leistung im Schaltgeradt und in
der Ziindspule gering gehalten.

Um das Schaltgerdt und die Ziind-
spule vor hoher Erwarmung zu
schiitzen, schaltet das Schaltge-

rdt bei eingeschalteter Ziindung

und stehendem Motor die Spannungs-

versorgung der Ziindspule nach
ca., 1 Sekunde ab.

Aus Sicherheitsgrinden hat die
Ziindspule eine 5,5 mm-ﬁffnung
mit VerschluBstopfen. Sie dient
dazu, die VerguBmasse der Ziind-
spule im Falle eines Schaltde-
fektes im TSZ-Hall-Schaltgerat
gezielt austreten zu lassen.
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SICHERHEITSMASSNAHMEN ZUR
TSZ-HALL-ANLAGE

Um Verletzungen von Personen und/
oder Zerstorung der TSZ-H-Anlage
zu vermeiden, ist bei Arbeiten an
Fahrzeugen mit TSZ-H-Anlage fol-
gendes zu beachten:

— Leitungen der Ziindanlage - auch
Hochspannungsleitungen und MeB-
gerateleitungen - nur bei aus-

geschalteter Ziindung ab- und
anklemmen.

—Wenn der Motor mit Anlafldreh-
zahl betrieben werden soll,
ohne daB er anspringt (z.B.
bei der Kompressionsdruckprii-
fung), Hochspannungsleitung
(Klemme 4) aus dem Ziindvertei-
ler ziehen und an Masse legen.

— Starthilfe mit Schnellader ist
nur bis 1 Minute mit max.
16,5 Volt zulédssig.

—Die Motorwasche ist nur bei aus-
geschalteter Ziindung durchzu-
fihren.

—Bei Elektro- und PunktschweilBen
ist die Batterie komplett abzu-
klemmen.

— Fahrzeuge, bei denen ein Defekt
an der Ziindanlage besteht oder
vermutet wird, diirfen nur mit
abgezogenem Stecker am TSZ-H-
Schaltgerdt abgeschleppt werden.
An Klemme 1 ( - ) keinen Kon-
densator anschliefen.

— Ziindverteilerldufer 1 kQ
(Kennzeichnung: R 1) nicht
gegen einen anderen tauschen,
auch nicht bei Radioentsto-
rung.

Bei Entstorung sind an den
Hochspannungsleitungen nur

Widerstande mit 1 k und
Zindkerzenstecker von 1 bis
5 kR zu verwenden.
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Abb., 1 Ziindverteilerladufer Abb. 3 Ziindspule Primdrwider-
prifen stand priifen
Sollwert: G 1 kS

- Alle Anschliisse an der Zind-
spule abklemmen.

- Ohmmeter zwischen Klemme 1 ( - )
und Klemme 15 ( + ) der Ziind-
spule anschlielBen.

- Widerstand messen.

Sollwert: 0,52 - 0,76%

Kennzeichnung: R 1

TSZ-HALL-SCHALTGERAT PRUFEN

Zindspule i.O0.

Abb. 2 Ziindspule Sekundadr-

widerstand prifen

- Alle Anschliisse an der Ziind-
spule abklemmen.

- Ohmmeter zwischen Klemme 1
( - ) und Klemme 4 der Ziind-
spule anschlieflen.

- Widerstand messen.
Sollwert: 2,4 - 3,5 kQ

- Stecker von TSZ-H-Schaltgerat
abziehen.

- Mit Voltmeter Spannung zwischen
den Kontakten 4 und 2 am Stecker
priifen.

- Ziindung einschalten.

Sollwert: ca. Batteriespannung,
andernfalls Unterbrechung nach
Stromlaufplan ermitteln und be-
seitigen.

- Zindung ausschalten.




Nr.1

Audi 100, Audi 200 2,2 1-Vergasermotor 8/80

HALL-GEBER PRUFEN

TSZ-Hall-Schaltgerat i.0.
Zindspule i.O.

Leitung zwischen TSZ-Hall-
Schaltgerat und Ziindverteiler
1.0,

- Hochspannungsleitung Klemme 4
aus Ziindverteiler ziehen und
an Masse legen. Dazu Hilfska-
bel verwenden.

- Ziindverteilerkappe abnehmen.

- Ziindverteilerlaufer und Staub-
deckel abnehmen.

Stecker an TSZ-H-Schalt-
gerat wieder aufstecken.
Stecker am Hall-Geber (Zind-
verteiler) abziehen.
Voltmeter zwischen Klemme

- 1 - ( = ) und Klemme 15 (+)
der Zundspule anschlieflen.
Zindung einschalten.
Sollwert: mind. 5 Volt

mufl nach ca. 1 - 2
Sekunden auf O ab-
fallen.

Andernfalls TSZ-H-Schaltgerat

und Ziindspule ersetzen. - '

Zindung ausschalten. - Blende - 1 - auBerhalb des
Hall-Gebers - 2 - stellen. Da-
zu Kurbelwelle verdrehen.

- Gummitiille am AnschluBstecker
TSZ-H-Schaltgerdt abziehen.
AnschluBstecker bleibt auf
TSZ-H-Schaltgerat aufgesteckt.

Voltmeter an den auBeren Kon-
takten des Steckers vom Hall-
Geber (Ziindverteiler) an-
schlieBen.

Zindung einschalten.
Sollwert: mind. 5 Volt

- Voltmeter zwischen Kontakt 6

Andernfalls Leitungsunterbre- und 3 anschliefllen.
chung zwischen Stecker des - Zindung einschalten.
Hall-Gebers und Schaltgerates Sollwert: O bis 0,4 Volt.

ermitteln und beseitigen. - Ziindung ausschalten.

10
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- Blende - 1 - innerhalb des
Hall-Gebers - 2 - stellen. Da-
zu Kurbelwelle verdrehen.

- Ziindung einschalten.

Sollwert: ca. 9 Volt.

- Zindung ausschalten.

- Blende - 1 - auBerhalb des
Hall-Gebers - 2 - stellen. Da-
zu Kurbelwelle verdrehen.

- Voltmeter zwischen Kontakt 5
und 3 anschlieBen.

- Ziindung einschalten.
Sollwert: mind. 7,5 Volt

Wird einer bzw. alle Sollwerte
nicht erreicht, Zindverteiler er-
setzen.

i1
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Reparaturleitfaden Heft: 2,2 1-Vergasermotor, Ausgabe Mai 1980 | Ausgabe:

zu A: X; zu B: 55; zu C: 41;

Zu kennzeichnen Seite: | ;. 5. L4 £: 67 8/80

Modell jahr 1981

Ab Modelljahr 1981 erhdlt der Audi 100 zusdtzlich zu den bisherigen
Motorversionen einen 1,9 l-Vergasermotor - Motorkennbuchstaben WH -

mit Keihin-Vergaser.

Reparaturen sind anhand des Reparaturleitfadens Audi 100, Audi 200,
2,2 l1-Vergasermotor, Ausgabe Mai 1980, durchzufiihren. Dabei sind fol-

gende Abweichungen zu beachten:

Inhaltsverzeichnis

A - Motoriibersicht

B - Vergaser instandsetzen

Vergaserdaten

Leerlaufdrehzahl einstellen

CO-Gehalt einstellen

Kaltleerlaufdrehzahl einstellen
DrosselklappenspaltmaBl einstellen
LuftklappenspaltmaBll einstellen
Grundeinstellung der Dossselklappe (Stufe II)
durchfiihren

Einspritzmenge priifen und einstellen
Unterdrucksystem der Pull Down-Einrichtung
priifen

C - Vergaserzug einstellen
D - Unterdruckanschliisse
E - Zindsystem TSZ-Hall

Zindverteilerdaten, Ziindkerzen

Funktion der TSZ-Hall-Anlage
SicherheitsmaBnahmen zur TSZ-Hall-Anlage
Zindverteilerlaufer priifen

Ziindspule Sekundarwiderstand priifen

Zindspule Primadrwiderstand priifen
TSZ-Schaltgerdt prifen

Hall-Geber priifen

Funktion der Digitalen Leerlaufstabilisierung
DLS-Gerat priifen

2

OWw O~ O\ W= W

Seite

Printed in Germany 0.97.575.002.00
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A-MOTORENUBERSICHT

Kennbuchstaben WH
Motormerkmale
Fertigung von 8/80
bis
Hubraum 1 1,9
Leistung kW bei 1/min 74/5400
Drehmoment Nm bei 1/min 148/3800
Bohrung mm @ 7945
Hub mm 77,4
Verdichtungsverhdltnis 10
Steuerzeiten
bei 1 mm Ventilhub und
Ventilspiel O mm
EinlaB 6ffnet vor OT 10°
EinlaB schlieft nach UT 36°
AuslaB offnet vor UT 45°
AuslaB schlieBt nach OT 30
ROZ mind. 98
Vergaser Keihin
Ziindverteiler 035 905 205 K
Abgasriickfiihrung -
Katalysator -
Lambdaregelung -
Abgasturboladung -
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B- VERGASER "KETIHIN" INSTANDSETZEN Hinweis:
Alle Vergasergelenke mit MoS -Paste schmieren.

Vergaserdaten - Seite : : . N
Einspritzmenge prfen und einstellen ~ Seite 11 g;:::ﬁngen and 9ichbrings: gelodsatzl ich ¢~
Unterdrucksystem der Pull Down- 7
Einrichtung prtfen - Seite 12 Achtung!
Mischrohre der I. und II. Stufe nicht ver-
tauschen.

Dichtung
Startautomatik —

Betédtigungshebel
fir Beschleunigungspumpe

Nm

Thermostat fiir
\ Drosselklappenanhebung

Schwimmernadelventil
Schwimmer

Dichtung ‘r

Halteplatte '
Betatigungsstange fiir

Beschleunigungspumpe '—\ﬂ '
Dichtring
Luftkorrekturdiise Stufe |

Mischrohr Stufe |
Bohrungen oben

— Hauptdiise Stufe |
r/Anreicherungsventit
%\——Hauptdﬁse Stufe ll

Dichtring
| — Luftkorrekturdiise .+

N Stufe li
~ 5 hY

VerschluBschraube

Leerl i
sefiavicise Thermopneumatisches Ventil

Mischrohr Stufe Il

Leerlaufluftdiise Boheungen unten f_ijr Stufe Il — priifen Seite 9
et Einstellmutter
Anschlag Drosselklappendurchlaufspalt

. einstellen — Seite 8
Dichtring :

Leerlaufabschalt-
ventil

Sicherun ska e Untefdﬂ.lckdose fiir
et Startdrehzahlanhebung
Einstellschraube —
CO-Gehalt

einstellen — Seite 6
Dichtring
Einstellschraube

Leerlaufdrehzahl
einstellen — Seite 5

—Unterdruckdose
fur Il. Stufe

Membrane
Beschleunigungspumpe
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VERGASERDATEN
Ausflhrung Schaltgetriebe
Motor Einsatz 8/80
Motor-Kennbuchstaben WH
Vergaser Typ KEIHIN
Teile=Nummer 035 129 016 C
Vergaser=- Lufttrichter Stufe I/I1 22/28
GRS hauptduse Stufe I/II 120/150
Leerlaufdse Stufe I/II 50/90
Luftkorrekturdise Stufe I/II 100/110
Leerlauf-leerlaufluftdise Stufe I/II 115/1,0
Bohrung fUr Umluft 2,0
Schwimmernadelventil § mm 2,8
Pumpeneinspritzrohr Bohrung # mm 0,35
Anreicherungsventil 45
kaltleerlaufdrehzahl 1/min| 4550 150
Einspritzmenge cm3/Hub 0,65 = 0,12
Luftklappenspal tnas mm| 5,0 20,15
Drosselklappen- Startspalt mm 1,7 - 0,1
spalt Durchlaufspalt mm 0,6 = 0,07
Leerlaufdrehzahl* 1/min 800 = 50
C0-Gehal t* Vol. 4| 1,0 20,5
bei Leerlaufdrehzahl 1/min| 800 2 50
Motortltemperatur % mind. 60°

* Einstellbedingungen beachten - Seite 5, 6
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Abb. 1 Diisenanordnung im Vergaser Abb. 3 Thermopneumatisches Ventil

1 - Hauptdiise Stufe I fiir Startdrehzahlanhebung

2 - Hauptdiise Stufe II SRR

3 - Luftkorrekturdise Stufe I prazei

4 - Luftkorrekturdiise Stufe II - Motor kalt, Ziindung ausgeschal-

5 - Anreicherungsventil tet. o

6 - Leerlaufluftdiise Sollwert: unter O  C = Durchgang

7 - Leerlaufdiise (sitzt unter- - Ziindung mind. 1 Min. einschal-
halb der VerschluBschraube) tat

8 - Bohrung fiir Umluft Sollwert: iiber 12° C = kein

Durchgang

LEERLAUFDREHZAHL EINSTELLEN

Abb. 2 Thermopneumatisches Ventil

fiir Stufe II priifen

Im Wasserbad erwdrmen.

Sollwert:
unter ca. 48°cC

= geringer
Durchgang
iiber ca. 58°C = voller
Durchgang
Hinweis: - Priifgerdt nach Bedienungsan-
Durch eine zusdtzliche Bohrung @ leitung anschliefBen.

0,3 mm (Bypas) im Thermopneuma-
tischen Ventil wird ein schlag-
artiges Offnen der Drosselklappe
fiir Stufe II verhindert.




Nr.2
Audi 100, Audi 200 2,2 1-Vergasermotor 8/80

Achtung!

Es ist besonders darauf zu
achten, daf3 der OT-Geber des
Priifgerates bis zum Anschlag
in das Getriebegehause ge-
steckt wird.

- Motordltemperatur mind.60° C.

- Elektrische Verbraucher aus-
schalten.

- Klimaanlage ausgeschaltet.

- Schlauch fir Kurbelgehduse-
entliiftung am Zylinderkopf-
deckel abziehen und luft-
filterseitig verschlieBen.

- Sicherungskappe entfernen.

- Beide Stecker des DLS-Gerdidtes
wieder trennen und auf DLS-
Gerat aufstecken.

- Leerlaufdrehzahl kontrollieren.

- Neue Sicherungskappe aufstecken.

CO-GEHALT EINSTELLEN

- Beide Stecker vom DLS-Gerat
abziehen und miteinander
koppeln.

- Motor starten.

- Motordrehzahl kurzzeitig auf
ca. 1500/min bringen.

Priifgerat nach Bedienungsan-

leitung anschliefBen.

- Motorsltemperatur mind. 60°C.

- Elektrische Verbraucher aus-
schalten.

- Klimaanlage ausgeschaltet.

- Schlauch fiir Kurbelgehause-

entliftung am Zylinderkopf-

deckel abziehen und luftfil-

terseitig verschlieBen.

Leerlaufdrehzahl priifen ggf.

einsteller.

- Zundzeitpunkt priifen ggf. ein-

stellen.

Sicherungskappe entfernen.

- Leerlaufdrehzahl einstellen,
dabei darf der Liifter fir
Kiihler nicht laufen.
Sollwert: 800 I 50/min

- Schlauch fir Kurbelgehduse-
entliiftung wieder aufstecken.
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- CO-Gehalt einstellen, dabei
darf der Liifter fiir Kihler
nicht laufen.

Sollwert: 1,0 = 0,5 Vol.%, ge-
messen im Nachschalldampfer.

- Nach Einstellung ggf. Leer-
laufdrehzahl korrigieren,

- Neue Sicherungskappe aufstecken.

Hinweis:

Nach der CO-Einstellung muB der
Schlauch fiir die Kurbelgehiuse-
entliiftung wieder aufgesteckt
werden. Wenn jetzt der CO-Gehalt
ansteigt, liegt das nicht an ei-
ner falschen Einstellung, son-
dern an einer Anfettung aus dem
Kurbelgehduse infolge Olver-
diinnung bei iberwiegendem Kurz-
streckenverkehr. .

Bei langeren ziigigen Uberland-
fahrten wverringert sich der
Kraftstoffanteil im 01 und der
CO-Gehalt normalisiert sich
wieder. Kurzfristig 1ldaBt sich
das auch durch eine ca. 30-mi-
nitige ziligige Fahrt oder durch
einen sowieso anstehenden O1-
wechsel erreichen.

KALTLEERLAUFDREHZAHL EINSTELLEN

- Vergaser eingebaut.
- Motoroltemperatur mind. 50 G
- Luftfilter ausbauen.

- Schlauch von Unterdruckdose

fir Startdrehzahlanhebung
abziehen.

- DrehzahlmeBgerat anschliefBen.
- Motor starten und im Leer-

lauf belassen.

- Motordrehzahl priifen.
Sollwert: 4550 I 150/min
ggf. Kaltleerlaufdrehzahl
einstellen.

- Drehzahl zu hoch:
Schlepphebel zusammendriicken.

- Drehzahl zu niedri
Schlepphebel aufbiegen.
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DROSSELKLAPPENSPALTMASS EIN-
STELLEN

a) Startspalt einstellen

- Luftfilter ausbauen.

- Vergaser ausbauen.

- Einstellschraube CO-Gehalt
soweit herausdrehen, bis
die Schraubenspitze im Ge-
hause des Vergasers liegt.

- Spaltmafl zu grof}:

Hebel zusammendriicken.

b) Durchlaufspalt einstellen

- Startspalt mit Spiral-
bohrer bzw. Disenlehre
prifen ggf. einstellen.
Sollwert: 1,7 = 0,1 mm.

- Zugstange der Unterdruckdose
bis auf Anschlag hinein-
driicken.

- SpaltmaBl zu klein:
Hebel auseinanderdriicken.

- Bohrer mit 9,5 mm zwischen
Vergasergehause und Thermo-
statschlepphebel einsetzen.
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- Schlepphebel auf Bohrer ein- - Durchlaufspalt zu grofB:
stellen. Hebel zusammendriicken.

LUFTKLAPPENSPALTMASS EIN-
STELLEN

Hinweis:

Das LuftklappenspaltmaB ist im
Werk eingestellt und darf nicht
verandert werden.

Nur bei Ersetzen des Vergaser-
oberteils ist das Luftklappen-
spaltmaffi zu prifen und ggf. ein-
zustellen.

Luftfilter ausbauen.
Deckel fiir Startautomatik aus-
bauen.

- Durchlaufspalt mit Spiral-
bohrer bzw. Diisenlehre pri-
fen.

Sollwert: 0,6 £ 0,07 mm

Schlepphebel mittels Gummi
zur Anlage bringen (spannen).

- Durchlaufspalt zu klein:
Hebel auseinanderdriicken.
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Betatigungshebel der Pull
Down-Dose in Richtung Pull
Down-Dose auf Anschlag
driicken (Pfeil).

In dieser Stellung Spalt-
mafl} priifen.

Spaltmaff mit Spiralbohrer
bzw. Diisenlehre priifen.
Sollwert: 5,0

X 0,15 mm

Luftklappenspaltmall ggf.
durch Verbiegen des Anschlag-
hebels - Pfeil - auf Soll-
wert einstellen.

Luftklappenspalt zu klein:
Hebel auseinanderdriicken.

Luftklappenspalt zu grof3:
Hebel zusammendriicken.

GRUNDEINSTELLUNG DER DROSSEL-
KLAPPE (STUFE IT)DURCHFUHREN

Hinweis:

Die Begrenzungsschraube - a -
ist im Werk eingestellt und
darf nicht verandert werden.
Sollte die Schraube trotzdem
verdreht worden sein, so ist
die Einstellung wie folgt vor-
zunehmen:

- Vergaser ausbauen.

- Begrenzungsschraube - a -
herausdrehen, bia ein Spalt
zwischen Begrenzungsschraube

- a - und Anschlag vorhanden
ist,
- Begrenzungsschraube - a -

hineindrehen, bis diese den
Anschlag beriihrt.

Hinweis:

Um den Anschlagpunkt der Be-~
grenzungsschraube genau zu er-
mitteln, dinnes Papier zwischen
Begrenzungsschraube und An-
schlag legen. Durch standiges
Verschieben des Papiers und
gleichzeitiges Hineindrehen

der Begrenzungsschraube An-
schlagpunkt ermitteln.

- Von diesem Punkt aus 3/4 Um-
drehung weiter hineindrehen.
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- Begrenzungsschraube mit
Sicherungslack sichern.

- Leerlauf und CO-Gehalt ein-
stellen.

EINSPRITZMENGE PRUFEN UND
EINSTELLEN

- Vergaser ausbauen.

- Trichter und MefBzylinder un-
ter den Vergaser halten.

- Thermostathebel in
Richtung geoffnet driicken.

- Zugstange der Unterdruckdose
bis auf Anschlag driicken.

- Schraube M 12 zwischen Verga-
sergehduse und Thermostat-
schlepphebel einsetzen.

- Drosselklappenhebel 10mal lang-
sam o6ffnen (mindestens
3 s/Hub).

- Abgelesener Wert der einge-
spritzten Menge durch 10 di-
vidieren und mit Sollwert
vergleichen.

Sollwert: 0,65 = 0,12 cm>

- Einspritzmenge ggf. durch Ver-
biegen des Anschlages einstellen.

Einspritzmenge zu gering:
Anschlag nach oben in Rich-
tung Vergaseroberteil driicken.

Einspritzmenge zu grofi:
Anschlag nach unten in Rich-
tung Ansaugrohr driicken.

Hinweis:

Es darf jedoch kein Spiel
(Leerhub) zwischen Betdtigungs-
stange und Hebel - 1 - auftre-
ten, der Einspritzvorgang mufB
also sofort bei Betatigung des
Drosselklappenhebels beginnen.

Wird die erforderliche Einspritz-
menge nicht erreicht, Membrane
im Gehduse - 2 - der Beschleu-
nigungspumpe prifen und ggf. er-
setzen.

Achtung!

Die Einspritzrichtung ist nicht
verstellbar.

11
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UNTERDRUCKSYSTEM DER PULL DOWN- b) Pull Down-Dose auf Dichtheit
EINRICHTUNG PRUFEN Erﬁfen

a) Unterdruckbehdlter auf Dicht-
heit priifen

- Luftfilter ausbauen.
- Unterdruckschlauch am Unter-
druckbehalter abziehen.

- Unterdruckschlauch am Unter-
druckbehalter abziehen und ver-
schlieBen.

-~ Unterdruckschlauch an der Pull
Down-Dose abziehen.

- UnterdruckmefBgerat zwischen
Unterdruckbehalter und abgezo-
genem Unterdruckschlauch an-
schlieflen.

- UnterdruckmefBgerat auf Durch-
gang schalten (A.B).

- Motor starten und im Leerlauf
belassen, bis am Unterdruck-
meBgerdat ca. 400 mbar ange-
zeigt wird.

- UnterdruckmeBgerat so schal-
ten, daB der Unterdruck auf
der Behalterseite gehalten
wird (B).

-~ Ziindung ausschalten.

- Unterdruckmelgerat zwischen
Unterdruckschlauch - Brems-
kraftverstarker und der Pull

Binve1 s Down-Dose anschliefBen.

Der Unterdruck darf innerhalb - UnterdruckmeBgerdt auf Durch-

2 Minuten nicht abfallen, andern- gang schalten (A.B).

falls Unterdruckbehalter erset- - Motor starten und im Leerlauf

zen. belassen, bis am Unterdruck-
meBgerat ca. 400 mbar ange-

- Unterdruckschlauch am Unter- zeigt wird.

druckbehalter aufstecken. - Unterdruckmefigerat so schalten,

dafl der Unterdruck auf der Pull
Down-Seite gehalten wird (B).

12
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Der Unterdruck darf inner-
halb 2 Minuten nicht ab-
fallen, andernfalls Pull
Down-Dose bzw. Unterdruck-
schlauche ersetzen.

C-VERGASERZUG EINSTELLEN

Achtung!

Der Vergaserzug ist sehr knick-
empfindlich und somit beim Ein-
bau besonders sorgfdltig zu be-
handeln.

Ein einziger leichter Knick
kann zum spateren Bruch im Fahr-
betrieb fiihren. Ziige, die ge-
knickt wurden, diirfen daher

nicht
eingebaut werden.

Beim Einbau ist darauf zu ach-
ten, daB der Vergaserzug zwi-
schen seinen Stiitzlagern und
den Zugbefestigungspunkten
fluchtet.

- Drosselklappe in Leerlauf-
stellung.
- Gaspedal in Leerlaufstellung
bringen.
( = Abstand Pedalanschlag bis
Anschlagpunkt des Gaspedals
= 60 mm).

- Sicherung in die entspre-
chende Steckraste bringen.

Kontrolle:

Bei Vollgasstellung des Gas-
pedals muBl zwischen Drosselklap-
penhebel und Anschlag ein Spiel
von max. 1 mm

vorhanden sein.

13
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D-UNTERDRUCK - ANSCHLUSSE

Unterdruckbehélter zur Klimaanlage — zum Bremskraftverstéarker
Drossel griin ﬁ Drossel rot
r Unterdruckschalter
/ | & fiir Schaltgetriebe
I %
i SNY
Thermopneumatisches Ventil | |
fiir Startdrehzahlanhebung H
D
Thermostat fiir D
Drosselklappenanhebung
Unterdruckdose
Frith
el ASHNIORIouS O Unterdruckdose
fiir II. Stufe L puth
zur Kraftstoffverbrauchsanzeige
A N (ECON)
Thermopneumatisches Ventil
Pull Down-Dose fiir Il. Stufe
Unterdruckdose fiir
Startdrehzahlanhebung

Startautomatik

Temperaturregler
(Einfachregler)

Unterdruckdose

Unterdruckanschllisse Farbton

A hellgriin

B braun

C schwarz

D weiB
————+—— . ——nur bei Klimaanlage

14
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ZUNDSYSTEM TSZ - HALL

Die ZUndzeitpunkteinstellung und die Prufung der ZuUndverstellung ist wie im Reparaturleitfaden Seite 70
und 71 beschrieben durchzuflihren, dabei sind die gednderten Werte 1t. nachfolgender Tabelle und das

Abklemmen der Digitalen Leerlaufstabilisierung (DLS), siehe Abbs 4, zu berUcksichtigen.
ZUNDVERTEILERDATEN, ZUNDKERZEN

Motorkennbuchstaben WH

Getriebe-Ausfiihrung Schaltgetriebe

Zindverteiler ET=Nre 035 905 205 K

Zundzeitpunkt* 60 ve0T
Markierung

| 0
A
28143
bei Drehzahl 1/min 800 2 50
Unterdruckschlduche aufgesteckt

SchlieBwinkel Grad (%) nicht einstellbar

Fliehkraftverstellung**

Beginn Prifdrehzahl 1/min 1100 - 1300
Prifdrehzahl 1/min 1800
Verstellwert Grad 6 - 12
Prifdrehzahl 1/min 2400
Verstellwert Grad 13 - 18
Prifdrehzahl 1/nin 3500
Verstellwert Grad 18 - 22
Prufdrehzahl 1/min 4200
Verstellwert Grad 20 - 24
Prufdrehzahl 1/min 5400
Verstellwert Grad 25 - 28

Prifende Prifdrehzahl 1/min 6000
Verstellwert Grad 25 - 29

Unterdruckverstellung = Frih**

Beginn Prufwert mbar 140 - 200
Priufwert mmHg 100 - 150

Ende Prufwert mbar 320 - 350
Priufwert mmHg 240 - 260
Verstellwert Grad 1% - 18

Unterdruckverstellung - Spdt**

Beginn Prufwert mbar | 100 - 200
Prifwert mmHg 70 - 150

Ende Priifwert mbar 220 - 300
Prifwert mmHg 160 - 220
Verstellwert Grad 7 =9

lundkerzen*** Bosch W6 D (W 200T 30)

Beru 14=6 0 (200/14/34)
Champion NT7Y

Elektrodenabstand mm 0,7 % ¢.1

Iundfolge 1=2=-b 53

Drehzahlbegrenzer Abschaltdrehzahl 1/min 6500 - 6900

* Einstellbedingungen beachten - siehe Reparaturleitfaden Seite 70
** Gradangaben in Grad Kurbelwellenwinkel, Ztindverteiler eingebaut
*** Anzugsdrehmoment 30 Nm
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FUNKTION DER TSZ-HALL-ANLAGE

Die TSZ-Hall-Ziindanlage ist ein
kontaktloses Zindsystem.

Anstelle des Unterbrecherkon-
taktes ist der Ziindverteiler mit
einem wartungsfreien Hall-Geber
ausgeriistet.

Der Ziindverteiler besitzt des-
halb keinen Ziindkondensator.

Der Hall-Geber besteht aus ei-
ner berihrungslos arbeitenden
Magnetschranke (ein Dauermagnet
und eine integrierte Halbleiter-
schaltung - Hall-IC) und einer
an der Zindverteilerwelle be-
festigten Blende.

Der Hall-Geber steuert das TSZ-
H-Schaltgerat an und bestimmt
somit den Ein- und Ausschalt-
punkt des Zindspulenstromes.

Dadurch bestimmt der Hall-Ge-
ber den Ziindzeitpunkt.

Wird die Blende in den Luft-
spalt der Magnetschranke gedreht,
so lenkt sie das Magnetfeld am
Hall-TIC vorbei. Der Hall-Geber
schaltet den Ziindspulenstrom

ein.

Wird die Blende aus dem Luft-
spalt der Magnetschranke gedreht,
wird der Ziindspulenstrom abge-
schaltet undes erfolgt die Ziin-
dung.

Das TSZ-Hall-Schaltgerat regelt
den Ziindspulenstrom auf den noé-
tigen Wert von ca. 7,5 A und
hdlt ihn konstant wadhrend aller
Betriebszustédnde.

Durch die Schliefwinkelregelung
wird die Sekundadrspannung nahezu
konstant gehalten.

Das TSZ-Hall-Schaltgerat regelt
den Schlieffwinkel dadurch, daB die
Zindspule nur fiir die Zeit, die
zum Laden der Primarwicklung not-
wendig ist, mit Spannung versorgt
wird. Dadurch wird die Verlust-
leistung im Schaltgerdt und in

der Ziindspule gering gehalten.

Umn das Schaltgerat und die Ziind-
spule vor hoher Erwarmung zu
schiitzen, schaltet das Schaltge-

rdt bei eingeschalteter Ziindung
und stehendem Motor die Spannungs-
versorgung der Ziindspule nach

ca. 1 Sekunde ab.

Aus Sicherheitsgriinden hat die
Zindspule eine 5,5 mm-Offnung
mit VerschluBstopfen. Sie dient
dazu, die VerguBmasse der Ziind-
spule im Falle eines Schaltde-
fektes im TSZ-Hall-Schaltgerat
gezielt austreten zu lassen.

SICHERHEITSMASSNAHMEN ZUR

TSZ-HALL-ANLAGE

Um Verletzungen von Personen und/
oder Zerstorung der TSZ-H-Anlage
zu vermeiden, ist bei Arbeiten an
Fahrzeugen mit TSZ-H-Anlage fol-
gendes zu beachten:

- Leitungen der Ziindanlage - auch
Hochspannungsleitungen und Mef-
gerdteleitungen - nur bei aus-
geschalteter Ziindung ab- und
anklemmen.

- Wenn der Motor mit AnlafBdreh-
zahl betrieben werden soll,
ohne daB er anspringt (z.B.
bei der Kompressionsdruckprii-
fung), Hochspannungsleitung
(Klemme 4) aus dem Ziindvertei-
ler ziehen und an Masse legen.

- Starthilfe mit Schnellader ist
nur bis 1 Minute mit max.

16,5 Volt zulédssig.

- Die Motorwdsche ist nur bei aus-
geschalteter Ziindung durchzu-
fiihren.

- Bei Elektro- und PunktschweifBlen
ist die Batterie komplett abzu-
klemmen.

- Fahrzeuge, bei denen ein Defekt
an der Ziindanlage besteht oder
vermutet wird, diirfen nur mit
abgezogenem Stecker am TSZ-H-
Schaltgerdt abgeschleppt werden.
An Klemme 1 ( - ) keinen Konden-
sator anschliefien.

- Ziindverteilerldufer 1 kQ
(Kennzeichnung: R 1) nicht
gegen einen anderen tauschen,
auch nicht bei Radioentsto-
rung.

Bei Entstorung sind an den
Hochspannungsleitungen nur
Widerstdnde mit 1 kR und
Ziindkerzenstecker von 1 bis
5 k2 zu verwenden.
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Abb. 1 Ziindverteilerl&dufer Abb. 3 Ziindspule Primarwider-
priifen stand priifen
Sollwert: ca. 1 kQ - Alle Anschliisse an der Zind-
Kennzeichnung R 1 spule abklemmen.
- Ohmmeter zwischen Klemme 1 ( - )

und Klemme 15 ( + ) der Ziind-
spule anschlieBen.

- Widerstand messen.
Sollwert: 0,52 - 0,76%

Abb. 2 Zindspule Sekundar-
widerstand prifen

- Alle Anschliisse an der Ziind-
spule abklemmen.

- Ohmmeter zwischen Klemme 1
( - ) und Klemme 4 der Ziind-
spule anschliefllen.

- Widerstand messen, - Vor Einstellung des Ziindzeit-
Sollwert: 2,4 - 3,5 kQ punktes DLS abklemmen und

Stecker zusammenkoppeln.

Abb. 4 Digitale Leerlauf-
stabilisierung (DLS)
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TS

Z-HALL-SCHALTGERAT PRUFEN

Zindspule i.O.
Digitale Leerlaufstabili-
sierung (DLS) i.O.

Stecker vom TSZ-Schaltgerat
abziehen.

Mit Voltmeter Spannung zwischen
den Kontakten 4 und 2 am Stek-
ker prifen.

Zindung einschalten.

Sollwert: ca. Batteriespannung,
andernfalls Unterbrechung nach
Stromlaufplan ermitteln und
beseitigen.

Zindung ausschalten.

Stecker an TSZ-H-Schaltgerat
wieder aufstecken.

Stecker am Hall-Geber (Ziindver-
teiler) abziehen.

Voltmeter zwischen Klemme

-1 - ( - ) und Klemme 15 (+)
der Ziindspule anschliefBen.

Ziindung einschalten.
Sollwert: mind. 5 Volt,

mufl nach ca. 1 - 2 Sekunden
auf 0 abfallen,

andernfalls TSZ-H-Schaltgerat
und Ziindspule ersetzen.

Zindung ausschalten.

Voltmeter an den duBeren Kon-
takten des Steckers vom Hall-
Geber (Ziindverteiler) an-
schlieBen.

Zindung einschalten.
Sollwert: mind. 5 Volt,
andernfalls Leitungsunterbre-
chung zwischen Stecker des
Hall-Gebers und Schaltgerates
ermitteln und beseitigen.

HALL-GEBER PRUFEN

eDigitale Leerlaufstabili-
sierung (DLS) i.O.

e TSZ-Hall-Schaltgerat i.0.

® Ziindspule i.0.

®leitung zwischen TSZ-Hall-
Schaltgerat und Ziindver-
teiler i.0.

- Hochspannungsleitung Klemme 4
aus Zindverteiler ziehen und
an Masse legen. Dazu Hilfs-
kabel verwenden.

- Ziindverteilerkappe abnehmen.

- Ziindverteilerlaufer und
Staubdeckel abnehmen.
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- Blende - 1 - auBBerhalb des
Hall-Gebers - 2 - stellen. Da-
zu Kurbelwelle verdrehen.

- Gummitille am Anschluflstecker
TSZ-H-Schaltgerat abziehen.
AnschluBstecker bleibt auf
TSZ-H-Schaltgerat aufgesteckt.

- Voltmeter zwischen Kontakt 6
und 3 anschlieBen.

-~ Ziindung einschalten.
Sollwert: O bis 0,4 Volt

- Zindung ausschalten.

Blende - 1 - innerhalb des
Hall-Gebers - 2 - stellen. Da-
zu Kurbelwelle verdrehen.

Ziindung einschalten.
Sollwert: ca. 9 Volt.

Ziindung ausschalten.

Blende - 1 - auBerhalb des
Hall-Gebers - 2 - stellen. Da-
zu Kurbelwelle verdrehen.

Voltmeter zwischen Kontakt 5
und 3 anschlieBen.

Zindung einschalten.
Sollwert: mind. 7,5 Volt.

Wird einer bzw. alle Sollwerte
nicht erreicht, Ziindverteiler
ersetzen.
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FUNKTION DER DIGITALEN LEERLAUF- - Motor starten.
STABILISIERUNG (DLS) - Leerlaufdrehzahl auf ca. 750/min

Die DLS ist in die Leitung zwi-
schen Hall-Geber und TSZ-Hall-
Schaltgerat eingebaut und bewirkt
durch eine Veranderung des Zind-
zeitpunktes in Richtung - Frih -
eine Stabilisierung der Leerlauf-
drehzahl.

Die DLS arbeitet nur im Drehzahl-
bereich zwischen 600 und 840/min.
Bei allen anderen Drehzahlen ist
sie wirkungslos.

Sinkt die Motordrehzahl unter
840/min, erfolgt die Auslosung
des Zindzeitpunktes nicht wvom
Hall-Geber, sondern vom DLS-Ge-
rat und wird von dort zum TSZ-
H-Schaltgerat geliefert.

Dieser Impuls erfolgt friher als
wenn er vom Hall-Geber kame und
bewirkt somit eine Drehzahlerho-
hung, solange die DLS im Einsatz
ist.

Das DLS-Gerat ist nicht instand-
zusetzen bzw. einzustellen.

Da durch die DLS der Ziindzeitpunkt
und die Leerlaufdrehzahl veran-
dert werden, ist vor allen Prif-
und Einstellarbeiten am Vergaser
und an der Ziindanlage die DLS
auBer Funktion zu setzen.

DLS-GERAT PRUFEN

- Beide

Stecker am DLS-Gerdat
abziehen und miteinander kop-
peln.

zuriickdrehen.
Zindung ausschalten.

Beide Stecker wieder trennen
und auf DLS-Gerat aufstecken.
Motor starten und kurz Gas
geben.

Leerlaufdrehzahl mull wieder auf
800 I 50/min ansteigen, andern-
falls DLS-Gerat ersetzen.

Nach der Priifung Leerlaufdreh-
zahl einstellen - Seite 5.
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