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DER REPARATUR-LEITFADEN AUDI 100, AUDI 200 BESTEHT AUS FOLGENDEN HEFTEN:

Rep.- Rep.-
Gruppe Titel/Inhalt Gruppe Titel/Inhalt
INSTANDHALTUNG GENAU GENOMMEN 4-GANG-SCHALTGETRIEBE 088
Motoreniibersicht und Informationswegweiser 30 Kupplung
Technische Daten/Sollwerte 34 Betatigung, Gehéause
Anzugsdrehmomente/Sollwerte 35  Rader, Wellen
SicherheitsmalRnahmen zur TSZ-Anlage 39 Achsantrieb, Ausgleichgetriebe
Arbeitsanweisung zum Ubergabe Service
Regel Service 5-GANG-SCHALTGETRIEBE 016
Ubersicht zum Regel Service 30 Kupplung
Arbeitsanweisung zum Regel Service 1 34  Betatigung, Gehause
Arbeitsanweisung zum Regel Service 2—4— 35 Rader, Wellen
6— usw. 39  Achsantrieb, Ausgleichgetriebe
Arbeitsanweisung zum Regel Service 3—5—
7— usw. AUTOMATISCHES GETRIEBE 087
Arbeitsbeschreibungen zum Regel Service 32 Drehmomentwandler

Typschild, Fahrgestell- und Motornummer 37 Betatigung, Gehause

Anheben des Fahrzeuges 38 Rader, Regelung

Abschleppen 39 Achsantrieb, Ausgleichgetriebe

16 1-MOTOR AUTOMATISCHES GETRIEBE 089

10  Motor aus- und einbauen 32  Drehmomentwandler

13 Kurbeltrieb o 37  Betatigung, Gehause

15 gyllnderkopf, Ventiltrieb 38  Rader, Regelung

17 chmierung i ; :

19 Kihlung 39 Achsantrieb, Ausgleichgetriebe

20  Kraftstoffversorgung AUTOMATISCHES GETRIEBE 087 und 089

22  Kraftstoffaufbereitung, Vergaser, Regelung —KOMPONENTENTAUSCH—

26 Abgasanlage 32 Drehmomentwandler

28  Zindanlage 37 Betatigung, Gehause

. 38 Rader, Regelung

10 f,igt'oﬂgl‘f,ﬁd einbauen 39 Achsantrieb, Ausgleichgetriebe

13 Kurbeltrieb Wird nur in der Bundesrepublik Deytschland verteilt.

1 Zylinderkopf, Ventiltri

® O imeray T 0 FAHRWERK AUDI 100

19  Kiihlung 40 Radaufhdngung vorn, Gelenkwelle

20 Kraftstoffversorgung 42 Radaufhangung hinten

22  Kraftstoffaufbereitung, Vergaser, Regelung 44 Rader, Reifen, Fahrzeugvermessung

26  Abgasanlage 46  Bremsmechanik )

28  Ziindanlage 47  Bremshydraulik, Regler, Verstarker

48 Lenkung
2,2 |'VERGASERMOTOR AUDI 100 Seite

10 Motor aus- und einbauen 1 FAHRWERK AUDI 200

13 Kurbeltrieb 6 40 Radaufhingung vorn, Gelenkwelle

15 Zylmc_ierkopf, Ventiltrieb 20 42  Radaufhangung hinten

17 Schmierung 32 44  Rader, Reifen, Fahrzeugvermessung

19  Kiihlung 36 46  Bremsmechanik

20  Kraftstoffversorgung 41 47  Bremshydraulik, Regler, Verstarker

22  Kraftstoffaufbereitung, Vergaser, Regelung 48 48  Lenkung

26  Abgasanlage 66

28  Ziindanlage 67 KAROSSERIE-MONTAGEARBEITEN
2,2 1-EINSPRITZMOTOR g2 onalhped
(K-Jetronic/Abgasturbolader) 58 THren ;c_)rn

10  Motor aus- und einbauen 60 Srrﬁrk 'Eteig h

13 Kurbeltrieb 64 V:rgla;:ng I?:nsterbetétigung

};’ ggrl]":?:rr:r?pf' Ventiltrieb 66  Aullenausstattung

" 9 68 Innenausstattung

4 Kibling 70  Verkleidunge

20 Kraftstoffversorgung 72 Sit; It 0 il

g; Abgasturboaufladung gestene
Kraftstoffaufbereitung, K-Jetronic, Regelung

26  Abgasanlage HEIZUNG, KLIMAANLAGE

28  Ziindanlage 80  Heizung

85 Liftung
5 ZYL.-DIESELMOTOR 87 Klimaanlage

10  Motor aus- und einbauen

13 Kurbeltrieb ELEKTRISCHE ANLAGE

15  Zylinderkopf, Ventiltrieb 27  Anlasser, Stromversorgung

17  Schmierung 90 Armaturen, Instrumente, Radio

19  Kiihlung 92  Scheibenwisch- und Waschanlage

20 Kraftstoffversorgung 94  Leuchten, Lampen, Schalter auRBen

23 Kraftstoffaufbereitung, Einspritzung 96  Leuchten, Lampen, Schalter innen

26  Abgasanlage 97  Leitungen

28 Vorglihanlage =

SEE STROMLAUFPLANE
4-GANG-SCHALTGETRIEBE 014/11 Haupt- und Zusatzstromlaufplane

30 Kupplung

34 Betatigung, Gehause STROMLAUFPLANE

5 Réder, Wellen H - un u romlaufplan %

39 Achsantrieb, Ausgleichgetriebe jaﬂlr’%é’od custzstromisuilanesh:Modsl




V.AG Service.

Reparaturleitfaden
Audi 100, Audi 200.

2,2 I-Vergasermotor Audi 100.

Ausgabe Mai 1980.

Ersetzt das bisherige Heft 2,2 I-Motor, Ausgabe Marz 1978.

Der Reparatur-Leitfaden ist in mehrere Hefte auf-
geteilt, die auch einzeln bestellt und somit gezielt an
jedem Arbeitsplatz eingesetzt werden konnen.

Dieses Heft gilt ab Produktionsbeginn des neuen
Audi 100 (August 1976). Alle wesentlichen Arbeiten,
deren fachgerechte Ausfiihrung besonderer Hinweise
bediirfen, sind darin beschrieben.

Aufbau der Hefte

Je ein Inhaltsverzeichnis nach Arbeitspositionen und
eines nach Stichworten in jedem Heft erleichtern das
Auffinden der Informationen. Im Verzeichnis nach
Arbeitspositionen sind die jeweils bendtigten Sonder-
werkzeuge und Werkstattausriistungen aufgefiihrt.
An dieser Stelle ist auch ersichtlich, firr welche Werk-
zeuge gegebenenfalls alternativ Audi-Werkzeuge ver-
wendet werden konnen und umgekehrt.

Den technischen Daten folgen die Reparatur-Beschrei-
bungen. Sie beginnen, wo sinnvoll, mit einer Explo-
sionsdarstellung. Aus ihr sind alle wichtigen Repara-
tur-Hinweise ersichtlich. Erganzende Fotos, auf die

in der Explosionsdarstellung hingewiesen wird, erkla-
ren, wenn notig, die Einbaulage von Teilen oder
zeigen Sonderwerkzeuge in der Anwendung. Wenn

bei der Demontage und Montage eine ganz bestimmte

Reihenfolge einzuhalten ist, folgt der Explosionsdar-
stellung eine Beschreibung der wesentlichen Schritte
des Arbeitsablaufs. Ebenso sind Einstellarbeiten in
einem Arbeitsablauf beschrieben.

Technische Merkblatter

Die Technischen Merkblatter werden den einzelnen
Heften zugeordnet und sind in dem jeweiligen Heft
hinten abzulegen. Um sicherzustellen, daR Sie beim
Nachschlagen im Leitfaden an inzwischen erschienene
Merkblatter erinnert werden, kennzeichnen Sie bitte
die auf dem Merkblatt angegebenen Leitfaden-Seiten
handschriftlich mit der Merkblatt- Nummer.

Fehlersuche

Allgemeine Hinweise zur Fehlersuche sind in dem
Reparatur- Leitfaden eingearbeitet. Zusatzlich sind
folgende Fehlersuchprogramme erschienen:

K-Jetronic
Bremsen
Automatische Getriebe

Hinweise zur Behebung aktueller Storungen enthalt
im Inland das ,,Handbuch KD -Technik”, im Export
das ,,Handbuch Fehlersuche’.

Technische Informationen gehoren unbedingt in die Hand der Meister und Monteure, denn ihre sorgfiltige und
standige Beachtung ist Voraussetzung fiir die Erhaltung der Verkehrs- und Betriebssicherheit der Fahrzeuge.
Unabhingig davon gelten selbstverstindlich auch die bei der Instandsetzung von Kraftfahrzeugen allgemein iibli-

chen Grundregeln der Sicherheit.

VOLKSWAGENWERK AKTIENGESELLSCHAFT - WOLFSBURG I



Inhaltsverzeichnis

INHALTSVERZEICHNIS NACH ARBEITSPOSITIONEN UND WERKZEUGUBERSICHT

Arbeits- VW-AUDI-
position Reparaturvorgang Seite Sonderwerkzeug Werkstattausrustung
100105 .. Motor prifen und einstellen 23, 55, 67 V.A.G 1367, V.A.G 2000
oder VW 1267
VW 1289 oder V.A.G 1363
Kompressionsdruckprufer
V.A.G 1381
1001 19.. Motor aus- und einbauen 1 2024 A
VW 785/1B
1001 37 .. Motor zerlegen und zusammenbauen 6 10-201 Universal-
2086 Kolbenringspannband
2003/1 Kolbenringzange
VW 207 C oder 12-651 Schraublehre bis ¢ 85 mm
2079 InnenmeRgerat bis ¢ 85 mm
2080 Tiefenmal}
2083 Steckschliisseleinsatz
2084 fir Innensechskantkopf-
10-203 und Innenvielzahnkopf-
10-213 Zylinderkopfschrauben
Motor am Montagebock befestigen 5 VW 540
101902 .. Kompression priifen 23 Kompressionsdruckpriifer
V.A.G 1381
1031 19.. Motortrager Mitte aus- und einbauen 1
103520 .. Gummimetallager aus- und einbauen 5
131002 .. Kolben priifen 14 Kolbenringzange
Schraublehre bis ¢ 85 mm
InnenmeRgerat bis ¢ 85 mm
131020.. Kolben aus- und einbauen 14 VW 207 C oder 12-551 Universal-
2083 Kolbenringspannband
Steckschliisseleinsatz
fir Innensechskantkopf-
und Innenvielzahnkopf-
Zylinderkopfschrauben
1319 19.. Kolbenringe aus- und einbauen 14 Kolbenringzange
134002 .. Pleuelstange, Lagerspiel prifen 14
1348 01.. Kurbelwelle: Lagerspiel priifen 10
1348 19 .. Kurbelwelle aus- und einbauen 10 10-201, 10-213 TiefenmalR
2080, 2084
2079
2086
2003/1
1359 19.. Dichtring fiir Kurbelwelle 10 10-201
(Schwungradseite) aus- und 2086
einbauen 2003/1
10-213

Inhaltsverzeichnis nach Arbeitspositionen und Werkzeugiibersicht



Inhaltsverzeichnis

Arbeits- VW-AUDI-
position Reparaturvorgang Seite Sonderwerkzeug Werkstattausriistung
1367 19.. Lager in Kurbelwelle aus- und 10 2026
einbauen 10-202
1374 19 .. Dichtring fir Kurbelwelle 32 2079
(Riemenscheibenseite) aus- und 2080
einbauen 2084
2086
1376 19.. Riemenscheibe aus- und einbauen 6
1378 19.. Keilriemen aus- und einbauen 6
150106 .. Ventilspiel prifen und einstellen 23 2078
10-208
10-212
1514 19 .. Nockenwellendichtring aus- und 23 2085
einbauen 10-203
1524 19 .. Zahnriemen aus- und einbauen 6
1563 20.. Ventilschaftabdichtungen aus-und 23 2036, 3047
einbauen 2078, VW 541/1
10-204, VW 653/3
10-203
10-208
10-212
157019.. Zylinderkopf aus- und einbauen 21 2083 Steckschliisseleinsatz fiir
Innensechskantk opf-
und Innenvielzahnkopf-
Zylinderkopfschrauben
157037 .. Zylinderkopf zerlegen und 23 2037 MelBuhr
zusammenbauen 2078
10-204
10-203
10-208
10-212
3047
VW 387
157041.. Zylinderkopf instand setzen 23 Ventilsitzfraser
Ventileinschleifer
157049 .. Zylinderkopf nachspannen 23
157055 .. Zylinderkopf ersetzen 23 2078, 10-208
10-203, 10-212
157519 .. Ventilfihrungen aus- und einbauen 23 10-206
10-215
1582 19.. Zylinderkopfdeckel aus- und 6, 21
einbauen
1703 01.. Oldruck priifen 356 V.A.G 1342
17 06 19.. Oldruckschalter aus- und einbauen 33

Inhaltsverzeichnis nach Arbeitspositionen und Werkzeugiibersicht III
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einbauen

Arbeits- VW-AUDI-
position Reparaturvorgang Seite Sonderwerkzeug Werkstattausriistung
1720 19.. Olpumpe aus- und einbauen 33
175019 .. Olwanne aus- und einbauen 33
190101 .. Kihlung komplett priifen 36 VW 1274
190519 .. Lifter aus- und einbauen 36
1913 19.. Thermoschalter fiir Lifter aus- 36
und einbauen
195019 .. Kihlmittelpumpe aus- und 37
einbauen
1958 19.. Kihimittelregler aus- und 37
einbauen
1962 19.. Kihimittelschlauch aus- und 36
einbauen
197019 .. Kihler aus- und einbauen 36
1978 19.. Temperaturgeber aus- und einbauen 37
201019 .. Kraftstoffbehalter aus- und 45
einbauen
201519 .. Geber fir Kraftstoffvorratsanzeige 45 2012
aus- und einbauen
203119 .. Kraftstoffilter aus- und einbauen 45
2045 19 .. Kraftstoffpumpe aus- und einbauen 45
2082 19.. Gaszug/Gestdnge aus- und einbauen 41
2083 19.. Gaspedalzug fiir Getriebeautomat 41
aus- und einbauen
2084 19.. Gaszug/Gestinge Getriebeautomat 41
aus- und einbauen
220406 .. Leerlaufdrehzahl priifen und 55 V.A.G 1367 oder V.A.G 2000
einstellen oder VW 1267
VW 1289 oder V.A.G 1363
2240 19.. Vergaser aus- und einbauen 55 V.A.G 1367, V.A.G 2000
oder VW 1267
VW 1289 oder V.A.G 1363
224037 .. Vergaser zerlegen und zusammen- 55 VW 119/10 V.A.G 1367, V.A.G 2000
bauen oder VW 1267
VW 1289 oder V.A.G 1363
2259 19 .. Starteinrichtung aus- und einbauen 55
2262 19.. Umluftabschaltventil aus- und 55

Iv Inhaltsverzeichnis nach Arbeitspositionen und Werkzeugiibersicht



Inhaltsverzeichnis

Arbeits-
position Reparaturvorgang Seite Sonderwerkzeug Werkstattausriistung
26 01 19.. Abgasanlage aus- und einbauen 66
26 10 19.. Abgaskrimmer aus- und einbauen 66
26 17 19.. Abgasrohr vorn aus- und 66
einbauen
2625 19.. Vorschallddmpfer aus- und 66
einbauen
26 30 19 .. Hauptschalldampfer aus- und 66
einbauen
26 33 19.. Nachschalldampfer aus- und 66
einbauen
2820 19.. Zindspule aus- und einbauen 67
282905 .. Zindzeitpunkt priifen und 67 V.A.G 1367, V.A.G 2000
einstellen oder VW 1267
28 3001.. Zindverteiler priifen 67 V.A.G 1367, V.A.G 2000
oder VW 1267
V.A.G 1368, V.A.G 1390
28 30 19.. Ziindverteiler aus- und einbauen 67 V.A.G 1367, V.A.G 2000
oder VW 1267
28 3219.. Zindverteilerkappe aus- und 67
einbauen
2842 19.. Unterdruckdose aus- und einbauen 67
287002 .. Zindkerzen priifen 68
287020.. Zindkerzen aus- und einbauen 68

Inhaltsverzeichnis nach Arbeitspositionen und Werkzeugiibersicht v



Inhaltsverzeichnis

INHALTSVERZEICHNIS NACH STICHWORTEN

Seite
Abgasanlage spannungsfrei einrichten 66
Abgassystem, Teile aus- und einbauen 66
AnlaBschaltung priifen 75
Ansaugluftvorwarmung priifen 48
Ansaugrohr aus- und einbauen 52
Ansaugrohrvorwarmung priifen 52
Auslaventilsitz nacharbeiten 23

Beschleunigungspumpe, Einspritzmenge einstellen 55

CO-Gehalt prifen und einstellen 55
Deckel fiir Startautomatik ersetzen 55
Dichtring
® [Kurbelwelle (Riemenscheibenseite)

aus- und einbauen 32
e Kurbelwelle (Schwungradseite)

aus- und einbauen 10
® Nockenwelle aus- und einbauen 23
Dichtung
e Olwanne aus- und einbauen 7/33
e Zylinderkopfdeckel aus- und einbauen 7/21
Drosselklappengrundeinstellung 55
EinlaRventile nacharbeiten 23
Einspritzmenge der Beschleunigungspumpe
einstellen 55
Federauflage ausbauen 23
Fliehkraft-Ziindzeitpunktverstellung
priifen 67
Fiillmenge
® Kihlsystem 37
® QOlwanne 33
Gaszug einstellen 41
Gas- und Gaspedalzug einstellen 41
Geber fiir Kraftstoffvorratsanzeige
aus- und einbauen 45
Grundeinstellung der Drosselklappe 55
Kaltleerlaufdrehzahl einstellen 55
Keilriemen
® aus- und einbauen 6
® einstellen 6
Kolbenkennzeichnung 14
Kolben
® aus- und einbauen 14
® mit Zylinder priifen 14
e mit Pleuelstangen ausbauen, zerlegen

und zusammenbauen 14
® Reparaturstufen 14
® Unterscheidungsmerkmale 14
Kolbenbolzen aus- und einbauen 14
Kolbenringe
® aus- und einbauen 14
® Kennzeichnung der Einbaulage 14

® Hohenspiel prufen
® StoBspiel prifen
Kompressionsdruck prufen
Kraftstoffbehalter aus- und einbauen
Kraftstoffilter, Einbaulage
Kraftstoffpumpe aus- und einbauen, priifen
Kraftstoffricklaufleitung
Kraftstoffversorgungssystem, Teile aus-
und einbauen
Kihler aus- und einbauen
KihImittel ablassen und auffiillen
KihlImittelregler, Einbaulage
Kihlmittelpumpe aus- und einbauen
Kihlsystem
® Dichtheit prifen
® Teile aus- und einbauen
® VerschluB priufen
Kihlteile bei Automatik-Getriebe
Kurbelwelle
® aus- und einbauen
® Axialspiel priifen
® Dichtring (Riemenscheibenseite)
aus- und einbauen
® Dichtring (Schwungradseite)
aus- und einbauen
® | agerdeckel Einbaulage
® Radialspiel prifen
® Reparaturstufen

Lagerspiel

o Kurbelwelle prifen

® Nockenwelle prifen
Leerlaufdrehzahl priifen und einstellen
Luftfilter zerlegen und zusammenbauen
Luftfilter, Einbaulage
LuftklappenspaltmaR einstellen

Mischungsverhaltnis Kiihimittel
Motorenibersicht

Motor

e aus- und einbauen

am Montagebock befestigen
Anzugsdrehmomente
einrichten

Nummer
Ol-Viskositatsklassen
zerlegen und zusammenbauen

NacharbeitsmaR Zylinderkopf
Nadellager ersetzen
Nockenwelle

e aus-und einbauen

auf Schlag prifen

Axialspiel prifen

Dichtring aus- und einbauen
Kennzeichnung

Lagerdeckel Einbaulage

Seite
14
14
23
45
45
45
45

45
36
36
37
37

36
36/37
36
37

10
10

32

10
10
10
10

10
23
55
48
48
55

36
Vil

23
23
23
23
23
23
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Oldruck prifen
Oldruckschalter prifen
Olpumpe aus- und einbauen
Olspritzdiise Einbaulage
Olwanne aus- und einbauen

Pleuelstangen

® aus- und einbauen

Axialspiel prifen

Einbaulage

Kennzeichnung

mit Kolben zerlegen und zusammenbauen
Radialspiel prifen

Radialspiel fiir Kurbelwelle prifen
Reparaturstufen

® Kolben

® Kurbelwelle

Riemenscheibe fur Kurbelwelle
aus- und einbauen

Riicklaufventil, Einbaulage

Schwimmer einstellen
Schwimmernadelventil ersetzen
Schwingungsdampfer I16sen und anziehen
Schwungrad aus- und einbauen
Startautomatik aus- und einbauen

Tassenstollel kennzeichnen

Technische Daten

e Motor

e Vergaser

e Zindanlage

Temperaturgeber fiir Kiihimittelanzeige
aus- und einbauen

Temperaturregler, Luftfilter prifen

Thermopneumatisches Ventil, Il. Vergaserstufe

Thermoschalter priifen, Ansaugrohr-
vorwarmung
Thermoschalter, Startautomatik priifen

Umluftabschaltventil aus- und einbauen
Unterdruck-Anschliisse -
Unterdruckbegrenzer, Vergaser einbauen
Unterdruckdose, Vergaser aus- und einbauen
Unterdruckdose, Ziindverteiler priifen
Unterdruckschlauche, Vergaser
Unterdruck-Ziindzeitpunktverstellung priifen
Uberdruckventil, Ausgleichsbehilter priifen

Ventilfedern aus- und einbauen
\Mergaser

® aus- und einbauen

e aufreiben

® Verschleil} priifen
Ventilkegelstiicke aus- und einbauen
Ventilmale

Ventilschaftabdichtung ersetzen

Seite
35
33
33
23
33

14
14
14
14
14
14

10

14
10

6
45

55
55

6
10
55

23

Vil
56
68

37
48
58

52
58

55
65
52
55
67
51/65
55
36

23

23
23
23
23
23
23

Ventilsitze nacharbeiten

Ventilspiel prifen und einstellen
Ventiltrieb instand setzen

Vergaser

aus- und einbauen

CO-Gehalt priifen und einstellen
Daten

Drosselklappengrundeinstellung Stufe 1/11
Dusenanordnung

Einspritzmenge prifen und einstellen
Gaszug einstellen
Hauptdisenanordnung

instand setzen

Isolierscheibe, Einbaulage
Kaltleerlaufdrehzahl einstellen
Leerlaufdrehzahl prifen und einstellen
Luftklappenspaltmal einstellen
Luftfilter

Pulldown-Einrichtung priifen
SchwimmermalR einstellen
Startautomatik einstellen
Thermopneumatisches Ventil prifen
Thermoschalter priifen
Umluftabschaltventil aus- und einbauen
Unterdruckanschliisse

Zahnriemen einbauen

Zahnriemen spannen

Zindanlage

e AnlaBschaltung prifen

® Fliehkraftverstellung prifen

® |nduktivgeber priifen

® instand setzen

e Leitung priifen

Ziindanlage

e prifen

TSZ-Anlage, SicherheitsmalRnahmen
TSZ-Schaltgerat priifen
Unterdruckverstellung priifen
Zindkerzen

Ziindkerzenstecker prifen
Ziindspule priifen

Ziindverteiler aus- und einbauen
Zindverteilerdaten
Zundverteilerlaufer prifen
Zundzeitpunkt einstellen
Zindzeitpunktkerbe einarbeiten
Zylinderbohrung messen
Zylinderkopf

® aus- und einbauen

® Dichtung ersetzen, Einbaulage
® NacharbeitsmalR

o auf Verzug priifen
Zylinderkopfschrauben anziehen
ZylindermaBe

Seite
23
23
23

55
55
56
55
55
55
41
55
55
55
55
55
55
48
55
55
55
58
58
55
65

75
67
67
67
67

67
67
67
67
68
67
67
67
68
67
67
10
14

21
21
23
21
21
14
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Motoreniibersicht und Informationswegweiser

Die folgende Aufstellung gibt Ihnen — ausgehend von den Motorkennbuchstaben — einen Uberblick iber alle
Motoren, die in Audi 100, Audi 200-Fahrzeuge eingebaut wurden und die dafiir herausgegebenen Informationen.

Kennbuchstaben CN WA wB wC WD
Motormerkmale
Fertigung von 8.78 8.76 3.78 5.77 5.77 5.77
bis 7.78 7.79
Hubraum | 2,0 2,0 2,2 2.2 2.2 2,2
Leistung kW bei 1/min 51/4800 85/5500 85/5500 100/5700 79/5300 79/5300
Drehmoment Nm bei 1/min 123/3000 168/3500 166/4000 185/4200 155/4000 155/4000
Bohrung mm ¢ 76,5 86,5 79,5 79,5 79,5 79,5
Hub mm 86,4 84,4 86,4 86,4 86,4 86,4
Verdichtungsverhaltnis 23,0 9,3 8,3 9.3 8,0 8,0
Steuerzeiten
bei 1 mm Ventilhub und
Ventilspiel 0 mm
EinlaR 6ffnet vor OT 5° nach 6° 6° 0° 6° 6°
EinlaR schlieBt nach UT 21° 42° 44° 51° 44° 44°
AuslaB 6ffnet vor UT 27° 46° 40° 40°. 40° 40°
AuslaR schlieBt nach OT 5° vor g 10° 10° 10° 10°
ROZ mind. 45CZ2 98 N 98 91 N
Vergaser/Einspritzung Diesel 2B3 2B2/2B5* K-Jetronic K-Jetronic K-Jetronic
Ziindverteiler - 046905205 C| 035905205 A** 035905205 | 035905205B| 035905205 B
035905205 D***
Abgasriickfiihrung - - - - X X
Katalysator - - — - - -
Lambdaregelung e = e o -— —
Abgasturboaufladung - = o — =+ e
Motor ist besonders UsA Kanada
abgestimmt auf:
Informationen
Artikelnummer 1)
Reparaturleitfaden
1,6 I-Motor 097537111 .. - - - - — -
2,0 I-Motor 097537121.. - X - - - -
2,2 |I-Vergasermotor Audi 100
097537 132 .. - - X el £ £
2,2 I-Einspritzmotor
097533973 .. — - - X =5 =
5 Zyl. Dieselmotor
097537 241 .. X - — - - -
Instandhaltung genau genommen
097537 102.. X X X X — -
US-Touristenfahrzeuge
000533 852.. - - - - X X
Fehlersuchprogramme
K-Jetronic 000530423 .. - - - X X X
Aktuelle Beanstandungen
Handbuch KD-Technik 2) X X X X = -
Handbuch Fehlersuche 3)
000530451.. X X X X — —

*  ab Modelljahr 1980
** nur fir automatisches Getriebe
*** nur fir Schaltgetriebe

1) Sprachen-Index siehe Informationsmittelkatalog

2) nur im Inland verteilt
3) nur im Export verteilt

VI ' I Motoreniibersicht und Informationswegweiser




Motoreniibersicht und Informationswegweiser

WE WF WG WJ WK YV
5.77 3.77 8.78 8.76 8.77 1.80 1.80 8.76
7.78 7.78
2,2 2.2 2,2 2,0 2.2 2,2 2,2 1.6
79/5300 85/5300 79/5300 77/5500 100/5700 125/5300 100/5400 63/5600
163/4000 168/4000 163/4000 155/3500 185/4200 265/3300 202/3000 124/3200
79,5 79,5 79,5 86,5 79,5 79,5 79,5 79,5
86,4 86,4 86,4 84,4 86.4 86,4 86,4 80,0
8,0 8,0 8,0 7,0 9.3 7.0 7.0 8,2
60 60 60 63 OO 30 30 40
44° 44° 44° 42° 51° 47° 47° 46°
40° 40° 40° 46° 40° 43° 43° 44°
10° 10° 10° 2° 10° 7° b 6°
91 9N Nn 83 98 98 9N 9N
K-Jetronic K-Jetronic K-Jetronic 2B3 K-Jetronic K-Jetronic K-Jetronic 2B2/2B5 *
035905205 B | 035905205 B | 035905205 B K 046905205C 035905205 C| 035905205 F| 035905205 H| 049905205 D
X X — - X - - -
X ~ X - - - X -
s o X < i s X o
— — — — — 4 X -
) S
Kalifornien Schweden Kalifornien Lander mit Schweden USA
Japan Japan geringoktanigem | (einschlieR-
Kraftstoff lich
(M 240) Kalifornien
Japan)
. s - s e i = X
- s i X ass sz i i
— X - i X X - -
= - - X X X - X
X o X = - - x -
X X x i X X X -
= - - X - X - X
X X x o X - X -

Motoreniibersicht und Informationswegweiser
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Motor aus- und einbauen 1 0

MOTOR AUS- UND EINBAUEN Nur bei Klimaanlage
— Kihlergrill abbauen, Kondensator ldsen und nach
Der Motor wird ohne Getriebe nach oben ausgebaut. aullen kippen.

Nur bei Servolenkung

Ausbauen — Hochdruck-Fligelpumpe und Flissigkeitsbehalter
vom Motor bzw. der Halterung losen (Leitungen
— Masseband an der Batterie abklemmen. bleiben angeschlossen) und am Aufbau befestigen.

Nur bei Klimaanlage
— Heizungsbetitigung auf —warm— stellen.

— VerschluRdeckel vom Kiihimittel-Ausgleichbehal-
ter abnehmen.

— Folgende elektrische Leitungen abnehmen:

1 — Startautomatik

2 — Umluftabschaltventil

3 — Ansaugrohrvorwarmung
4 — Thermoschalter |

5 — Thermoschalter Il

— KiihImittelschlauch —Pfeil— vom T-Stiick abziehen
und verschlieBen.
KihImittelschlauch nach unten ziehen und Kiihl- — Gaszug —A— am Vergaser aushangen und durch
mittel zur Wiederverwendung auffangen. das Widerlager ziehen.
— Abdeckblech —B— fiir Motorlager rechts ausbauen.
— Unterdruckleitung —C— fiir Bremskraftverstarker
vom Saugrohr abziehen.

Nur bei automatischem Getriebe

— KiihIimittelschlauch —Pfeil— vom AnschluB ab-
ziehen und zur Wiederverwendung auffangen.

— Luftfilter ausbauen und Vergaser abdecken.

— KihImittelschlauch vom AnschluB (Zylinderkopf)
abziehen.

— Druckstange —A— aushéangen.

Motor aus- und einbauen 1



10 Motor aus- und einbauen

s B o

Stecker —1— von der Scheibenwaschpumpe ab-
ziehen.

Scheibenwaschbehalter —A— aus der Halterung
nehmen.

Elektrische Leitungen —2— von der Zindspule
abnehmen und Ziindspule —B— ausbauen.
Stecker —3— vom Schaltgerat fiir TSZ-Anlage
abziehen.

Stecker —4— vom Ziindverteiler abziehen.

Elektrische Leitung —1— vom Geber fiir Tempera-
turanzeige abziehen.

Kiihimittelschlauch —A— vom AnschluR (Zylinder-
block) und —D— vom T-Stiick abziehen.
Kraftstoffleitung —B— und Riicklaufleitung —C—
von der Rohrleitung abziehen.

Nur bei Klimaanlage
— Kompressor mit Halter ausbauen.
(Leitungen bleiben angeschlossen.)

N Y
— Kompressor am Aufbau befestigen.
— Anschlagtopf am Quertrager vorn ausbauen.

— Abdeckblech —A—, elektrische Leitungen —1—
und Keilriemen —B— vom Drehstromgenerator
abbauen.

— Drehstromgenerator —C— komplett mit Halterung
ausbauen.

— Anlasser.ausbauen (elektrische Leitungen bleiben
angeschlossen) und am Aufbau befestigen.

— Abgasrohr —E— vom Abgaskrimmer und Getriebe-

halter abschrauben.

2

Motor aus- und einbauen



Motor aus- und einbauen 1 0

Nur bei automatischem Getriebe

— Aufhangevorrichtung einhangen

i s, 4 Riemenscheibenseite:
— 3X Befestigungsschrauben fiir Wandler heraus- 2. Bohrung in Position 3

schrauben. Schwungradseite:
— Verbindungsschrauben Motor/Getriebe unten 4. Bohrung in Position 8
herausschrauben. und Motor leicht anheben.

— Haltevorrichtung VW 785/1B einhangen und etwas — Masseband —1— vom Motortrager |6sen.

vorspannen. — Motortrager links —A— ausbauen.
— Verbindungsschrauben Motor/Getriebe oben ca. — Elektrische Leitung —2— vom Oldruckschalter
zwei Umdrehungen |Gsen. und —3— vom Thermoschalter (fir Liifter fir Kihl-

mittel) abziehen.

— Motortrager rechts vom Gummimetallager |Gsen.

— Motor anheben bis der Schwingungsdampfer iber
dem Quertréager steht.

— Haltevorrichtung bis an das Getriebegehause heran-
drehen.

— Verbindungsschrauben Motor/Getriebe oben
entfernen.

Motor aus- und einbauen 3
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— Motor bei gleichzeitigem nach rechts drehen
weiter anheben.
— Motor quer drehen und nach oben herausheben.

Hinweis:

Der Motor muRR beim Herausheben sorgfaltig gefiihrt
werden, um Beschadigungen — an Antriebswelle,
Kupplung und Aufbau — zu vermeiden.

Nur bei automatischem Getriebe
— Wandler gegen Herausfallen sichern.

Einbauen

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.
Dabei ist folgendes zu beachten:

— Kupplungsausriicklager auf Verschlei? prifen, ggf.
ersetzen.

— Kupplungsausricklager und Verzahnung der An-
triebswelle leicht mit MoS, - Fett schmieren
(Fihrungshiilse fiir Ausriicklager nicht schmie-
ren).

— Selbstsichernde Muttern fiir Motorlagerbefestigung
ersetzen.

— KihlImittel auffillen — Seite 36

— Abgasanlage spannungsfrei einrichten — Seite 66

— Gaszug einstellen — Seite 41
Nur bei automatischem Getriebe
— Gasgestange einstellen — Seite 41

Anzugsdrehmomente

Motor an Getriebe M 8=20Nm
M 10=45Nm
M 12=60Nm

Motortrager an Motor =45 Nm

Motortrager an Gummimetallager” =45 Nm

Anschlagtopf an Quertrager =45 Nm

Abgasrohr an Abgaskrummer =30Nm

Halter fiir Drehstromgenerator

an Motor M 8=20Nm
M 10=45Nm

Wandler an Mitnehmerscheibe =20 Nm

* nur wiahrend des Motor-Leerlaufs festziehen

— Keilriemen fir Drehstromgenerator spannen,
a = 10— 15 mm, Spannschraube —Pfeil— losen,
Drehstromgenerator nach auen driicken,
Spannschraube wieder anziehen.

Nur bei Servolenkung

— Keilriemen fiir Hochdruckfliigel[pumpe spannen:
Muttern —1— losen
Mutter —2— der Spannvorrichtung entsprechend
verdrehen
Muttern —1— festziehen.

Hinweis:

Der Keilriemen ist richtig gespannt, wenn er sich in
der Mitte der beiden Keilriemenscheiben mit dem
Daumen ca. 10 mm durchdriicken l3[3t.

4 Motor aus- und einbauen
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Nur bei Klimaanlage

— Keilriemen fir Klimakompressor spannen,
Mutter der Spannvorrichtung entsprechend ver-
drehen, vorher Kompressorbefestigung vom
Halter (4 Stiick) lésen.

Hinweis:

Der Keilriemen ist richtig gespannt, wenn er sich in
der Mitte der beiden Keilriemenscheiben mit dem
Daumen ca. 10 mm durchdriicken lafit.

MOTOR UND GETRIEBE EINRICHTEN

Hinweis:

Das Einrichten ist nur erforderlich, wenn Motor und
Getriebe von den Gummimetallagern getrennt sind.
Wurde nur der Motor aus- und eingebaut, sind die
Befestigungen — Motortrager-Motorlager — wahrend
des Motor-Leerlaufs festzuziehen.

- P ’ ‘;_;:-:

— Beide Befestigungsmuttern der Getriebehalter an
den Gummimetallagern l6sen.

— Beide Befestigungsmuttern der Motortrager links
und rechts losen.

Schaltgetriebe:
Abstand a =294 mm + 1,5 mm
Automatik-Getriebe:
Abstanda= 1274 mm £ 1,5 mm

— Getriebe mit Motor durch Schiittelbewegungen in
Langsrichtung entsprechend verschieben.

Hinweis:

Motor und Getriebe sind in Querrichtung und in der

Hohenlage nicht einstellbar.

MOTOR AM MONTAGEBOCK BEFESTIGEN

R 0-317

Fur die Durchfihrung von Montagearbeiten ist der
Motor mit dem Halter VW 540 an einem Montage-
bock zu befestigen.

MOTORNUMMER

Die Motornummer ist auf der linken Seite des Zylin-
derblocks eingeschlagen.

Motor aus- und einbauen

Motor und Getriebe einrichten 5
Motor am Montagebock befestigen
Motornummer
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MOTOR ZERLEGEN UND ZUSAMMENBAUEN

Hinweis:
Abgebildet ist der vollverkapselte Zahnriemenschutz, Olpumpe, Kiihimittelpumpe
und Zylinderkopf sind dem Zahnriemenschutz angepaBt.

Zahnriemenabdeckung
hinten

Nockenwellenrad

Stellung beim Ein-
bau des Zahnriemens
beachten — Seite 8

Zahnriemen
einbauen — Seite 8

zum Spannen Kihimittel-
pumpe nach links drehen
- Seite 9

¥

Zahnriemen-

schutz oben 80 Nm

Abstands-
buchsen

20 Nm

10 Nm —— 0

10 Nm

Zahnriemenrad
Kurbelwelle

Zahnriemen-
schutz unt

OT-Markierung

Dichtungen
Kiihimittelpumpe

OV
RmNm

Schwingungsdampfer
Fixierung bei der Montage
an Zahnriemenrad beachten.
Stellung beim Auflegen des
Zahnriemens — Seite 9

Dichtring
ersetzen

Keilriemen fiir Generator

Spannung durch Daumendruck prufen.
Durchdriickung: 10—-15 mm

350 Nm

Anzugsmoment nur bei Verwendung

des Sonderwerkzeugs 2079 — Abb. 1

Gewindegange und Auflageflache des
Schraubenkopfes mit Korrosionsschutz-

mittel AMV 188 00002 einstreichen.

6 Motor zerlegen und zusammenbauen
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=10 Nm
Verschlul

Verstarkungsleiste

Zylinderkopfdeckel

Zylinderkopfschrauben

Reihenfolge beim Anziehen — Abb. 4
beim Losen entgegengesetzt
Anzugsdrehmoment:

-%" Innenvielzahnkopf-Schrauben

Kalt: 75 Nm + 1/4 Umdrehung (90°)

Dichtungen
ersetzen

Scheibenfeder ———

Zylinderkopf
aus- und einbaven — Abb. 3, 4
Fihrungsbolzen verwenden

— Abb. 3

Zylinderkopfdichtung
ersetzen

Einbaulage beachten — Abb. 3
Kennzeichnung ,,OBEN" bzw.
ET-Nr. muR zum Zylinderkopf
zeigen

Druckplatte

Einbaulage kennzeichnen
Olfilter

mit Spannband losen
Einbauhinweise auf

Filter beachten i

_7
25 Nm
stufenweise liber Kreuz

losen bzw. anziehen

Kt_xpplungsscheibe
mit 10-213 zentrieren
Einbaulage beachten.

Dichtung fiir Olwanne
ersetzen

&— 20 Nm

Olwanne
aus- und einbauen — Abb, 2

e Schwungradabdeckung
L )

ik 9_/«1 s e
m—=3

Motor zerlegen und zusammenbauen 7
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Abb. 1 Schwingungsdidmpfer aus- und einbauen

Abb. 2 Olwanne aus- und einbauen

Beide vorderen Schrauben des Aggregatetragers aus-
schrauben.

Zum Lésen der beiden hinteren Befestigungsschrau-
ben an der Olwanne Schwungrad so drehen, daB die
Aussparungen senkrecht nach unten zeigen.

Abb. 3 Einbaulage Zylinderkopfdichtung

Kennzeichnung ,,OBEN’ bzw. ET.-Nr. —Pfeil—.
Zum Zentrieren Fiihrungsbolzen verwenden.

@I

Abb. 4 Zylinderkopf aus- und einbauen

Reihenfolge beim Anziehen: siehe Abbildung
Reihenfolge beim Losen: entgegengesetzt

Achtung!
Innensechskantkopf-Schrauben durch Innenviel-
zahnkopf-Schrauben ersetzen.

— Alle Schrauben in 3 Stufen nacheinander anziehen

I. Stufe=40Nm
I1. Stufe =60 Nm
111, Stufe = 75 Nm

— AnschlieBend mit starrem Schlissel alle Schrauben
eine viertel Umdrehung (90°) weiterdrehen.

Hinweis:

Nachziehen der Zylinderkopfschrauben mit Innenviel-
zahnkopf beim Regel Service bzw. nach Reparaturen
ist nicht erforderlich.

ZAHNRIEMEN EINBAUEN

Hinweis:
Bei vollverkapseltem Zahnriemenschutz Zahnriemen
zusammen mit Schwingungsdampfer einbauen.

o

— Markierung am Nockenwellenrad mulR mit Ober-
kante Dichtung fluchten.

Motor zerlegen und zusammenbauen
Zahnriemen einbauen
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— Kurbelwelle auf OT stellen:

<t d & &

— Zahnriemen auflegen und spannen, dazu Kiihl-
mittelpumpe nach links drehen.

OT-Markierung —O— mit Angu an der Kupplungs-
glocke auf Ubereinstimmung bringen.

Bei ausgebautem Motor (nicht vollverkapselter Zahn-
riemen)

Kerbe der Riemenscheibe mit Flache am Olpumpen-
gehause auf Ubereinstimmung bringen.

— Zahnriemen muR sich mittig zwischen Nocken-
wellenrad und Kihlmittelpumpe mit Daumen
und Zeigefinger gerade noch um 90° verdrehen
lassen.

— Zahnriemenschutz und Keilriemen einbauen.

Bei ausgebautem Motor (vollverkapselter Zahnriemen)

Kerbe der Riemenscheibe mit Einstellmarke am Ol-
pumpengehiuse auf Ubereinstimmung bringen.

Motor zerlegen und zusammenbauen 9
Zahnriemen einbauen
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ZYLINDERBLOCK, KURBELWELLE, SCHWUNGRAD ZERLEGEN UND ZUSAMMENBAUEN

Hinweis :

Dichtungen und Dichtringe ersetzen.

Nachtrégliches Einarbeiten der Zlindzeitpunktkerbe - Seite 13
Instandsetzungsarbeiten an der Kupplung siehe Heft:
4-Gang-Schaltgetriebe 088 bzw.

5-Gang-Schaltgetriebe 016

65 Nm

Lage- leckel
Einbaulage beachten — Abb, 9
Haltenasen der Lagerschalen
miissen ubereinander liegen

Schwungrad/Mitnehmer-

scheibe fiir Wandler

kann bei eingebautem Motor ersetzt
werden, dazu Getriebe ausbauen.
Aus- und einbauen — Abb, 1
Mitnehmerscheibe fiir

Wandler einbauen — Abb. 2, 3, 4

Saugleitung

10 Nm
mit Sicherungsblech

sichern—t

/—?5 Nm

ersetzen, mit
—u Sicherungsmittel
D 6 einsetzen

Nadellager
ausbauen — Abb. 5
einbauen — Abb. 6

Kurbelwelle
Axialspiel priifen — Abb. 10
Radialspiel priifen — Seite 12

Reparaturstufen — Seite13 |

Lagerschalen -
Haltenase muf} in die Aussparung des
Zylinderblockes/Lagerdeckel einrasten.
Lagerschalen mit Schmiernut im Zylinder-
block einsetzen, gelaufene Lagerschalen . ==
nicht vertauschen R

- Y = o 4 . Dichtflansch

\ &

Dichtring
ausbauen — Abb. 7
einbauen — Abb. 8

: 6Ipumpe
komplett ausbauen, bei Einbau
auf Mitnehmer an der Kurbelwelle achten

M 8 = 20 Nm

M6 =10 Nm

Dichtring
aus- und einbauen — Seite 34

1 0 Zylinderblock, Kurbelwelle, Schwungrad zerlegen und zusammenbauen
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Abb. 1 Schwungrad/Mitnehmerscheibe fiir Wandler Abb. 4 Abstand von Mitnehmerscheibe auen zum

aus- und einbauen Zylinderblock an 2 Stellen messen
Vor dem Ausbauen Einbaulage kennzeichnen. Abstand errechnen:
Schrauben mit Sicherungsmittel D 6 einsetzen. MittelmeRwert auBen minus MeRwert innen soll den

Mittelwert von 17,2 bis 18,8 mm ergeben. Andern-
falls Ausgleichscheibe —2— einbauen (Abb. 2).

Abb. 2 Mitnehmerscheibe fiir Wandler einbauen,
vorher Abstand Mitnehmerscheibe zum
Zylinderblock ausmessen

Noppe der Unterlegscheibe —1— muB zum Wandler
zeigen.
Schrauben mit Sicherungsmittel D 6 einsetzen.

Abb. 6 Nadellager einbauen

Beschriftete Seite des Nadellagers mul} im eingebau-

. — ten Zustand lesbar sein.
Abb.3 Abstand Mitnehmerscheibe innen messen Eintreibtiefe (von Kante —a— bis Nadellager) 5,5 mm.

Zylinderblock, Kurbelwelle, Schwungrad zerlegen und zusammenbauen 1 1
Schwungrad/Mitnehmerscheibe und Nadellager aus- und einbauen
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Abb.8 Dichtring, Schwungradseite einbauen

Dichtlippe und duBeren Rand des Dichtringes vor
dem Einbauen leicht eindlen.

R o

13-401 l

Abb.9 Kurbelwellen-Lagerdeckel Einbaulage

Lager —1— Riemenscheibenseite
Lager —6— Schwungradseite

Abb. 10 Kurbelwelle, Axialspiel priifen
Axialspiel am Lager 4 (PaBlager) messen
Neu: 0,07 — 0,18 mm
VerschleiBgrenze: 0,25 mm

KURBELWELLE — RADIALSPIEL PRUFEN
{mit Plastigage)

Hinweis:

Radialspiel messen — auch im eingebauten Zustand
des Motors — mit Plastigage.

MeRbereich Farbe Typ

0,025 - 0,076 mm griin PG-1
0,050 — 0,150 mm rot PR-1
0,100 — 0,230 mm blau PB—1

— Deckel fur Kurbelwellenlager ausbauen.
— Lagerschale und Kurbelweltenzapfen reinigen.

— Plastigage-Faden der Lagerbreite entsprechend in
axialer Richtung auf den Zapfen bzw. in die Lager-
schale legen.

— Kurbelwellen-Lagerdeckel mit Lagerschale aufset-
zen und mit

65 Nm
festziehen.

Achtung! 1
Kurbelwelle nicht verdrehen. |

Kurbelwelle, Schwungrad zerlegen und zusammenbauen
1 2 Dichtring fiir Kurbelwelle aus- und einbauen (Schwungradseite)

Kurbelwelle-Axial- und Radialspiel priifen
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— Lagerdeckel abbauen.

— Breite des Plastigage- Fadens mit MeRskala ver-
gleichen.
Neu:
Verschleillgrenze:

0,016 — 0,075 mm
0,16 mm

REPARATURSTUFEN FUR KURBELWELLEN

(MaBe in mm)

Kurbelwellen- | Kurbelwellen-

Lagerzapfen Pleuelzapfen
Reparaturstufe Zapfen ¢ Zapfen ¢
OriginalgroRe 58,00 :8823 46,00 :gg}:g
Rep.-Stufe | 57,75 :g'gﬁg 45,75 :3'833
Rep.-Stufe I 57,50 iggﬁ; 45,50 :ggig
Rep.-Stufe |11 57,25 :g'g:‘:g 1 45,25 ig'?,i%

NACHTRAGLICHES EINARBEITEN DER
ZUNDZEITPUNKTKERBE

Auf dem Ersatzteile-Schwungrad bzw. der Mitneh-
merscheibe befindet sich nur die OT-Markierung
—0-—.

Werden das Schwungrad bzw. die Mitnehmerscheibe
ersetzt, muld die entsprechende Zundzeitpunktkerbe
eingearbeitet werden. Dazu ist die Bogenlange —a—
Zu messen.

Schwungrad: Ziindverteiler mit Einfachdose

— Kerbe fiir Ziindzeitpunkt
9°v.0T a=218mm

von Mitte OT-Markierung nach links anreiRen.

Schwungrad/Mitnehmerscheibe: Ziindverteiler mit
Doppeldose

— Kerbe fir Zindzeitpunkt
OoT=0
mittig der OT-Markierung anreiflen.

Kurbelwelle, Schwungrad zerlegen und zusammenbauen

Reparaturstufen fir Kurbelwellen 3
Nachtragliches Einarbeiten der Ziindzeitpunktkerbe
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KOLBEN, PLEUELSTANGE ZERLEGEN UND ZUSAMMENBAUEN

Rechteckring

Einbaulage £
- Abb.9 —_—
___———Nasenring
e Einbaulage - Abb. 9

Kolbenringe - = : ___—— Dachphasenring mit
StoB um 120° versetze e ( b Schlauchfeder
Kennzeichnung ,TOP” zum o S Einbaulage - Abb. 9
Kolbenboden - Abb. 9
einbauen - Abb. 9/10 e Kolbenbolzen

e Aus- und Eintreiben — Abb.5
e bei Schwergangigkeit Kolben
auf ca. 60° aufwarmen

Hdéhenspiel messen — Abb. 7
Neu: 0,02-0,08 mm
VerschleiBgrenze 0,1 mm

StoBspiel messen - Abb. 8
Neu: 0,25-0,50 mm
VerschleiBgrenze 1,0 mm

Sicherung
aushebeln - Abb. 4

Kolben

Einbaulage kennzeichnen — Abb. 3
Pfeil zeigt zur Riemenscheibe
priifen — Abb. 6

einbauen - Abb. 11

VerschleiBmaB gegeniber NennmaB
(am Kolbenboden) max. 0,04 mm
Einbauspiel 0,025 mm
VerschleiBgrenze 0,07 mm
Reparaturstufen — Seite 18
Unterscheidungsmerkmal = Abb. 15

— Zylinderbohrung

messen — Abb.13, 14
VerschleiBmaB max. 0,08 mm
gegeniiber dem SollmaB It. der
SchleifmaBangabe s. Seite 18

Pleuelstange -
Nur satzweise ersetzen
Einbaulage beachten — Abb. 2
GuBmarkierungen missen zur
Riemenscheibe zeigen
Zugehdorigkeit kennzeichnen
— Abb. 1

Lagerschale

gelaufene Lagerschalen

nicht vertauschen "

;ialtenase mgB dele - ﬁf Pleuelstangendeckel

ussparung des Lager- - Zugehdorigkeit kennzeichnen

deckels einrasten ‘]w r - Ebb_ 1 ¢

Axialspiel messen — Abb.12 :

VerschleiBgrenze 0,4 mm o

Radialspiel messen — Seite17 i g?sggen 13-251
Neu: 0,015—0,062 mm : 5
VerschleiBgrenze 0,12 mm Auflageflache olen

1 4 Kolben, Pleuelstange zerlegen und zusammenbauen
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[

s i} 5]

Abb. 1 Zugehdrigkeit, Pleuelstange/Zylinder kenn-
zeichnen

Abb. 4 Sicherungsring aushebeln

Abb.5 Kolbenbolzen aus- und eintreiben

Abb. 2 Pleuelstange-Einbaulage Hinweis:
GuBmarkierungen miissen zur Riemenscheibenseite Bei Schwergangigkeit Kolben auf ca. 60 °C erwarmen.
zeigen.

& &
- &ea_% @
& [

"\.-

[13-010)

Abb. 6 Kolben priifen
Von der Unterkante 10 mm und zur Kolbenbolzen-

Abb.3 Kolben-Einbaulage kennzeichnen achse um 90° versetzt messen.

Pfeil zeigt zur Riemenscheibe. VerschleiBmal gegeniiber NennmaR {am Kolben-

Zugehorigkeit zum Zylinder kennzeichnen. E?r?lsgds?iae)l(l 0,04 mm. 0,025 mm
VerschleiRgrenze 0,07 mm

Kolben, Pleuelstange zerlegen und zusammenbauen 1 5
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Abb.7 Kolbenring-Hohenspiel messen Abb. 10 Kolbenringe aus- und einbauen
Neu: 0,02 — 0,08 mm
Verschleillgrenze: 0,1 mm

Abb.8 Kolbenring-StoRspiel messen

Kolbenring rechtwinklig in untere Zylinderéffnung
ca. 15 mm vom Zylinderrand entfernt einsetzen.

Neu: 0,25 - 0,56 mm
VerschleiBgrenze: 1,0 mm

13290
Abb. 9 Kolbenring-Kennzeichnung der Einbaulage Abb. 12 Pleuellager-Axialspiel messen
TOP auf dem Kolbenring muf8 zum Kolbenboden VerschleiRgrenze: 0,4 mm

zeigen.

1 6 Kolben, Pleuelstange zerlegen und zusammenbauen
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Abb. 13 Zylinderbohrung messen

— ?0’-1—
b

—>-| 10 |a—
i J

Abb. 14 Zylinderbohrung messen

An 3 Stellen tiber Kreuz in Querrichtung —A— und
Langsrichtung —B— messen.

VerschleiBmaB max. 0,08 mm gegeniiber dem Soll-
mal It. der Schleifmalangabe der Zylinderbohrung
— Seite 18.

Hinweis:

Die Messung der Zylinderbohrung darf nicht durch-
gefihrt werden, wenn der Motorblock mit dem
Montagehalter VW 540 im Montagebock (s. Seite 5)
befestigt ist.

Abb. 15 Kolben-Unterscheidungsmerkmal

Motorkennbuchstaben | MaR —a—

WB | 4.0mm

PLEUELLAGER, RADIALSPIEL MESSEN

Hinweis:
Radialspiel messen — auch im eingebauten Zustand
des Motors — mit Plastigage.

— Pleuellagerdeckel ausbauen.
— Lagerschale und Pleuellagerzapfen reinigen.

— Plastigage-Faden der Lagerbreite entsprechend in
axialer Richtung auf Zapfen bzw. in die Lager-
schale legen.

— Pleuellagerdeckel aufsetzen und mit 50 Nm fest-
ziehen.

Achtung!
Kurbelwelle nicht verdrehen.

Kolben, Pleuelstange zerlegen und zusammenbauen 1 7
Pleuellager, Radialspiel messen
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— Breite des Plastigage- Fadens mit MeRskala ver-

gleichen.
Neu: 0,015 — 0,062 mm
VerschleilBgrenze: 0,12 mm

REPARATURSTUFEN FUR KOLBEN
(MaBe in mm)

Kolben- Zylinder-

Kenn- bohrung
Reparaturstufe zeichnung Schleifmalangabe
Grundmal} 79,48 79,51
1. Rep.-Stufe | 79,73 79,76
2. Rep.-Stufe r 79,98 | 80,01
3. Rep.-Stufe 80,48 80,51

1 8 Kolben, Pleuelstange zerlegen und zusammenbauen
Reparaturstufen fiir Kolben
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15 2zylinderkopf, Ventiltrieb

ZYLINDERKOPF AUS- UND EINBAUEN

Der Zylinderkopf kann bei eingebautem Motor aus- und eingebaut werden
Beim Einbau eines Austausch-Zylinderkopfes mit montierter Nockenwelle
ist das Einstellen des Ventilspiels nicht erforderlich.

Hinweis:
Abgebildet ist der vollverkapselte Zahnriemenschutz, Olpumpe, Kiihimittelpumpe
und Zylinderkopf sind dem Zahnriemenschutz angepalit.

Zahnriemenabdeckung
hinten

Nockenwellenrad
Stellung beim Ein-
bau des Zahnriemens
beachten - Seite 8
Zahnriemenschutz
oben 80 Nm

Abstands-
buchsen

Zahnriemen
von Nockenwellenrad und
Kiahimittelpumpe abnehmen,
einbauen - Seite 8

zum Spannen Kihlmittel-
pumpe nach links drehen

- Seite 9

2 Zylinderkopf aus- und einbauen
Zylinderkopf auf Verzug priifen
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Verstarkungsleiste \ _ B

VerschiuB— =~
N

Zylinderkopfdeckel

Zylinderkopfschrauben
Reihenfolge beim Anziehen — Abb, 3
i beim Losen entgegengesetzt
; Anzugsdrehmoment:
i Innenvielzahnkopf-Schrauben
? Kalt: 75 Nm + 1/ Umdrehung (90°)

Dichtungen
ersetzen

Scheibenfeder

Zylinderkopf
aus- und einbauen - Abb. 2, 3
Fihrungsbolzen verwenden

— Abb. 2

Zylinderkopfdichtung

ersetzen

Einbaulage beachten — Abb. 2

Kennzeichnung ,,0BEN" bzw.

ET-Nr. muB zum Zylinderkopf
zeigen.

Zylinderkopf aus- und einbauen 21
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Abb. 1 Zylinderkopf auf Verzug priifen Abb. 3 Zylinderkopf aus- und einbauen
Verschleillgrenze: 0,1 mm Reihenfolge beim Anziehen: siehe Abbildung
Reihenfolge beim Losen: entgegengesetzt

Achtung!
Innensechskantkopf-Schrauben durch Innenviel-
| zahnkopf-Schrauben ersetzen.

— Alle Schrauben in 3 Stufen nacheinander

anziehen.

I. Stufe =40Nm
1. Stufe = 60 Nm
Il. Stufe = 75 Nm

— AnschlieBend mit starrem Schliissel alle Schrauben
eine viertel Umdrehung (90°) weiterdrehen.

Hinweis:

Nachziehen der Zylinderkopfschrauben mit Innen-
vielzahnkopf beim Regel Service bzw. nach Repara-
turen ist nicht erforderlich.

Abb. 2 Einbaulage Zylinderkopfdichtung

Kennzeichnung ,,OBEN"' bzw. ET.-Nr. —Pfeil—.
Zum Zentrieren Fiilhrungsbolzen verwenden.

22 Zylinderkopf aus- und einbauen
Zylinderkopf auf Verzug prifen
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VENTILTRIEB INSTAND SETZEN

Hinweis:
Zylinderkopfe mit Rissen zwischen den Ventilsitzen bzw. zwischen einem Ventilsitzring und dem Zindkerzen-

gewinde konnen ohne Herabsetzung der Lebensdauer weiterverwendet werden, wenn es sich um leichte
max, 0,5 mm breite Anrisse handelt oder wenn nur die ersten Gange des Ziindkerzengewindes gerissen sind.

Lagerdeckel
beim Aus- und Einbau der Nockenwelle
auf Reihenfolge beim Lasen und Anziehen
achten — Seite 27 , auf Mittenversatz der
Bohrung Lager 2 u. 3 achten — Abb. 3

Nockenwelle
Axialspiel prifen — Abb. 1
VerschleiRgrenze 0,15 mm
Aus- und Einbauen — Seite 27
] Nockenwellenkennzeichnung
” . — Abb. 4

Einstellscheibe

Ventilspiel einstellen — Seite 30

/ \‘ TassenstoBRel
nicht vertauschen
vor dem Einbau
Axialspiel der Nocken-
3 welle prufen
o y

Scheibenfeder
auf festen Sitz priifen é

Dichtring ﬁ

aus- und einbauen — Seite 25 kennzeichnen — Seite 27

Laufflache olen

@ Ventilfeder innen '
| aus- und einbauen — Seite 27
Ventilfeder aullen

Ventilfederteller unten

aus- und einbauen — Seite 27
Ventilschaftabdichtung —_—e . :
ersetzen — Seite 29 3> ]

Ventilfihrung ] 3
priifen — Seite ] ] ,

ersetzen — Seite28

@

& Zylinderkopf
Ventilsitze nacharbeiten — Abb. 8, 9
Einbaulage Olspritzdiise — Abb. 5
NacharbeitsmaR Zylinderkopf — Abb. 11

ah

i ' ' Ventile
Kompressionsdruck (bar Uberdruck) Ve i BB
et VerschleiR- | max. zulassiger EinlaRventil nacharbeiten — Abb. 7
grenze Druckunterschied einschleifen — Abb. 10
85-12 | 7 | 3 AuslaBventile diirfen nicht nach-
' : gearbeitet werden. Ventilspiel
einstellen — Seite 30

Hinweis:
Zur Kompressionsdruckprifung 15-450

Hochspannungskabel aus dem Zind-
verteiler ziehen und an Masse legen.
Drosselklappe gedffnet, Motordl-
temperatur mind. 30° C

Ventiltrieb instand setzen 23
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Abb. 1 Nockenwelle, Axialspiel messen Abb.5 Einbaulage Olspritzdiise
Verschleillgrenze: 0,175 mm Spritzrichtung quer zur Nockenwelle.

— Vorher Tassenstollel ausbauen, Nockenwelle muf}
spannungsfrei sein.

—— —_—— - € — -]
1
|
15-098] =
Abb.6 VentilmaRe
Abb. 3 Einbaulage Lagerdeckel-Nockenwelle
EinlaRventil Auslallventil

Mittenversatz beachten.
a = ¢ 38,00 mm ¢ 33,00 mm

b ¢ 7,97 mm ¢ 7,95 mm
c = 98,7 mm 98,5 mm
a = 45° 45°

T

Abb. 7 EinlaBventil nacharbeiten
45°

max. 3,5 mm

min. 0,5 mm

I on

«
a
b

Abb. 4 Nockenwellen Unterscheidungskennzeichen
Nockenwelle —A— bei Motor WB — — -———-——'

Achtung!
Auslalventile dirfen nicht nachgearbeitet wer-
den. Nur das Einschleifen ist zulassig. |

Ringwulst vor Antriebsrad des Ziindverteilers.
Kennziffer 035 C eingegossen zwischen EinlaR-
AuslalBnocken des ersten Zylinders.

Ventiltrieb instand setzen

24 Nockenwelle priifen
VentilmaBe, Ventile nacharbeiten
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[5-314]

Abb. 8 EinlaRventilsitz nacharbeiten

a = ¢ 37,2mm Z = Zylinderkopfunterkante
b = 9,0 mm 30° = Korrekturwinkel oben
c = 2,0 mm 45° = Ventilsitzwinkel
a -
T Z
=] R
; ! -
| e
1 ”._._._‘%;
< ¢
{fﬂ-—// >O
Abb.9 AuslaBventilsitz nacharbeiten
a = 30,8mm Z = Zylinderkopfunterkante
b = 96 mm 30° = Korrekturwinkel oben
c = 24mm 45° = Ventilsitzwinkel

Abb. 10 Ventile einschleifen

Durch Anheben und gleichmaRiges Weiterdrehen
Ventil einschleifen. Anschliefend Schleifpaste sorg-
faltig entfernen.

Bei einwandfrei bearbeiteten Ventilsitzringen und
neuen Ventilen ist das Einschleifen nicht unbedingt
erforderlich.

Abb. 11 NacharbeitsmaR Zylinderkopf
Mindesthéhe a = 132,75 mm

DICHTRING FUR NOCKENWELLE
AUS- UND EINBAUEN

Ausbauen
— Zahnriemenschutz oben ausbauen.

Befestigungsschraube fir Nockenwellenrad 16sen.
Kurbelwelle auf OT Zylinder 1 stellen.

— Zahnriemen entspannen, dazu KihImittelpumpe
l6sen und in Pfeilrichtung drehen.

— Zahnriemen abnehmen.

— Nockenwellenrad ausbauen.

— Scheibenfeder aus Nockenwelle entfernen.

— Befestigungsschraube fiir Nockenwellenrad mit
Unterlegscheibe bis Anschlag in die Nockenwelle
einschrauben.

Ventiltrieb instand setzen
Ventilsitz nacharbeiten, Ventile einschleifen
Dichtring fur Nockenwelle aus- und einbauen

25
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Dichtringauszieher an den Abflachungen in den
Schraubstock spannen. Dichtring mit Zange ent-
fernen.

Einbauen

— Dichtlippe und duReren Rand des Dichtrings leicht
einolen.

— Bei der Benutzung des Dichtringausziehers ist
folgendes zu beachten:
Innenteil —Pfeil A— zwei Umdrehungen
(ca. 3 mm) aus dem AuBenteil herausdrehen und
mit Randelschraube —Pfeil B— arretieren.

— Dichtring mit Hilse ansetzen.

\ :

— Gewindekopf des Dichtringausziehers eindlen,
ansetzen und unter kraftigem Druck in Pfeilrich-
tung soweit wie moglich in den Dichtring ein-
schrauben.

— Dichtring bindig einpressen.

[_ Achtung! l
Dichtring nicht auf Anschlag einpressen, da die |
L Olricklaufbohrung sonst verdeckt wird. J

— Randelschraube l6sen und Innenteil gegen die
Nockenwelle drehen, bis der Dichtring heraus-

gezogen ist.
2 Ventiltrieb instand setzen
Dichtring fiir Nockenwelle aus- und einbauen
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NOCKENWELLE AUS- UND EINBAUEN Einbauen:
Ausbauen: Achtung!
— Nocken fir Zylinder 1 miissen nach oben
— Keilriemen und Zahnriemenschutz oben aus- zeigen.
bauen. — Vor Einbau der Lagerdeckel diese aufsetzen
— Befestigungsschraube fiir Nockenwellenrad und Einbaulage ermitteln — Seite 24, Abb. 3
losen.

— Kurbelwelle auf OT Zylinder 1 stellen.
— Lagerdeckel 2 und 3 abwechselnd iiber Kreuz

festziehen.

— Lagerdeckel 1 und 4 einbauen.

— Nockenwellenrad aufsetzen und festziehen.

— Bei Einbau einer neuen Nockenwelle Ventilspiel
—kalt— priifen, ggf. einstellen — Seite 30.

VENTILFEDERN AUSBAUEN
(Zylinderkopf ausgebaut)

— Zahnriemen entspannen, dazu KihImittelpumpe
losen und in Pfeilrichtung drehen.
— Nockenwellenrad ausbauen.

— TassenstoRRel kennzeichnen.

_,é el S Achtung!
T T Fw—-l_----_---- TassenstoRel diirfen nicht vertauscht werden.

— Lagerdeckel 1 und 4 ausbauen.
— Lagerdeckel 2 und 3 abwechselnd liber Kreuz
losen.

Ventiltrieb instand setzen
Nockenwelle aus- und einbauen 2 7
Ventilfedern ausbauen
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VENTILFUHRUNGEN PRUFEN

— Vor der Prifung Rickstande mit Reinigungsahle
entfernen.

— Ventilfedern ausbauen.
Festsitzende Ventilkegelsticke mit leichten
Hammerschlagen auf die Spindel der Montage-
vorrichtung losen.

— Neues Ventil in Fiihrung stecken. Ventilschaft-
ende mull mit Fihrung abschlieBen.
Wegen der unterschiedlichen Schaftdurchmesser
nur EinlaRventil in EinlaRfiihrung bzw. AuslaR-
ventil in AuslaBfiihrung verwenden.

VerschleiBgrenze:
Einlaventilfihrung 1,0 mm
Auslalventilfiihrung 1,3 mm

VENTILFUHRUNGEN ERSETZEN

Hinweis:

— Ventilfederteller unten ausbauen. Zylinderkopf vor der Instandsetzung reinigen und
prufen.
Zylinderkdpfe mit Rissen zwischen den Ventilsitzen
bzw. dem Ventilsitzring und den ersten Gewinde-
gangen des Ziindkerzengewindes konnen ohne Herab-
setzung der Lebensdauer weiterverwendet und iiber-
holt werden, wenn der oder die Risse eine Breite von

max. 0,5 mm

nicht uberschreiten.

Zylinderkopfe, deren Ventilsitzringe sich nicht mehr
nacharbeiten lassen bzw. Zylinderkopfe, die bereits
bis auf das Mindestmal (Seite 25, Abb. 11) bearbeitet
worden sind, sind nicht mehr instand zu setzen.

Ventiltrieb instand setzen

28 Ventilfedern ausbauen
Ventilfiihrungen priifen und ersetzen



— Neue Fiihrungen mit Ol benetzen und von der

]

Zylinderkopf, Ventiltrieb 15

VENTILSCHAFTABDICHTUNGEN ERSETZEN
(bei eingebautem Zylinderkopf)

— Nockenwelle und TassenstoRel ausbauen.
— Zindkerzen ausschrauben.
— 4. Gang einlegen und Handbremse anziehen.

Verschlissene Ventilfihrungen von der Nocken-
wellenseite her auspressen.

Nockenwellenseite bis zum Anschlag in den kalten
Zylinderkopf einpressen.

Achtung! ‘
Nachdem die Fihrung mit dem Bund aufliegt, .
darf der Einprefdruck nicht tiber 1,0 t gesteigert — Lagerung auf Stehbolzenhohe —Pfeile— einstellen.
werden, da sonst der Bund abbrechen kann. ‘ — Druckschlauch in das Ziindkerzengewinde ein-

e e schrauben und standig Druck geben,
mind. 6 bar Uberdruck.

— Ventilfedern ausbauen.
Festsitzende Ventilkegelstucke mit leichten
Hammerschldgen auf den Hebel der Montage-
vorrichtung losen.

Ventilfihrung mit Handreibeahle aufreiben. Dabei
unbedingt Bohrwasser verwenden.

Ventilsitze nacharbeiten — Abb. 8 und 9, Seite 25.
Ventile einschleifen — Abb. 10, Seite 25.

— Ventilschaftabdichtung ausbauen.

Ventiltrieb instand setzen

Ventilfihrungen ersetzen 29
Ventilschaftabdichtung ersetzen
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Die Dicke der Einstellscheiben ist auf der Unterseite
eingeatzt,

Beim Einbau ist darauf zu achten, dal} die Kenn-
zeichnung in den TassenstofRel zeigt.

Bereits gelaufene Einstellscheiben konnen, wenn
keine mechanischen Beschadigungen vorliegen, wieder
verwendet werden.

— Ventilschaftabdichtung einbauen, dazu Kunst-
stoffhilse —A— auf den Ventilschaft stecken.
Ventilschaftabdichtung —B— 6len und mit dem
Treibdorn vorsichtig auf die Ventilfihrung g
schieben. X

Achtung! Fiir die Aufbewahrung der Scheiben ist die Sortier-
Um Beschadigungen zu vermeiden, bei der platte 10-212 zu verwenden.

Montage von Ventilschaftabdichtungen grund-

satzlich die Kunststoffhilse verwenden. Arbeitsfolge:

VENTILSPIEL PRUFEN UND EINSTELLEN

Hinweis:
Das Ventilspiel ist bei warmem Motor (KihImittel-
temperatur iiber 35 °C) zu priifen und einzustellen.

Sollwert warm:
EinlaRventil 0,25 + 0,05 mm
Auslallventil 0,45+ 0,05 mm

Nach Reparaturen am Zylinderkopf ist das Ventil-
spiel bei kaltem Motor einzustellen.

Sollwert kalt:
EinlaBventil 0,20 + 0,05 mm
Auslalventil 0,40 + 0,05 mm

Werden Arbeiten am Zylinderkopf, zum Beispiel:
Ventile ersetzen und einschleifen, Nockenwelle
ersetzen, durchgefiihrt, muR das Ventilspiel nach

ca. 1000 km bei warmem Motor geprift bzw. ein-
gestellt werden.

Das Ventilspiel wird unter Verwendung von Einstell-

&
i P
scheiben (3,00 — 4,25 mm Dicke) eingestellt. — Kurbelwelle drehen, bis das Nockenpaar des ein-

zustellenden Zylinders gleichmaBig nach oben
zeigt.

Ventiltrieb instand setzen

30 Ventilschaftabdichtung ersetzen
Ventilspiel prifen und einstellen
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— TassenstoRel mit Niederhalter nach unten

- Ventilspiel prifen driicken.
; ; : — Einstellscheibe mit Zange ausheben.

Liegen die gemessenen Werte innerhalb der — Erforderliche Einstellscheibe einlegen.

Tolerang, ist ein Auswechseln der Einstellscheiben (Beschriftung muB nach unten zeigen.)

nicht erforderlich. Wird die Toleranz uberschritten,
ist bei der Einstellung der Mittelwert, z. B.
0,25 mm, anzustreben.

Beispiel:
Auslal EinlaB
Sollwerte
(Einstell-
werte) 0,45+ 0,05 mm 0,25+ 0,05 mm
gemessene
Werte 0,35 mm 0,35 mm
Spiel um 0,05 mm 0,05 mm
zu klein zu groR

— Ist eine Korrektur des Ventilspiels erforderlich,
vor Einsetzen des Niederhalters 2078, TassenstoRel
so verdrehen, daR die Aussparungen innen liegen.

Ventiltrieb instand setzen 31
Ventilspiel prifen und einstellen



17 Schmierung

TEILE DES SCHMIERSYSTEMS AUS- UND EINBAUEN

Hinweis:
Alle auf der Abbildung gezeigten Bauteile konnen bei eingebautem Motor aus- und eingebaut werden.

Abgebildet ist der vollverkapselte Zahnriemenschutz, Olpumpe, Kiihimittelpumpe
und Zylinderkopf sind dem Zahnriemenschutz angepal3t.

Nockenwellenrad
Stellung beim Ein-
bau des Zahnriemens
beachten — Seite 8

Zahnriemenabdeckung

Zahnriemen
einbauen — Seite 8

zum Spannen Kihlmittel-
pumpe nach links drehen

- Seite 9

Zahnriemenschutz
oben

10 Nm

Zahnriemenschutz
unten

OT-Markierung

10 Nm

Dichtring
ausbauen — Abb. 3
einbauen — Abb. 4

Schwingungsdampfer
aus- und einbauen — Abb. 2

350 Nm

Anzugsmoment nur bei Verwendung
des Sonderwerkzeugs 2079 — Abb. 2
Gewindegange und Auflageflache des
Schraubenkopfes mit Korrosionsschutz-
mittel AMV 188 00002 einstreichen.

80 Nm

Abstands-
buchsen

Olpumpenrider
Kennzeichnung A zeigt in
Richtung AbschluBdeckel

Dichtung
ersetzen

10 Nm

Olpumpe

nur komplett ersetzen,
beim Einbau auf Mit-
nehmer an der Kurbel-
welle achten

Oliiberdruckventil 40 Nm
Offnungsdruck 5,3—6,3 bar
Uberdruck

32 Teile des Schmiersystems aus- und einbauen
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OlmeRstab
Mengendifferenz
Min.-Max. 1,01

VerschluBdeckel
Dichtung bei Beschadigung
ersetzen

Scheibenfeder ——————=

Olfilter
mit Spannband l6sen 3
Einbauhinweise auf
Filter beachten

Oldruckschalter 15 Nm
mit Dichtmasse
einsetzen

prifen — Seite 35

Dichtung
ersetzen

Saugleitung
Sicherungsblech

ersetzen !
10Nm— " <

$—20Nm

Yy

Olwanne
aus- und einbauen — Abb, 1

Schwungradabdeckung
Olkreislauf — Fiillmenge 40 Nm .....Q : gy
mit | ohne .
Filterwechsel L
)

451 4,01 25 Nm
Viskositatsklassen — Abb. 5

Teile des Schmiersystems aus- und einbauen 33
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Abb. 1 Olwanne aus- und einbauen Abb. 4 Dichtring Kurbelwelle Riemenscheibenseite
Beide vorderen Schrauben des Aggregatetrigers aus- biindig einpressen
schrauben. ‘ _ Dazu Befestigungsschraube des Schwingungsdampfers
Zum Lésen der beiden hinteren Befestigungsschrau- verwenden.
ben an der Olwanne Schwungrad so drehen, dal} die
Aussparungen senkrecht nach unten zeigen. Hinweis:

Dichtlippe und duReren Rand des Dichtringes leicht

eindlen.

Achtung!

Zeigt die Kurbelwelle Einlaufspuren, ist der
Dichtring bis zum Anschlag einzupressen.

Klima L,E—TJ Einbe- | Mehrbereichséle
| reichsole
o HO08
Tropisch ad [ E
reof ]
P | v 7 N N
reol |2 29
oft | 1%k [22123
[0 / § EE Ei o
Gemabigt o1t | Q] [A3|2X ;g
20 Y 22
It 212 3303
o[ ° & 3
Arktisch q
2ol [0 Wi
O

Abb.5 Motorolviskosititsklassen

Nur nach dem API-System mit , SE'* bezeichnete
Marken-HD-Ole verwenden!

Abb. 3 Dichtring Kurbelwelle Riemenscheibenseite
ausdriicken

34 Teile des Schmiersystems aus- und einbauen
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OLDRUCK UND OLDRUCKSCHALTER
PRUFEN

Oldruckschalter ausbauen und in Prifgerat ein-
schrauben.

Priifgerat anstelle des Oldruckschalters in Zylinder-
block einschrauben.

Leitung —1— (blau) des Priifgerats mit Oldruck-
schalter und Leitung vom Oldruckschalter verbin-
den. Leitung —2— (braun) an Masse legen.
Ziindung einschalten. Kontrollampe fiirr Oldruck
muB leuchten (Voraussetzung Lampe und Leitung
sind i. 0.), sonst Schalter ersetzen.

Motor starten, Drehzahl langsam erhohen — bei

0,15 — 0,45 bar Uberdruck

mufR die Lampe verloschen, andernfalls Oldruck-
schalter ersetzen.

Drehzahl weiter erhohen.

Bei 2000/min und 80 °C Oltemperatur soll der
Ol-Uberdruck mind. 2,0 bar betragen.

Teile des Schmiersystems aus- und einbauen
Oldruck und Oldruckschalter priifen

35



19 Kiihlung

TEILE DES KUHLSYSTEMS AUS- UND EINBAUEN

Hinweis:
Verkleidung Kiihimittel ablassen und auffiillen — Seite 39
Kihlisystem-Dichtheit priifen — Seite 40
Kihlmittel-Mischungsangaben — Seite 39

Dichtung
ersetzen

Thermoschalter 25 Nm
fir Elektroliifter
Einschalttemperatur
bis 7.78 90-95°C
ab 8.78 93-98°C
Ausschalttemperatur
bis 7.78 85—90°C
ab 8.78 88-93°C

Kiihlerverkleidung
bei Fahrzeugen mit
Klimaanlage unten auf-
schneiden — Abb. 1
wenn Kihler ausge-
baut wird

Entliiftungs-
schlauch

zum
Warmetauscher

Liifter

fiir Kiihler i
Wiarme-
Kiihlerzulaufschlauch tauscher
Ausgleichbehilter =
Kiihlsystem u. Kiihimittel- T-Stiick

stand priifen — Seite 40

VerschluB
prifen — Seite 40
Priifdruck:
ET.Nr. 171121321 A
0,9—1,15 bar Uberdruck
ET. Nr. 171121321 B/C
1,2—1,35 bar Uberdruck
Kiihler
aus- u. einbauen
Befestigungsteile u. Kiihimittelschlzuche
I6sen, Kiihler nach oben herausheben.
Hinweis:

Kiihlerverkleidungen vorher entfernen,

Kiihlerhutze 19-203

Abb. 1 Kiihlerverkleidung aufschneiden, wenn
Kiihler ausgebaut wird

36 Teile des Kiihlsystems aus- und einbauen
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TEILE DES KUHLSYSTEMS AUS- UND EINBAUEN

Hinweis:

Alle auf der Abbildung gezeigten Bauteile kénnen bei eingebautem Motor aus- und eingebaut werden.
Kihimittel ablassen und auffiillen — Seite 39

AnschluBplan fir Kihimittelschlduche — Seite 38

Zusatzliche Teile des Kihlsystems bei Automatik-Getriebe — Abb. 2.

Zahnriemen

einbauen — Seite 8
Thermoschalter und
thermopneumatisches Ventil

Zahnriemenabdeckung
hinten

) .:uliiﬂd
aus- und einbauen siehe
Zahnriemen einbauen — Seite 8

10 Nm

80 Nm

Zahnriemen-
schutz oben

~ Dichtung
\ ersetzen

Dichtring
Yoy & ersetzen

Abstands-
buchsen

Geber fiir
Temperaturanzeige
10 Nm

Kiihimittelpumpe |
bei Beschadigung komplett ersetzen,
zum Zahnriemen spannen
geloste Kiihimittelpumpe drehen.

Dichtring

& ersetzen

10 Nl‘r‘lX

Zahnriemen-
schutz unten

Dichtring
ersetzen

Kiihimittelregler
Einbaulage — Abb. 1
prifen: Regler im Wasserbad erwirmen

bis7.78 ab 8.78

Offnungsbeginn ca. 80°C  87°C
Ende ca. 94°C 102°C

Offnungshub mind. 8 mm

Teile des Kiihlsystems aus- und einbauen 37



19 Kuhlung

_ Dichtring
| ersetzen

| am Motorblock

‘ ~ AnschluBstiick
|' ~ 20 Nm

Zulaufschlauch

40 Nm
Dichtring _
ersetzen \
I
K\ @ o

. .. . Riicklaufschlauch
Abb. 1 Einbaulage, Kiihimittelregler

. s
Pfeil bzw. Steg muR quer zum Schlauchanschluf} DichtringQ

= rsetzen
zeigen. T-Stiick erse ', ’
im Kihimittelschlauch L Qlkiihler
Heizung/Gehéause-Kihl-
mittelregler 19 - 145

Abb. 2 Zusatzliche Teile des Kihlsystems bei
automatischem Getriebe
ANSCHLUSSPLAN FUR KUHLMITTELSCHLAUCHE

Nl

1 — Ausgleichbehalter

2 — Kihler

3 — Kuhlmittelpumpe und Kuhlmittelregler
4 — Ansaugrohr

5 — Heizung (Warmetauscher)

6 — Olkuhler (autom. Getriebe)

7 — Startautomatik (Vergaser)

8 — Zylinderkopf

9 — Zylinderblock

Teile des Kiihlsystems aus- und einbauen
AnschluBplan fir Kihlmittelschlauche
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KUHLMITTEL ABLASSEN UND AUFFULLEN

Hinweis:

Die Kihlanlage wird ganzjahrig mit einer Mischung
aus Wasser und Kuhlerfrost- und Korrosions-Schutz-
mittel G 10 befillt. G 10 verhindert Frost- und
Korrosionsschaden, Kalkansatz und hebt auBerdem
die Siedetemperatur des Wassers an.

Aus diesen Grinden muB das Kiihlsystem unbedingt
ganzjahrig mit Kihlerfrost- und Korrosions-Schutz-
mittel befiillt sein. Besonders in Landern mit tropi-
schem Klima tragt das Kiihlmittel durch den héheren
Siedepunkt bei hoher Belastung des Motors zur Be-
triebssicherheit bei.

Empfohlene Mischungsverhaltnisse:

Frostschutz bis G 10 Wasser
-25°C 3,21 48|
-35°C ") 401 401

*) Fur Lander mit kaltem Klima

Ablassen

Hinweis:
Da das KiuhIlmittel G 10 enthalt, sollte es zur Wieder-
verwendung aufgefangen werden.

Nur bei Klimaanlage
— Heizungsbetatigung auf —warm— stellen.

— VerschluR fir Ausgleichbehalter offnen.

— KihlImittelschlauch vom T-Stiuck —Pfeil— ab-
ziehen und verschlieRen. Kihlmittelschlauch nach
unten ziehen und KihIimittel aus dem Zylinder-
block ablaufen lassen.

— KiuhlImittelschlauch —Pfeil— vom Anschluf} ab-
ziehen und Kihimittel aus dem Kihler ablaufen
lassen.

Auffillen

Nur bei Klimaanlage
— Heizungsbetatigung auf —warm— stellen.

— Kihimittel auffillen, bis Ausgleichbehalter voll ist
und Ausgleichbehélter verschlieRen.
— Motor laufen lassen, bis Elektrolifter einschaltet.

— KihImittelstand prifen und ggf. erganzen.

Hinweis:

Der richtige KiihImittelstand liegt zwischen der
Markierung und der Oberkante des Ausgleichbehal-
ters.

Teile des Kiihlsystems aus- und einbauen 39
Kiihimittel ablassen und auffiillen
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KUHLSYSTEM UND VERSCHLUSS PRUFEN
Undichtigkeiten im Kuhlsystem und die Funktion

des Uberdruckventils im VerschluR konnen mit dem
Prufgerat VW 1274 gepruft werden.

Kuhlsystem priifen

— Mit der Handpumpe des Priifgerates einen Uber-
druck von ca. 1,0 bar erzeugen. Fallt der Druck ab,
undichte Stelle suchen und Fehler beseitigen.

VerschluR priifen

— VerschluBdeckel auf das Prufgerat aufsetzen.

/VW 1274/1

VW 1274

— Mit der Handpumpe Uberdruck erzeugen.
Bei einem Uberdruck von:
0,9 - 1,15 bar (VerschluBdeckel
171121 321)
1,2 — 1,35 bar (VerschluRdeckel
171121321 B/C)
mull das Uberdruckventil offnen.

Hinweis:
Als Ersatzteil werden nur noch VerschlulRdeckel
mit dem hoheren Offnungsdruck geliefert.

Teile des Kiihlsystems aus- und einbauen
Kihlsystem und Verschlul prufen

40



Kraftstoffversorgung 20

GASBETATIGUNG INSTAND SETZEN

Achtung!

Der Gaspedalzug ist sehr knickempfindlich und somit
beim Einbau besonders sorgfaltig zu behandeln,

Ein einziger leichter Knick kann zu spaterer
Schwergangigkeit und zum Bruch im Fahrbetrieb
fihren. Zige, die geknickt wurden, dirfen daher
nicht eingebaut werden. Beim Einbau ist darauf

zu achten, das der Gaspedalzug zwischen seinen
Stutzlagern und den Zugbefestigungspunkten
fluchtet.

Zugstange einstellen
— Seite 43 \ -

Hebel fir Zugstange

Gaszug
einstellen — Seited42

Lagerbuchsen bei
VerschleiR ersetzen

# -
10 Nm —8M8M8M8 Lagerbock ..-""'/
Hebel fiir = C3 B
$ ~ N an -
Druckstange e e
o v I ""r
\‘ = G Vierkantlager e T
Druckstange o s
einstellen — Seite :1‘3./ - Sicherung
® ——
\[Z_J ,/ %
Lagerbuchsen
bei Verschleil
ersetzen

Gaspedalzug
einstellen — Seite43

bei Ausbau Spreizkanten
der Vierkantlager &

Pedalgummi

zusammendriicken Pedalanschlag
einstellen — Seite 42

Getriebetréger —

40 Nm

QL |
r‘v— Riickzugfeder

Klemmschraube und 5

Buchse N =——40 Nm

5 Nm

Betitigungshebel
20 Nm Getriebe
Sicherung ; Lagerbuchsen

= bei Verschleil
Einstellblech ersetzen 20-325

einstellen — Seite 43

Gasbetatigung instand setzen 41



20 Kraftstoffversorgung

GASZUG AUSBAUEN GASZUG EINSTELLEN
(Schaltgetriebe) (Schaltgetriebe)
Innenverkleidung ausbauen. — Gaszug am Drosselklappenhebel aushdngen.

— Zwischen Trittplatte/Gaspedal und Anschlag/
Bodenblech ein Distanzstiick a = 60 mm einsetzen
(Selbstanfertigung).

— Luftklappe voll 6ffnen, dabei Drosselklappe
schlieBen (Leerlaufstellung).

Hinweis:

Bei Fahrzeugen mit 2B5 Vergaser Stufenscheibe
der Startautomatik so stellen, dal die Einstell-
schraube nicht aufliegt.

— Gaszug am Drosselklappenhebel befestigen (Siche-
rung vorher aus der Steckraste entfernen).

— Stecksicherung abziehen.
— Gaszug ausklinken.
— Gaspedal ausbauen.

— Lagerung des Gaszuges ausklinken, dazu beide
Spreizkanten zusammendriicken.
— Luftfilter ausbauen.

— Gaszug einstellen, dazu Sicherung —A— in die ent-
sprechende Steckraste bringen (Gaspedal bleibt in
Leerlaufstellung).

Kontrolle:

Bei Vollgasstellung des Gaspedals muB zwischen
Drosselklappenhebel —B— und Anschlag —C— ein
Spiel von max. 1 mm vorhanden sein.

— Gaszug aushéngen.

4 Gasbetdtigung instand setzen
Gaszug ausbauen und einstellen (Schaltgetriebe)



Kraftstoffversorgung 20

GASPEDALZUG/-BETATIGUNG EINSTELLEN
{Automatisches Getriebe)

Die Gasbetdtigung ist so einzustellen, daR bei ge-
schlossener Drosselklappe (Leerlauf) der Betatigungs-
hebel am Getriebe am Anschlag in Nullgasstellung
steht. Andernfalls erfolgen die Hochschaltungen bei
mittleren Geschwindigkeiten zu spat.

— Luftklappe voll 6ffnen, dabei Drosselklappe
schlieen (Leerlaufstellung).

Hinweis:

Bei Fahrzeugen mit 2B5 Vergaser Stufenscheibe
der Startautomatik so stellen, da die Einstell-
schraube nicht aufliegt.

— Zug- und Druckstange aushangen.

— Druckstange spannungsfrei einsetzen, dazu Ein-
stellblech entsprechend verstellen. Dabei muR der
Betatigungshebel/Getriebe in Nullgasstellung
stehen.

— Gaspedalzug am Betatigungshebel/Getriebe
losen.

— Zwischen Trittplatte/Gaspedal und Anschlag/
Bodenblech ein Distanzstick a = 80 mm einsetzen
(Selbstanfertigung).

— Zugstange spannungsfrei aufsetzen, dazu Kugel-
pfanne entsprechend verdrehen.

— Gaspedalzug spannen (Gaspedal bleibt in Leer-
laufstellung) und mit Klemmschraube befestigen.

Gasbetatigung instand setzen

Gaspedalzug/-Betatigung einstellen 43
(Automatisches Getriebe) .



20 Kraftstoffversorgung

Einstellung kontrollieren

— Gaspedal bis Vollgasdruckpunkt niedertreten.
Drosselklappenhebel muli am Anschlag anliegen.
Die Uberwegfeder —Pfeil— darf noch nicht ge-
druckt sein.

— Gaspedal uber Vollgasdruckpunkt bis Anschlag am
Bodenblech niedertreten. Betatigungshebel/Getrie-
be muld am Anschlag anliegen.

In Leerlaufstellung (Gaspedal) mussen bei abge-
nommener Druckstange Bohrung/Druckstange und
Zapfen/Betatigungshebel Getriebe fluchten (Be-
tatigungshebel/Getriebe am Anschlag).

Gasbetidtigung instand setzen
4 Gaspedalzug/-Betitigung einstellen
(Automatisches Getriebe)



Kraftstoffversorgung 20

TEILE DES KRAFT- Halteclip ——g

STOFFVERSORGUNGSSYSTEMS
AUS- UND EINBAUEN

Gummitopf
Dichtung
bei Beschadigung
ersetzen

VerschluR

Kraftstoffeinfiillstutzen

Geber fiir Kraftstoffvorratsanzeiger
ausbauen — Seite 46

Geber nur ausbauen, wenn Kraftstoffbehilter

mindestens halb leer ist.

Dichtring
ersetzen, vor Einbau
mit Graphit-Pulver

einreiben

Hinweis:

Das Kraftstoffilter wird in den vorgesehenen

Abstanden beim Regel-Service ersetzt.
Ein zwischenzeitliches Ersetzen wegen
geringfiigiger Verschmutzung ist nicht
gerechtfertigt.

Klemmschellen immer ersetzen,

Kraftstoffilter
Einbaulage beachten

— Abb. 1

Dichtring
ersetzen

’\ Riicklaufleitung

Innendurch-
messer 4 mm

Zulaufleitung
Innendurch-
messer 6 mm

Entliiftung — Kraftstoffbehilter

%

o

Kraftstoffbehilter
ausbauen — Seite 46
grundséatzlich mit
Langzeit-Unterboden-
schutz beschichten

Zwischenflansch

kann beim Kraftstoffpumpen-

wechsel wieder verwendet werden
Dichtung mu3 zum Zylinderkopf zeigen

Kraftstoffpumpe ")
Pumpendruck 0,35—0,40 bar Uberdruck

f— 5Nm

o

:g_nucklaummil
v »— 10 Nm

o

-4

Kraftstoffdruck nach
dem Riicklaufventil
0,15-0,2 bar Uberdruck

Teile des Kraftstoffversorgungssystems aus- und einbauen 45



20 Kraftstoffversorgung

20-107|

— Tankgeber ausklinken (BajonettverschluR).
Abb. 1 Kraftstoffilter-Einbaulage:

—Pfeil— zeigt in DurchfluBrichtung (zur Kraftstoff- Hinweis:
pumpe). Beim Einbauen Einbaulage beachten.

GEBER FUR KRAFTSTOFFVORRATSANZEIGE
AUS- UND EINBAUEN

| Achtung! |
Geber nur ausbauen, wenn Kraftstoffbehalter
mindestens halb leer ist.

— Sitzteil fur Sitzbank hinten ausbauen.

20-328

Elektrische Anschlisse missen mit gestrichelter Linie
ibereinstimmen — Pfeil— zeigt in Fahrtrichtung.

KRAFTSTOFFBEHALTER AUSBAUEN

— Abdeckung abschrauben.

— Handbremsseil aushangen.
— Kraftstoffleitung abziehen und Rohranschlul’
verschlielen.

Teile des Kraftstoffversorgungssystems aus- und einbauen
Geber fur Kraftstoffvorratsanzeige ausbauen
Kraftstoffbehalter ausbauen
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— Entliftungsschlauch und Verbindung am Einfiill-
stutzen abnehmen.

— Kraftstoffbehalter absenken und elektrische
Verbindungen vom Geber fir Kraftstoffvorrats-
anzeige abziehen.

— Kraftstoffbehalter abnehmen.

Teile des Kraftstoffversorgungssystems aus- und einbauen 47



22 Kraftstoffaufbereitung, Vergaser, Regelung

LUFTFILTER ZERLEGEN UND ZUSAMMENBAUEN Hinweis:

Unterdruckschlauch am Temperatur-
regler bei der Luftfiltermontage nicht
knicken.

Luftfilterdeckel —

Einbaulage — Abb. 2 _
\,f“""#mr"rm“wﬁmvjj T'!'.T

iy

Luftfilter-Einsatz -

«—— selbstsichernde Mutter

‘ : ersetzen

10 Nm

Temperaturregler ———__
prufen — Seite 50 =

Luftfiltergehéduse
Einbaulage — Abb. 1

Unterdruckschlauch | S Schlauch fiir Kurbel-
zum Drosselklappenteil gehauseentliiftung

Unterdruckdose

ausbauen — Seite 49 f./' 4
prisfen — Seite 49 / ’ O

Vorwarmschlauch

Warmluftfangblech

Federbiigel —

— Regelklappe
muB leichtgangig sein

22-533

48 Luftfilter zerlegen und zusammenbauen
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Abb. 2 Einbaulage, Luftfilterdeckel

UNTERDRUCKDOSE AUSBAUEN

— Federbugel in Pfeilrichtung dricken.
— Unterdruckdose mit Klappe herausnehmen.

22—161]

— MembranstoRel eindriicken.
— Regelklappe aus beiden Haltenasen aushangen.

Achtung!
Regelklappe nach Einbau auf Leichtgangigkeit

‘_pru fen.

UNTERDRUCKDOSE PRUFEN

_Achtung!

Voraussetzung ist eine leichtgangige Regelklappe.
Motor kalt.
— Vorwarmschlauch am Luftfilter abziehen.

— Stellung der Regelklappe priifen (Warmluftzufuhr
mul geschlossen sein).

— Unterdruckleitung —a— (von Unterdruckdose) mit
Unterdruckschlauch —b— (vom Vergaser) ver-
binden.

Hinweis:
Luftfilter wurde nur aus fototechnischen Griinden
gelost.

— Motor starten und im Leerlauf belassen.
Regelklappe muR die Warmluftzufuhr offnen.

— Unterdruckschlauch —a— an der Unterdruckdose
abziehen. Regelklappe muB die Warmluftzufuhr
verschlielRen.

Luftfilter zerlegen und zusammenbauen
Unterdruckdose ausbauen 49
Unterdruckdose priifen



22 Kraftstoffaufbereitung, Vergaser, Regelung

TEMPERATURREGLER PRUFEN
(Doppelregler)

Voraussetzung:
Unterdruckdose i. O., Regelklappe leichtgangig.

Motor kalt.

— Vorwarmschlauch am Luftfilter abziehen.

— Stellung der Regelklappe priifen (Warmluftzufuhr
muB geschlossen sein).

— Motor starten und im Leerlauf belassen.

— Unterdruckschlauch —b— vom Temperaturregler
abziehen.
Regelklappe mul} in Stellung —Warmluftzufuhr
voll geoffnet— bleiben.

Hinweis:
Luftfilter wurde nur aus fototechnischen Griinden
gelost.

— Unterdruckschlauch wieder auf AnschiuB auf-
stecken.
Motor weiterhin in Leerlauf.

— Nach ca. 2 Minuten Unterdruckschlauch wieder
abziehen.
Regelklappe muR die Warmluftzufuhr zigig
(nicht schlagartig) verschlieRen.

— Bei warmem Motor muBl die Regelklappe bei
angeschlossenen Unterdruckschlauchen in Stellung
—Warmluftzufuhr geschlossen— stehen.

50 Luftfilter zerlegen und zusammenbauen
Temperaturregler prifen
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VERGASER AUS- UND EINBAUEN

Zum Ziindverteiler — Friihdose
/ bei Fahrzeugen mit Klimaanlage
| zum Zweiwegeventil

Kraftstoffleitung——
Zum Rucklaufventil

———Temperaturregler
w Luftfilter

Verbindungsschlauch =
Zum Unterdruck-
begrenzer — Seite 52

|

Unterdruckleitung—
Zur Unterdruckdose im
Luftfilter

Vergaser aus- und einbauen 51
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ANSAUGROHR AUS- UND EINBAUEN

Bei automatischem Getriebe zum
Olkiihler am Getriebe

&
Zum Ziindverteiler — Spatdose
: _ nur bei automatischem Getriebe

i . zum Bremskraftverstéarker

1)

u
zur Klimaanlage :
nur bei Fzg. mit ."}
Klimaanlage an-
geschlossen

Dichtung
ersetzen

Dichtring =
ersetzen /ﬁ
Thermopneu- 'r’

matisches Ventil ‘.
prifen - Seite 58

Thermoschalter
prifen — Seite 53

25N :
g Ansaugrohrvorwdarmung ﬂ? J
priifen — Seite 53

Einbaulage: Kabel muB in
Fahrtrichtung nach vorne
zeigen

22 -507

Verbindungsschlauch
zum Vergaserdrossel-
klappenteil - Seite 51
Unterdruckbegrenzer

mit Sicherungsmittel — D 6 - einsetzen

prifen und einstellen — Seite 53

Ab 8. 79 entfallen

5 2 Ansaugrohr aus- und einbauen
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ANSAUGROHRVORWARMUNG PRUFEN

® Motor kalt (Umgebungstemperatur)

— Steckverbindung fiir Ansaugrohrvorwarmung
trennen.
— Spannungsversorgung priifen
Sollwert: mind. 11,5V

— Widerstand zwischen AnschluR und Masse
messen (Ansaugrohrvorwarmung).
Sollwert: 0,25 — 0,50 Q2

Thermoschalter fiir Ansaugrohrvorwarmung
priifen

— Durchgang mit Ohmmeter am Schalter |1
priifen (Isolierung der Steckzungen
transparent).

Sollwert: unterca. 50 °C = 0
iiber ca.55°C =

UNTERDRUCKBEGRENZER PRUFEN UND
EINSTELLEN

Priifvoraussetzungen:
® Motordltemperatur mind. 50 °C

® |eerlaufeinstellungi. O.
® Ziindzeitpunkt und Ziindverstellung i. O.

VAG 1367

— Prifgerat nach Bedienungsanleitung
anschlieBen.

Achtung!

Es ist besonders darauf zu achten, dal der OT-
Geber des Priifgerates bis zum Anschlag in das
Getriebegehause gesteckt wird.

Priifen:

— Motor anlassen und Drehzahl auf 3000/min
erhohen.

— Drosselklappe schlagartig schlieRen.

— Abfall der Motordrehzahl auf Leerlaufdrehzahl
beobachten.

Hinweis:

Fallt die Motordrehzahl innerhalb 6 Sekunden von
3000/min auf Leerlaufdrehzahl 900 + 50/min ab, ist
der Unterdruckbegrenzer i. O..

Liegt die Abfallzeit iber 6 Sekunden, ist der Unter-
druckbegrenzer einzustellen.

Ansaugrohr aus- und einbauen

Ansaugvorwarmung priifen
Unterdruckbegrenzer priifen und einstellen 53
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Einstellen:

— Einstellschraube —Pfeil— am Unterdruckbegrenzer
1 bis 2 Umdrehungen hineindrehen.

— Motordrehzahl auf 3000/min erhdhen.

— Prifung der Abfallzeit und Einstellung der
Schraube wiederholen, bis die Motordrehzahl
innerhalb 6 Sekunden von 3000/min auf Leerlauf-
drehzahl abfallt.

— Nach Einstellung Einstellschraube mit Siche-
rungslack sichern.

Hinweis:
Ist kein Drehzahlabfall innerhalb der vorgeschriebe-
nen Zeit zu erreichen, Unterdruckbegrenzer ersetzen.

Ansaugrohr aus- und einbauen
Unterdruckbegrenzer einstellen
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VERGASER INSTAND SETZEN

Vergaserdaten — Seite 56 Hinweis:

Disenanordnung — Abb. 1,2,3

Unterdruck-System Pulldown-Einrichtung — Seite 62 :Jil:!J:égaf:e;?f;i:l::ieren
Grundeinstellung der Drosselklappe — Seite 63 2 :
(Stufe 1) ; : ;
Grundeinstellung der Drosselklappe — Seite 62 Dichtringe, Dichtungen und
(Stufe 11) Sicherungskappen ersetzen

5 Nm
Bei Vergaseroberteil —
Demontage mit herausschrauben

F—— Leerlauf-Kraftstoff/Luftdiise
_ Stufe Il

IS Leerlauf-Luftdiise fiir
- Ubergangsreserve

Leerlauf-Kraftstoff/Luftdiise
Stufe |

Zusatz-Kraftstoff-Luftdiise

AnschluB fiir Kraftstoffzulauf _%"x/ i

o 5 - Pumpenhebel
= Y
_’r ‘,{ Hauptdiise Stufe |1
Vergaseroberteil 4G " - A :
nach Demontage Luftklappen- " ! Schwimmernadelventil
spaltmal prifen ggf. einstellen . \
| @
5 Nm
-,
AR %
~

Hauptdiise Stufe |

Stift
von innen nach auen treiben

Einstellmutter-Einspritzmenge
priifen und einstellen — Seite 60

Dichtung

5N
i Schwimmer

einstellen — Abb. 4
e Lagerring

a biindig eindriicken

Pumpenkolben

Abdeckkappe

Luftklappenspalt-
mal einstellen —Seite 61

AbschluBstutzen

Pumpenmanschette

Leerlauf-Kraftstoffdiise
fiir Ub

Startautomatik R
einstellen — Abb. &

Isolierscheibe
Einbaulage — Abb. 7

Pumpenfeder

Vergasergel
nach Demontage Kaltleer-
laufdrehzahl einstellen —

Pull-Down-Dose

Unterdruckdose Stufe 11

Anreicherungsventil

Einspritzrohr
Spritzrichtung nicht
einstellbar NT_ 5 Nm
Dichtung Zugstange
Vergaserunterteil einstellen — Seite 64

nach Demontage Kaltleer- Pumpenstange

laufdrehzahl einstellen

Einstellschraube
Leerlaufdrehzahl
einstellen — Seite 58

Widerlager

|
|
|

Dichtring

Begrenzungsschraube fiir Grund-
einstellung der Drosselklappe
~ (Stufe 1) einstellen — Seite 63

Einstellschraube
Kaltleerlaufdrehzahl
einstellen — Seite 60

Umluft-Abschalt- ; :
ventil 5 Nm Dichtring
: \(— Einstellschraube — CO-Gehalt

5 Nm einstellen — Seite 58

mit D& sichern

Vergaser instand setzen 55

“\#—————— Sicherungskappe
Riickdrehfeder




22 Kraftstoffaufbereitung, Vergaser, Regelung

VERGASERDATEN

Ausfihrung

Schaltgetriebe

Automatik

Schaltgetriebe

Automatik

Motor

Einsatz ab

Motor-Kennbuchstaben

3.78

wB

3.78

WB

8.79

wB

8.79

wB

Vergaser
Typ
Teile-Nummer

Anderungszustand

282

035129015

33-1

282

035129 015 A

34-1

2B5

0351290154

AU891

2B5

035129015 K

AU91-1

Vergaserbestiickung
Lufttrichter @ mm
Hauptduse

Luftkorrekturdiise
mit Mischrohr

Leerlauf-Kraftstoff/Luftdise
Zusatz-Kraftstoff/Luftduse

Leerlaufluftdiise fir
Ubergangsreserve

Leerlaufkraftstoffdiise
fiir Ubergangsreserve

Schwimmernadelventil ¢ mm
SchwimmereinstelimaR mm
Anreicherungsventil

Pumpen-Einspritzrohr ¢ mm

(Bohrung senkrecht/
waagrecht)

Einspritzmenge
(langsam)

cm? /Hub
Luftklappenspaltmal

Kaltleerlaufdrehzahl 1/min

1. Stufe 2. Stufe
24 28

x 120 x 127,56

135 115
45/120 40/125

42,5/127,5 -

- 205

- 95

100 =

0,40/0,40 -

1,5%0,15 oz
3,9%0,15 -

3600 £ 100

1. Stufe 2. Stufe
24 28

x 120 x 1275

135 115
42,5/120 40/125

42,5/127.,5 ]

- 205

0,40/0,40 -

1,5%0,15 -
3,7%0,15 =

3700 £ 100

1. Stufe 2. Stufe
24 28

x 120 x 1275

135 115
45/120 40/125

42,5/127,5 =

- 205

- 95

100 o=

0,40/0,55 =

1,56%0,15 .
3,9%0,15 -

3600 * 100

1. Stufe 2. Stufe
24 28

x 120 x 127,56

135 115
42,5/120 40/125

42,5/1275 -

- 205

100 =

0,40/0,55 —

1,510,156 =
3,710,15 —

3700 % 100

Leerlaufeinstellung™®

Drehzahl 1/min

CO-Gehalt Vol. %

* Priif- und Einstellbedingungen beachten — Seite 58

56

Vergaserdaten

Vergaser instand setzen
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22-857

Abb. 1 Diisenanordnung im Vergaseroberteil

1/2— Zusatz-Kraftstoff/Luftdiise

3 — Luftkorrekturdiise mit Mischrohr, Stufe |
(nicht ausschraubbar)

4 — Leerlauf-Kraftstoff/Luftdiise, Stufe |

5 — Leerlauf-Kraftstoff/Luftdise, Stufe ||

6 — Luftkorrekturdiise mit Mischrohr, Stufe Il
(nicht ausschraubbar)

7 — Leerlauf-Luftdise fiir Ubergangsreserve

Abb. 2 Hauptdiisenanordnung

8 — Hauptdise, Stufe |
9 — Hauptdise, Sufe ||

Abb. 3 Diisenanordnung im Vergaserunterteil

10 — Leerlauf-Kraftstoffdiise fiir Ubergangsreserve
11 — Anreicherungsventil

Abb. 4 Schwimmer einstellen

Gefederter Stift des Schwimmernadelventils darf
nicht eingefedert sein.
Sollwert: Stufel a=28+1mm
Stufell a=30*1mm

Abb.5 Startautomatik einstellen
Markierungen mussen ubereinstimmen.

Vergaser instand setzen

Dusenanordnung 57
Schwimmer und Startautomatik einstellen
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Schalter | (fur Startautomatik, Isolierung der Steck-
zungen rot) Durchgang mit Ohmmeter priifen.
Sollwert: unterca. 30°C= 0Q
iiber ca.40°C=>=Q
Ventil 1l (fir Unterdruckdose Il. Stufe) mit dem
Mund durchblasen.
Sollwert: iiber 60 °C Durchgang
unter 45 °C kein Durchgang

LEERLAUFEINSTELLUNG

Priif- und Einstellbedingungen

® Motordltemperatur mind. 60 °C.

Abb. 6 Anreicherungsrohr Stufe | einstellen e Luftklappe voll gedffnet

Unterkante Anreicherungsrohr mul mit Oberkante

Luftklappe abschliel3en.

Hinweis: 2B5-Vergaser
Steht das Anreicherungsrohr zu tief, so treten Ruckel-

erscheinungen im Kaltfahrbetrieb auf. Steht es zu

hoch, so treten Kaltstart-Schwierigkeiten auf.

Bei gecffneter Luftklappe darf die Begrenzungs-
schraube —b— nicht auf der Stufenscheibe —a—
stehen, eventuell Stufenscheibe verdrehen.

Abb. 7 Einbaulage-Isolierscheibe

® Elektrische Verbraucher ausgeschaltet.

® Klimaanlage ausgeschaltet.

® Schlauch fiir Kurbelgehauseentliftung abgezogen
und luftfilterseitig verschlossen.

® Ziindzeitpunkteinstellung i. O.

® Automatikfahrzeuge: Gaszugeinstellungi. O.

Abb. 8 Thermoschalter fiir Startautomatik und
thermopneumatisches Ventil fiir Unter-
druckdose Il. Stufe priifen

Vergaser instand setzen
5 Thermoschalter und thermopneumatisches Ventil prifen
Leerlaufeinstellung
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Leerlaufdrehzahl priifen und einstellen

..-@. —

L]
[OO0000O0

s Cyl.1

OS2 1n,
D)

(28-251]

— Priifgerat nach Bedienungsanleitung anschlieRen.

Achtung!

Es ist besonders darauf zu achten, dal der OT-
Geber des Priifgerates bis zum Anschlag in das
Getriebegehause gesteckt wird.

— Leerlaufdrehzahl priifen, ggf. mit Leerlaufeinstell-
schraube einstellen.
Sollwert: 900 + 50/min
Dabei darf der Liifter fir Kiihler nicht laufen.

CO-Gehalt priifen und einstellen

VAG 1363

3 —_—

MBS \\_/
— 7]

— Priifgerat nach Bedienungsanleitung anschlieRen.
— Leerlaufdrehzahl priifen, ggf. einstellen.

— CO-Gehalt priifen, ggf. mit CO-Einstellschraube
—Pfeil— einstellen.
Sollwert: 1,0+ 0,5 Vol. %
Dabei darf der Lufter fur Kihler nicht laufen.

— Nach Einstellung Einstellschraube mit neuer
Sicherungskappe sichern und ggf. Leerlaufdrehzahl
korrigieren.

Hinweis:

Nach der CO-Einstellung mul} der Schlauch fir die
Kurbelgehauseentliiftung wieder aufgesteckt werden.
Wenn jetzt der CO-Gehalt ansteigt, liegt das nicht an
einer falschen Einstellung, sondern an einer Anfet-
tung aus dem Kurbelgehause infolge Olverdiinnung
bei iberwiegendem Kurzstreckenverkehr. Bei langeren
ziigigen Uberlandfahrten verringert sich der Kraft-
stoffanteil im Ol und der CO-Gehalt normalisiert sich
wieder. Kurzfristig 1aRt sich das auch durch eine ca.
30-miniitige scharfe Fahrt oder durch einen sowieso
anstehenden Olwechsel erreichen.

Vergaser instand setzen 59
Leerlaufeinstellung
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EINSPRITZMENGE PRUFEN UND EINSTELLEN

— Trichter und MeRzylinder unter den Vergaser
halten.
— Drosselklappenhebel 10mal langsam voll 6ffnen
(mindestens 3 sec/Hub).
— Eingespritzte Menge durch 10 dividieren und mit
Sollwert: 1,6 + 0,15 cm?
vergleichen, ggf. einstellen.

— Einspritzmenge an der Einstellmutter —a— ein-
stellen.
+ = Einspritzmenge groBer
— = Einspritzmenge geringer
— Einstellmutter nach der Einstellung mit Siche-
rungslack sichern.

Hinweis:

Wird die erforderliche Einspritzmenge nicht erreicht:
Pumpenkolben-Manschette priifen.

Einspritzrohr auf Durchgang priifen.
Riicklaufsperrventil auf Durchgang priifen.

KALTLEERLAUFDREHZAHL PRUFEN UND
EINSTELLEN

e Motordltemperatur mind. 50 °C.

— DrehzahlmeRgerat anschlieBen.

— Luftfilter ausbauen.

— Drosselklappe 6ffnen, Luftklappe voll
schlieen.

— Drosselklappe loslassen (Begrenzungsschraube
steht dann auf der hochsten Stufe der Stufen-
scheibe).

— Luftklappe loslassen (muB voll gedffnet sein).

— Motor ohne Betédtigung des Gaspedals starten.

— Drehzahl priifen und ggf. mit Begrenzungsschraube
einstellen.

Sollwert:
Schaltgetriebe 3600 + 100/min
Automatisches Getriebe 3700 £ 100/min

— Schraube nach der Einstellung mit Sicherungslack

sichern.

Hinweis:

Steht die Begrenzungsschraube auf der hochsten
Stelle der Stufenscheibe, ist sie schlecht zugangig.
Deshalb zur Einstellung Drosselklappe kurz betatigen
und Schraube nach Gefiihl verdrehen. AnschlieRend
Prifung der Kaltleerlaufdrehzahl wiederholen.

Vergaser instand setzen
Einspritzmenge priifen und einstellen
Kaltleerlaufdrehzahl priifen und einstellen

60
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LUFTKLAPPENSPALTMASS PRUFEN UND
EINSTELLEN

— Luftfilter ausbauen.
— Deckel fiir Startautomatik abbauen und Abdeck-
kappe fir Einstellschraube abnehmen.

— Drosselklappe betdtigen und Stufenscheibe —A—
der Kaltstarteinrichtung so verdrehen, dal} die
Begrenzungsschraube —B— auf der hochsten
Stufe der Stufenscheibe steht.

— Schlepphebel mittels Gummi —A— zur Anlage
bringen (spannen).
— Zugstange bis Anschlag eindriicken —Pfeil—

— Luftklappenspalt mit Spiralbohrer bzw. Diisen-
lehre messen. Sollwert — Seite 56.

Vergaser 2B2

— Luftklappenspalt an der Einstellschraube —Pfeil—
einstellen.

— Schraube nach der Einstellung mit Sicherungslack
sichern.

Vergaser 2B5

— LuftklappenspaltmaB an der Einstellschraube
—Pfeil— einstellen.

Vergaser instand sefzen 61
Luftklappenspaltmal prifen und einstellen
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UNTERDRUCK-SYSTEM DER PULLDOWN- B) Pulldown-Dose auf Dichtheit priifen

EINRICHTUNG PRUFEN — Luftfilter ausbauen.

— Startautomatik abbauen.

Vergaser 2B2

— Luftfilterdeckel abnehmen.

— Motor im Leerlauf laufen lassen.

— Luftklappe von Hand schlieRen. Lal3t sich die
Luftklappe bis zu einem Spalt von ca. 4 mm leicht
schlieBen und tritt dann ein groRerer Widerstand
auf, ist die Pulldown-Einrichtung i. O..

— Kann die Luftklappe ohne Widerstand ganz ge-
schlossen werden, ist entweder die Membran geris-
sen oder das Unterdrucksystem undicht.

Vergaser 2B5

A) Unterdruckbehalter auf Dichtheit priifen

— Y-Stick vom oberen Schlauch der Pulldown-Dose
— Unterdruckschlauch am Unterdruckbehalter abziehen.

N B

abziehen.

— UnterdruckmefRgerat zwischen Unterdruckbehalter
und abgezogenem Unterdruckschlauch anschlie-
Ren.

— UnterdruckmeRgerdt auf Durchgang schalten
(A.B).

— Motor starten und im Leerlauf belassen, bis am
UnterdruckmeRgerat ca. 400 mbar angezeigt
wird.

— UnterdruckmefRgerat so schalten, dal} der Unter-
druck auf der Behalterseite gehalten wird.

— Zindung ausschalten.

— Unterdruck am MeRgerat auf 30 mbar einstellen.

- Der eingestellte Unterdruck darf innerhalb
2 Minuten nicht abfallen, andernfalls Unterdruck-
behalter ersetzen.

— Unterdruckschlauch vom Vergaser abziehen.

| Achtung!

! Nicht an der Pulldown-Dose abziehen.

i Beschadigungsgefahr bzw. Verlust der Kalibrie-
rung.

62 Vergaser instand setzen
Unterdruck-System der Pulldown-Einrichtung prifen
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— UnterdruckmeBgerat zwischen Vergaser und abge-
zogenem Unterdruckschlauch anschlieRen und
auf Durchgang (A.B) schalten.

— Motor starten und im Leerlauf belassen, bis am

UnterdruckmeRgerat ca. 400 mbar angezeigt wird.

— UnterdruckmeRBgerat so schalten, dal} der Unter-
druck auf der Pulldown-Dosenseite gehalten wird
(B).

— Zilindung ausschalten.

— Unterdruck am MeRgerat auf 200 mbar einstel-
len.

Der eingestellte Unterdruck darf innerhalb
2 Minuten nicht abfallen, ggf. Pulldown-Dose er-
setzen.

— VerschluBstick am oberen Unterdruckschlauch
der Pulldown-Dose entfernen.
Der Unterdruck am MeRgerat darf bis ca. 20 mbar
abfallen und mu mind. 2 Minuten erhalten blei-
ben, andernfalls Pulldown-Dose ersetzen.

GRUNDEINSTELLUNG DER DROSSELKLAPPE
STUFE | DURCHFUHREN

Hinweis:

Die Begrenzungsschraube —a— ist im Werk einge-
stellt und darf nicht verandert werden. Sollte die
Schraube trotzdem verdreht worden sein, bzw. wurde
das Drosselklappenteil demontiert oder die Dich-
tung fiir das Drosselklappenteil erneuert, so ist die
Einstellung wie folgt vorzunehmen.

— Begrenzungsschraube —a— herausdrehen, bis ein
Spalt zwischen Begrenzungsschraube und
Anschlag vorhanden ist.

Hinweis:
Vorher Sicherungsappe entfernen (zerstoren), nach
dem Einstellen neue Sicherungskappe verwenden.

— Drosselklappe schnell 6ffnen und schlieBen.

— Begrenzungsschraube —a— hineindrehen, bis diese
den Anschlag berthrt.

— Von diesem Punkt aus 1/4 Umdrehung weiter
hineindrehen.

— Leerlauf und CO-Gehalt einstellen.

GRUNDEINSTELLUNG DER DROSSELKLAPPE
STUFE Il DURCHFUHREN

Hinweis:

Die Begrenzungsschraube —a— ist im Werk einge-
stellt und darf nicht verandert werden. Sollte die
Schraube trotzdem verdreht worden sein, so ist die
Einstellung wie folgt vorzunehmen.

Vergaser ausbauen.

Luftklappe voll 6ffnen.

Drosselklappe Stufe | in Leerlaufstellung.
Sicherungskappe der Begrenzungsschraube —a—
entfernen.

Vergaser instand setzen
Unterdruck-System der Pulldown-Einrichtung priifen 63
Grundeinstellung der Drosselklappe Stufe | und Il einstellen
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ZUGSTANGE FUR VERGASERSTUFE Il
EINSTELLEN

Nur Vergaser mit Metall-Unterdruckdose

— Begrenzungsschraube —a— herausdrehen, bis ein
Spalt zwischen Begrenzungsschraube und
Anschlag —b— vorhanden ist.

— Zugstange der Unterdruckdose aushangen.
— Kontermutter —1— losen.

— Zugstange der Unterdruckdose aushangen.

— Lager und Hebelspiele durch leichten Druck auf
den Drosselklappenhebel in Richtung Drossel-
klappen schlieBen, ausgleichen.

— Begrenzungsschraube —a— hineindrehen, bis diese
den Anschlag —b— beriihrt.

Hinweis: — Zugstange einstellen.
Um den Anschlagpunkt der Begrenzungsschraube Mal a=ca. 1 — 2 mm.
genau zu ermitteln, dinnes Papier zwischen Begren-

zungsschraube und Anschlag legen. Durch standiges

Verschieben des Papiers und gleichzeitigem Hinein-

drehen der Begrenzungsschraube Anschlagpunkt

ermitteln.

— Von diesem Punkt aus 1/4 Umdrehungen weiter
hineindrehen.

— Begrenzungsschraube mit Sicherungskappe
sichern.

— Zugstange der Unterdruckdose einhdngen.

— Leerlauf und CO-Gehalt einstellen.

Vergaser instand setzen
64 Grundeinstellung der Drosselklappe Stufe 11 einstellen
Zugstange fiir Vergaserstufe |1 einstellen
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UNTERDRUCKANSCHLUSSE
(Nur 2B5-Vergaser)

zur Kraftstoffverbrauchsanzeige
(ECON)

Zweiwegeventil zur
Drehzahlanhebung

(Nur bei Fahrzeugen mit eI E IS T ==
Klimaanlage)
o Py e, |
Thermopneumatisches Ventil —— ! C [!
L—_-_-_.—.-______--—‘_ .
|
- Unterdruckbehiilter \ | Unterdruckdose
- : ' Spét
‘4+——— Unterdruckdose
4 Friih
D zur Klimaanlage
zum Bremskraftverstérker
Unterdruckdose
fiir 1. Stufe

C

— Riickschlagventil
Einbaulage: weiB mit AnschluB
Bremskraftverstarker verbinden

— Unterer AnschiuB
Oberer AnschluB

B

Luftfilter

Temperaturregler
D Doppelregler

[26-189)

Unterdruckanschliisse Farbton

A hellgrin
B rot

(o] schwarz
D weill

------- nur bei
— S Klimaanlage

Vergaser instand setzen 65
Unterdruckanschlisse
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TEILE DES ABGASSYSTEMS AUS- UND EINBAUEN

Hinweis:

Selbstsichernde Muttern immer ersetzen.
Unterschiedliche Halteringe beachten.

Abgaskriimmer

Dichtung
ersetzen

o
Dichtung —_/

ersetzen, die Bordel-
kanten miissen zum
Abgasrohr vorn zeigen

Abgasrohr vorn
Nur Schaltgetriebe

<p

./‘, Q

25 Nm

Haltering ——a

Hauptschalldampfer

25 Nm

ABGASANLAGE SPANNUNGSFREI
EINRICHTEN

} Achtung!
l Motor und Abgasanlage muB betriebswarm sein.

= Aldlle Befestigungsschrauben und Klemmuffen

sen.

- Motor starten und im Leerlauf belassen.

- Befestigungen und Klemmuffen anziehen, hier-
bei Reihenfolge vom Abgaskriimmer zum Nach-
schalldadmpfer einhalten und darauf achten,
daB ausreichend Abstand zum Aufbau ist
und die Halteringe gleichméBig belastet werden.

|

Nachschalldampfer

Abgasrohr vorn
Nur automatisches Getriebe

Halter am Getriebe
-~

/———25 Nm

Dichtring

25 Nm

Vorschalldampfer

Haltering _\ﬂ

Teile des Abgassystems aus- und einbauen
Abgasanlage spannungsfrei einrichten

66



Zundanlage 28

ZUNDANLAGE INSTAND SETZEN

Zundverteilerdaten, Ziindkerzen - Seite 68
SicherheitsmaBnahmen zur TSZ-Anlage - Seite 73
Zindzeitpunkt einstellen - Seite 70
Ziundverteiler Induktivgeber priifen - Seite 73
TSZ-Schaltgerét priifen - Seite 74
AnlaBschaltung prifen - Seite 75
Zundspule priifen - Seite 71
Zundleitung prifen - Abb. 3
Zundkerzenstecker prifen - Abb. 4
Verteilerkappe
auf Risse Uberpriifen
VerschleiB der Kontakte
uberpriifen
- Schieifkontakt mit Feder
auf VerschleiB und Frei-
gangigkeit iberprifen
Ziindverteilerldufer
Widerstand messen — Abb. 1
-Staubschutzkappe
nicht abnehmen, um
Beschéadigungen am Rotor,
Stator zu vermeiden
Zylinderstift
Rotor
(Impulsgeberrad)
Geberspule —
Stator
Isolierscheibe
— Kontaktzahn
Luftspalte einstellen s. Ziindverteiler,
Zum Schaltgeréit —3 Induktivgeber prifen - Seite 73

__— Fliehgewicht

"' Fliehkraft-Zindzeitpunkt-
verstellung prifen — Seite 71
Fllz
olen

|

— Unterdruckdose
Dichtheit priifen — Seite 71
Friihverstellung priifen — Seite 72
Spatverstellung priifen — Seite 72

Halteklammer
gegen nach innen

klappen sichern, — Seite 73
Beschadigungsgefahr

an Rotor bzw. Stator

28—118

Ziindverteiler
einbauen — Seite 69

Ziindanlage instand setzen 67



28 Zindanlage

ZUNDVERTEILERDATEN, ZUNDKERZEN

Ausfiihrung Schaltgetriebe Automatik Schalt/Autom.

Einsatz ab 3.78 3.78 8.79

Motor-Kennbuchstaben wB WB wB

Ziindverteiler ET-Nr. 035905 205 D 035 905 205 A 035 905 205 A

Ziindzeitpunkt * 9°v. 0T oT oT

Markierung

0
- A ) A
28-179 2B-179

Drehzahl 1/min | 900+50 900 + 50 900 + 50

Unterdruckschlauch (e} abgezogen aufgesteckt aufgesteckt

SchlieBwinkel Grad (%)

(nicht einstellbar) 43 — 65 (62 — 90) 43 — 65 (62 — 90) 43 — 65 (62 — 90)

Fliehkraftverstellung * *

Beginn 1/min 950 950 950
1/min 1500 1500 1500
Grad 1-6 1-6 1-6
1/min 2600 2600 2600
Grad 16—-21 16—-21 13—-17
1/min 4000 4000 4000
Grad 21-25 21-25 18-23
1/min 5000 5000 5000
Grad 26—-30 26-30 23-27

Ende 1/min 6000 6000 6000
Grad 31-35 31-35 28-32

Unterdruckverstellung — Frih **

Beginn mbar 180-260 180-260 100—-160
{mmHg) 140-200 140-200 70-120

Ende mbar 420460 420460 290-310
(mmHg) 320-350 320-350 220-240
Grad 15—-19 15—-19 15-19

Unterdruckverstellung — Spat **

Beginn mbar - 60—190 140-260
{(mmHg) - 50—-140 110-200

Ende mbar — 200-330 290-400
{mmHg) - 150—240 220-300
Grad - 8—10 8-10

Ziindfolge 1-2—-4-5-3

Zindkerzen Bosch W7D (W175T 30}

(Anzugsdrehmoment: Beru 14-7 D (175/14/3 A)

30 Nm) Champion N7Y

Elektrodenabstand mm 06—-0,8

Drehzahlbegrenzer,

Abschaltdrehzahl 1/min 6500 — 6900

*

Einstellbedingungen beachten

** Verstellwerte bei eingebautem Ziindverteiler

Ziindanlage instand setzen
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Zundanlage 28

ZUNDVERTEILER EINBAUEN

Abb. 1 Ziindverteilerldufer priifen
Sollwert: ca. 5 k2

— Schwungrad bzw. Mitnehmerscheibe auf OT
stellen.

O,

[28-127]

Abb. 3 Ziindleitung priifen

Sollwert: mit Radio ca. 1 k{2
ohne Radio 00

— Markierung am Nockenwellenrad muf mit Ober-
kante des Abdeckbleches hinten bzw. mit Ober-
kante Dichtung ibereinstimmen.

Abb. 4 Ziindkerzenstecker priifen

Sollwert: mit Radio ca.5 k{2
ohne Radio ca. 1 kf2

[28-149]

— Ziindverteilerlaufer so stellen, dal er zur Markie-
rung fiir Zylinder 1 am Verteilergehéduse zeigt.

Ziindanlage instand setzen 69
Zundverteiler einbauen



28 Zindanlage

— Zundverteiler einsetzen. Bei eingesetztem Ziind-

verteiler muld der Verteilerlaufer auf die Zylinder 1-
Markierung am Zindverteilergehause zeigen, ggf.
Ziindverteiler auf Markierung drehen und befesti-
gen.

Ziundverteilerkappe vor dem Aufsetzen reinigen,
auf Risse, Spuren von Kriechstromen achten, ggf.
ersetzen.

— Zindzeitpunkt einstellen.

ZUNDZEITPUNKT EINSTELLEN

Motor Oltemperatur mind. 30 °C.
Zindverteiler mit Einfachdose: Unterdruck-
schlauch abgezogen.

Zundverteiler mit Doppeldose: Unterdruck-
schlauche bleiben aufgesteckt.

Luftklappe voll geoffnet.

— Priifgerat nach Bedienungsanleitung anschlieBen.

Achtung!

Es ist besonders darauf zu achten, dal der OT-
Geber bis zum Anschlag in das Getriebegehause
gesteckt wird.

Hinweis:

Bei Fahrzeugen mit Klimaanlage ist der Plusanschlul
des Mel3gerates an die Sicherung Nr. 10 zu klemmen.
Die Klimaanlage ist auszuschalten (ECON-Taste
gedriickt).

— Leerlaufdrehzahl priifen, ggf. einstellen.

Sollwert: 900 + 50/min

— Einstellung mit OT-Markengeber:

Der Ziindzeitpunkt wird auf dem Priifgerat direkt

angezeigt.
Sollwert:
Zundverteiler mit Einfachdose 9°v.0T
Zindverteiler mit Doppeldose oT

— Einstellung mit Ziindlichtlampe:

— Ziindverteiler mit Einfachdose.

Ziindzeitpunkt-Kerbe mul mit Bezugskante der
Kupplungsglocke Ubereinstimmen.

— Ziindverteiler mit Doppeldose.
Ziindzeitpunkt-Kerbe mull mit Bezugskante der
Kupplungsglocke tibereinstimmen.

7 Ziindanlage instand setzen
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Zindanlage 28

ZUNDSPULE PRUFEN

— Alle Anschlisse an der Zundspule abklemmen.

A — Primarwiderstand priifen

- 28-140

— Ohmmeter an Klemme 1 (=) und Klemme 15 (+)
der Zindspule anschlieBen.
— Widerstand messen.
Sollwert: 0,95 — 14
andernfalls Zundspule ersetzen.

B — Sekundarwiderstand priifen

— Ohmmeter an Klemme 1 (—) und Klemme 4
der Zindspule anschlieBen.
— Widerstand messen.
Sollwert: 5,5 — 8 kQ2
andernfalls Ziindspule ersetzen.

ZUNDVERTEILER PRUFEN

® Motoréltemperatur mind. 30 °C

A—Fliehkraftverstellung mit OT-Markengeber
(Sollwerte — Seite 68)

— Priifgerat nach Bedienungsanleitung anschlieRen
(Abb. 28-251, Seite 70).

— Unterdruckschlauch(e) abziehen.

— Motordrehzahl auf ca. 900/min einstellen.

— Angezeigten Verstellwert = Grundwert notieren.

— Drehzahl langsam erhohen. Beginn der Verstellung
wird durch hohere Gradzahl angezeigt.
— Motordrehzahl auf nachste Priifdrehzahl einstellen.
— Verstellwert am Prifgerat ablesen.
— Fliehkraftverstellwert errechnen:
Abgelesenen Verstellwert
— Grundwert

= Fliehkraftverstellwert

— Priifung bei den weiteren Prifdrehzahlen wieder-
holen.

B-  Fliehkraftverstellung mit Ziindlichtlampe priifen

(Sollwerte — Seite 68)

— Priifgerat nach Bedienungsanleitung anschliefen.

— Unterdruckschlauchl(e) abziehen.

— Motordrehzahl auf ca. 900/min einstellen.

— ,Kerbe zuriickholen” auf Zindzeitpunkt-Bezugs-
kante.

— Verstellwert = Grundwert notieren.

— Drehzahl langsam erhohen. Beginn der Verstellung
wird durch Auswandern der Kerbe angezeigt.

— Motordrehzahl auf nachste Priifdrehzahl einstellen,
,.Kerbe zuriickholen’’ auf Ziindzeitpunkt-Bezugs-
kante und Verstellwert ablesen.

— Fliehkraftverstellwert errechnen:

Abgelesenen Verstellwert
— Grundwert

= Fliehkraftverstellwert

— Priifung bei den weiteren Priifdrehzahlen wieder-
holen.

C—Unterdruckdose, Dichtheit priifen

Spatdose:

— Unterdruck-MeRgerat zwischen Ansaugrohr und
Unterdruckdose —Spat— anschlieBen, Unterdruck-
MeRgerat auf Unterdruckdurchgang schalten.

Ziindanlage instand setzen
Ziindspule prufen
Zundverteiler prufen
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— Motor starten und im Leerlauf belassen. _

— Unterdruckschlauch der Unterdruckdose —Friih—
abziehen.

— Unterdruck-MeRgerat so schalten, dal der Unter-
druck auf der Unterdruckdosenseite gehalten
wird.

— Der angezeigte Unterdruck darf innerhalb von
1 Minute um max. 10 % abfallen, andernfalls
Unterdruckdose ersetzen.

Frihdose:

— Unterdruck-MeRBgerat zwischen Vergaser und

Unterdruckdose —Frih— anschliefen, Unterdruck-

MeRgerat auf Unterdruckdurchgang schalten.

— Unterdruckschlauch der Unterdruckdose —Spat—
abziehen und ansaugrohrseitig verschlieBen.

— Motordrehzahl so wahlen, dal ein hoherer Unter-
druck am Unterdruck-MeRgerat angezeigt wird
als der Priifwert des Verstellendes.

Hinweis:

Wird kein Unterdruck am Unterdruck-MeRgerat ange-
zeigt, ist die Unterdruckentnahme im Vergaser ver-
stopft.

— Unterdruck-MeRgerat so schalten, da8 der Unter-
druck auf der Unterdruckdosenseite gehalten
wird.

— Der angezeigte Unterdruck darf innerhalb von
1 Minute um max. 10 % abfallen, andernfalls
Unterdruckdose ersetzen.

D—Unterdruckverstellung —Friih— priifen
(Sollwerte — Seite 68)

— Ziindverstell- und Drehzahl-Priifgerat nach
Bedienungsanleitung anschlieBen. (Abb. 28-251,
Seite 70)

— Unterdruck-Prifgerat zwischen Vergaser und
Unterdruckdose —Friih— anschlieBen.

Priifgerat auf Durchgang schalten.

— Unterdruckschlauch von der Unterdruckdose
—Spat— abziehen.

— Motor anlassen.

— Motordrehzahl auf ca. 900/min einstellen.

— Priifung mit
OT-Markengeber: Ziindlichtlampe:
Angezeigten Verstellwert , Kerbe zuriickholen®
= Grundwert notieren. auf Ziindzeitpunkt-

Bezugskante und
angezeigten Verstell-
wert = Grundwert
notieren.

— Motordrehzahl erhéhen, bis ein hoherer Unter-
druck am Priifgerat angezeigt wird als der Prifwert
des Verstellendes.

— Unterdruck-Priifgerat so schalten, daB der Druck
auf der Unterdruckdosenseite gehalten wird.
Motordrehzahl auf ca. 900/min einstellen.

— Am Unterdruck-Prifgerat Unterdruck auf Priif-
wert —Verstellende bzw. Verstellbeginn— ab-
senken.

— Verstellwerte feststellen (bei Priifung mit Ziind-
lichtlampe mittels ,,Kerbe zurickholen™).

— Unterdruckverstellung errechnen:

Abgelesenen Verstellwert

notierten Grundwert

Unterdruckverstellwert

E—Unterdruckverstellung —Spat— mit OT-Marken-
geber priifen
(Sollwerte — Seite 68)

— Ziindverstell- und Drehzahl-Priifgerat nach Bedie-
nungsanleitung anschlieBen. (Abb. 28-251,
Seite 70)

— Motor anlassen.

— Unterdruckschlauch an der Unterdruckdose
—Frih— abziehen.

— Ziindzeitpunkt priifen, ggf. auf OT einstellen.

— Unterdruckschlauch an der Unterdruckdose
—Spat— abziehen.

— Motordrehzahl auf ca. 900/min einstellen.

— Verstellwert ablesen und mit Sollwert Verstellende
vergleichen.

F—Unterdruckverstellung —Spat— mit Ziindlicht-
lampe priifen
(Sollwerte — Seite 68)

— Zindverstell- und Drehzahl-Priifgerat nach Bedie-
nungsanleitung anschlieBen.

— Unterdruckschlauch an der Unterdruckdose
—Frih— abziehen.

— Motor anlassen.

— Mit Zindlichtlampe Ziindzeitpunkt prifen, ggf.
auf OT einstellen.

— Unterdruckschlauch von der Unterdruckdose
—Spat— abziehen.

— Motordrehzahl auf ca. 900/min einstellen.

— ,.Kerbe zuriickholen’’ und angezeigten Verstellwert
mit Sollwert Verstellende vergleichen.

Ziindanlage instand setzen
Ziindverteiler priifen
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Ziindanlage 28

SICHERHEITSMASSNAHMEN ZUR TSZ-ANLAGE

Um Verletzungen von Personen und/oder Zerstorung
der TSZ-Anlage zu vermeiden, ist bei Arbeiten an
Fahrzeugen mit TSZ- Anlage folgendes zu beachten:

— Zundleitung nicht bei laufendem Motor bzw. bei
AnlaBdrehzahl mit der Hand berihren bzw.
abziehen.

— Leitungen der Ziindanlage nur bei ausgeschalteter
Ziindung abklemmen.

— Das An- und Abklemmen von MeRgerateleitungen
(Drehzahl-Zindungstester) nur bei ausgeschalteter
Ziindung vornehmen.

— An Klemme 1 (—) darf kein Entstorkondensator,
Pruflampe angeschlossen werden.

— Hochspannungsleitung (Klemme 4) nach dem
Abziehen aus dem Zindverteiler immer direkt an
Masse legen, dazu Hilfsleitung verwenden, andern-
falls darf der Motor, nicht mit Anlaldrehzahl
betrieben werden (z. B. Kompressionsdruckpri-
fung, TSZ-Schaltgerat-Prifung).

— Starthilfe mit Schnellader ist nur 1 Minute und nur
bis max. 20 Volt moglich.

— Die Zindspule darf nicht durch eine libliche Ziind-
spule ersetzt werden.

— Bei Elektro- und PunktschweiRen ist die Batterie
komplett abzuklemmen.

— Bei Erhitzung auf mehr als 80 °C (z. B. Lackieren,
Dampfstrahlen) darf der Motor nicht unmittelbar
nach der Aufheizphase gestartet werden.

— Die Motorwasche ist nur bei Motorstillstand durch-
zufihren.

— Fahrzeuge mit defekter Ziindanlage diirfen nur mit
abgezogenem Stecker fiir TSZ-Schaltgerat abge-
schleppt werden.

ZUNDVERTEILER, INDUKTIVGEBER PRUFEN

® Motor kalt, Umgebungstemperatur max. 40 °C

— Zundverteiler auf richtigen AnschluB prifen.
A = griine Leitung
B = braune Leitung

— Mindestluftspalt zwischen Rotor und Stator an
allen Kontaktzahnen priifen.
Sollwert: 0,25 mm.
Ggf. Abstand durch Einrichten der Rotor- bzw.
Statorzahne einstellen.
— Steckverbindung am Zindverteiler abziehen.

— Widerstand des Induktivgebers prufen.
Sollwert: 890 — 1285 (2
Ggf. Verteiler ersetzen.
— Steckverbindung am Schaltgerat abziehen.

— Verbindung zwischen Anschluf —1— am Schalt-
gerat und Steckkontakt —A— am Ziindverteiler
sowie AnschluR —2— am Schaltgerat und Steck-
kontakt —B— am Zindverteiler auf Durchgang
prifen. Sollwert: 0 £2

Ziindanlage instand setzen
SicherheitsmaRBnahmen zur TSZ- Anlage
Zundverteiler, Induktivgeber priifen
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28 Zindanlage

TSZ-SCHALTGERAT PRUFEN

Voraussetzung: Batterie i. O.
Zindverteiler i. O.

— Leitungen und Steckanschlisse miissen aufgesteckt
sein.
— Zundung einschalten.

-u — . l‘) .4‘
| [ - > e @ ® i Q »
' | —

e

. 3 8
VW 1315 @ [

— Spannung an Ziindspule Klemme 1 (—) prifen.
Sollwert: bis 2 V

— Spannung an Ziindspule Klemme 15 (+) priifen.
Sollwert: Gber 5 V

Hinweis:

Wird an Klemme 15und 1, 12 V Spannung gemessen,
nachste Prifschritte durchfihren.

Wird an Klemme 15, 12 V und an Klemme 1,0V
gemessen, ist die Zindspule defekt.

— Widerstand zwischen abgeklemmter Leitung der
Ziindspule Klemme 1 und Anschlu 6 des Schalt-
geratsteckers prifen.

Sollwert: 0 §2

— Widerstand zwischen Anschlu 5 des Schaltgerat-
steckers und Massepunkt priifen.
Sollwert: 0 £2
— Alle Leitungen anschlieRen.
— Voltmeter zwischen Klemme 1 (—) der Zindspule
und Masse anklemmen.
— Hochspannungsleitung aus Zindverteiler (Klemme
4) ziehen und direkt an Masse legen.
— Anlasser betatigen.
— Die Spannungsanzeige muB zwischen
lTund 12V
pendeln, andernfalls TSZ-Schaltgerat ersetzen.

Hinweis:

Die Hohe der angezeigten Spannung und des Pendel-
hubs hangen vom Ladezustand der Batterie, der
AnlaRdrehzahl und der Anzeigetragheit des Mel3gera-
tes ab.

7 Ziindanlage instand setzen
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ANLASSCHALTUNG PRUFEN

Voraussetzung: Batterie und Anlasser i. O.

— Leitung an der Ziindspule Klemme 15 (+) ab-
klemmen.
— Steckverbindung am TSZ-Schaltgerat abziehen.

— Widerstand zwischen abgeklemmter Leitung der
Ziindspule Klemme 15 (+) und AnschluR® 4 des
Schaltgeratsteckers prifen.

Sollwert: ca. 1 §2
— Leitungvon Klemme 16 am Anlasser abklemmen.

— Widerstand zwischen abgeklemmter Leitung am
Anlasser Klemme 16 und abgeklemmter Leitung
der Ziindspule Klemme 15 (+) priifen.

Sollwert: ca. 0,5 Q2

Ziindanlage instand setzen 7 5
AnlaBschaltung prufen
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