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DER REPARATUR-LEITFADEN AUDI 100 BESTEHT AUS FOLGENDEN HEFTEN:

Rep.- Gruppe

Rep.- Gruppe

INSTANDHALTUNG GENAU GENOMMEN

Motoreniibersicht und Informationswegweiser

Technische Daten/Sollwerte

Sicherheitsmalnahmen zur TSZ-Anlage

Anzugsdrehmoment/Sollwerte
Ubergabedurchsicht
1000-km/Meilen-Grundwartung
Pflegedienst
Diagnoseumfang/Intervalle
Wartungsumfang/Intervalle
Diagnose und Wartung

Typschild, Fahrgestell- und Motornummer

Typ- und Modellbezeichnungen
Anheben des Fahrzeugs

34
35
39

SCHALTGETRIEBE 088

Betatigung, Gehause
Rader, Wellen
Achsantrieb, Ausgleichgetriebe

32
37
38
39

AUTOMATISCHES GETRIEBE 087

Drehmomentwandler
Betatigung, Gehause

Rader, Regelung

Achsantrieb, Ausgleichgetriebe

Abschleppen
AUTOMATISCHES GETRIEBE 089
1,6 I-MOTOR 32 Drehmomentwandler
37 Betatigung, Gehause
10 Motor aus- und einbauen 38 Rader, Regelung
13 Kurbeltrieb 39 Achsantrieb, Ausgleichgetriebe
15 Zylinderkopf, Ventiltrieb
17 Schmierung
19 Kiihlung FAHRWERK
20 Kraftstoffversorgung
22 Kraftstoffaufbereitung 40 Radaufhangung vorn Gelenkwelle
26 Abgasanlage 42 Radaufhangung hinten
28 Zindanlage 44 Rader, Reifen, Fahrzeugvermessung
30 Kupplung 46 Bremsmechanik
- 47 Bremshydraulik, Regler, Verstarker
48 Lenkung
2,01-MOTOR S —
10 Motor aus- und einbauen KAROSSERIE-MONTAGEARBEITEN
13 Kurbeltrieb
15 Zylinderkopf, Ventiltrieb 55 Deckel-Klappen
17 Schmierung 57 Tiiren vorn
19 Kiihlung 58 Tiren hinten
20 Kraftstoffversorgung 60 Stahlkurbeldach
22 Kraftstoffaufbereitung 64 Verglasung, Fensterbetatigung
26 Abgasanlage 66 AuRenausstattung
28 Ziindanlage 68 Innenausstattung
30 Kupplung 70 Verkleidungen
72 Sitzgestelle
22 1-MOTOR Seite
HEIZUNG, KLIMAANLAGE
10 Motor aus- und einbauen 2
13 Kurbeltrieb 7 80 Heizung
15 Zylinderkopf, Ventiltrieb 16 85 Luftung
17 Schmierung 27 87 Klimaanlage
19 Kithlung 31
20 Kraftstoffversorgung 34
22 Kraftstoffaufbereitung 43 ELEKTRISCHE ANLAGE
25 K-Jetronic, Regelung 62
26 Abgasanlage 75 27 Anlasser Stromversorgung
28 Zindanlage 86 90 Armaturen, Instrumente, Radio
30 Kupplung 96 92 Scheibenwisch- und Waschanlage
94 Leuchten, Lampen, Schalter aullen
96 Leuchten, Lampen, Schalter innen
SCHALTGETRIEBE 014/I1 97 Leitungen
34 Betatigung, Gehause
35 Réader, Wellen
39 Achsantrieb, Ausgleichsgetriebe STROMLAUFPLANE

Haupt- und Zusatzstromlaufplane




Audi
Q38D

Reparatur-Leitfaden

Audi 100
2,2 I-Motor

Ausgabe Marz 1978

Ersetzt den Reparatur-Leitfaden Audi 100/77
Ausgabe August 1976

Dieser Reparatur-Leitfaden gilt ab Produktionsbeginn
des neuen Audi 100 (August 1976).

Er beschreibt alle wesentlichen Arbeiten, deren fach-
gerechte Ausfiihrung besonderer Hinweise bedarf.
Alle technischen Anderungen bis zum Ausgabe-
datum sind eingearbeitet.

Der Leitfaden ist nach Sachgebieten in mehrere
Hefte aufgeteilt.

Je ein Inhaltsverzeichnis nach Arbeitspositionen
und eines nach Stichworten in jedem Heft er-
leichtern das Auffinden der Informationen.

VW-Audi Sonderwerkzeuge und Werkstattausriisttung

Fir zahlreiche der im Reparatur- Leitfaden beschrie-
benen Arbeiten miissen Sonderwerkzeuge bzw.
Werkstattausristungen verwendet werden. In diesen
Fallen enthalt das Inhaltsverzeichnis nach Arbeits-
positionen eine entsprechende Ubersicht.

Technische Merkblatter

Die Technischen Merkblatter werden den einzelnen
Heften zugeordnet und sind in dem jeweiligen Heft
hinten abzulegen. Um sicherzustellen, dal} Sie beim
Nachschlagen im Leitfaden an inzwischen erschienene
Merkblatter erinnert werden, kennzeichnen Sie bitte
die auf dem Merkblatt angegebenen Leitfaden-Seiten
handschriftlich mit der Merkblatt-Nummer.

Fehlersuche

Allgemeine Hinweise zur Fehlersuche sind in den
Reparatur-Leitfaden eingearbeitet. Zusatzlich sind
folgende Fehlersuchprogramme erschienen:

Fehlersuchprogramm K-Jetronik
Fehlersuchtabelle Automatische Getriebe

Hinweise zur Behebung aktueller Storungen enthalt
im Inland das ,,Handbuch KD-Technik, im Export
das ,,Handbuch Fehlersuche”,

Technische Informationen gehdren unbedingt in die Hand der Meister und Monteure, denn ihre sorgféltige
und stindige Beachtung ist Voraussetzung fiir die Erhaltung der Verkehr- und Betriebssicherheit der Fahrzeuge.

Unabhanigig davon gelten selbstverstandlich auch die
iiblichen Grundregeln der Sicherheit.

bei der Instandsetzung von Kraftfahrzeugen allgemein

VOLKSWAGENWERK AKTIENGESELLSCHAFT - WOLFSBURG



Inhaltsverzeichnis

INHALTSVERZEICHNIS NACH ARBEITSPOSITIONEN UND WERKZEUGUBERSICHT

Arbeits- Reparaturvorgang Seite VW-AUDI- Werkstattausriistung
position Sonderwerkzeug
100105 .. Motor prifen und einstellen 16,55, VW 1313 oder VW 1367
65 VW 1387
Kompressionsdruckpriifer
1001 19.. Motor aus- und einbauen 2 2024 A
VW 785/1
VW 540
1001 37 .. Motor zerlegen und zusammenbauen 7 10-201,2083 Universal-
10-202,2084 Kolbenringspannband
2026,10-203 Kolbenringzange
2086,10-208 Schraublehre bis 85 mm ¢
2003/1,10-212 InnenmeRgerat bis 85 mm ¢
VW 207 C oder
12-551
2078,10-213
2079
2080
101902 .. Kompression priifen 16 Kompressionsdruckpriifer
1031 19.. Motortrager Mitte aus und einbauen 2
1035 20.. Gummimetallager aus- und einbauen 6
131002 .. Kolben prifen 11 Kolbenringzange
Schraublehre bis 86 mm @
InnemeBgerat bis 85 mm &
131020.. Kolben aus- und einbauen 11 VW 207 C oder Universal-
12-551 Kolbenringspannband
2078,2083
10-208
10-212
131919 .. Kolbenringe aus- und einbauen 11 Kolbenringzange
134002 .. Pleuelstange, Lagerspiel prifen 11
1348 01.. Kurbelwelle: Lagerspiel prifen 7
1348 19.. Kurbelwelle aus- und einbauen 7 10-201,10-213
2080,2084
2079
2086
2003/1
1359 19.. Dichtring fir Kurbelwelle 7 10-201
(Schwungradseite) aus- und 2086
einbauen 2003/1
10-213

Inhaltsverzeichnis nach Arbeitspositionen und Werkzeugiibersicht I“



Inhatsverzeichnis

INHALTSVERZEICHNIS NACH ARBEITSPOSITIONEN UND WERKZEUGUBERSICHT

Arbeits- Reparaturvorgang Seite VW-AUDI- Werkstattausriistung
position Sonderwerkzeug
1367 19.. Lager in Kurbelwelle aus- und 7 2026,10-202
einbauen
137419 .. Dichtring fir Kurbelwelle 27 2079
(Riemenscheibenseite) aus- und 2080
einbauen 2084
2086
1376 19.. Riemenscheibe aus- und einbauen 27
1378 19.. Keilriemen aus- und einbauen 2
150106 .. Ventilspiel prifen und einstellen 19 2079
10-208
10-212
1514 19.. Nockenwellendichtring aus- 19 2085,10-203
und einbauen
1524 19 .. Zahnriemen aus- und einbauen 16
156320 .. Ventilschaftabdichtungen aus- 19 2036,10-218
und einbauen 2078,VW 541/1
10-101, VW 653/3
10-203
10-208
10-212
1570 19.. Zylinderkopf aus- und einbauen 16 2083 Steckschliisseleinsatz
157037 .. Zylinderkopf zerlegen und 19 2037 MeRuhr
zusammenbauen 2078
10-101
10-203
10-208
10-212
10-218
VW 387
157041 .. Zylinderkopf instandsetzen 19 2085,10-215 Ventilsitzfraser
10-203
10-204 Ventileinschleifer
10-206
157049 .. Zylinderkopf nachspannen 16
157055 .. Zylinderkopf ersetzen 16 2078,10-208
10-203,10-212
157519 .. Ventilfiihrungen aus- und 19 10-206
einbauen 10-215
1582 19.. Zylinderkopfdeckel aus- und 16
einbauen
170301.. Oldruck priifen 27 VW 1342

17 05 19 .. Oldruckschalter aus- und einbauen 27

Iv Inhaltsverzeichnis nach Arbeitspositionen und Werkzeugiibersicht



Inhaltsverzeichnis

Arbeits- Reparaturvorgang Seite VW-AUDI- Werkstattausriistung
position Sonderwerkzeug
172019 .. Olpumpe aus- und einbauen 7
175019 .. Olwanne aus- und einbauen 27
190101.. Kihlung komplett priifen 31 VW 1274
1905 19.. Lifter aus- und einbauen 31
1913 19.. Thermoschalter fiir Lifte aus- 31
und einbauen
195019 .. Kihimittelpumpe aus- und 31
einbauen
1958 19.. Kiihimittelregler aus- und 31
einbauen
1962 19.. Kihlmittelschlauch aus- und 31
einbauen
197019 .. Kuhler aus- und einbauen 31

1978 19.. Temperaturgeber aus- und einbauen 31

201019 .. Kraftstoffbehalter aus- und 34
einbauen 35
201519 .. Geber fiir Kraftstoffvorratsanzeige 34 2012
aus- und einbauen 35
2031 19.. Kraftstoffilter aus- und einbauen 34
35
42
204519 .. Kraftstoffpumpe aus- und einbauen 42
2058 19 .. Kraftstoffdruckspeicher aus- und 34
einbauen 35
2066 19.. Elektro-Kraftstoffpumpe aus- und 34
einbauen 35
221219 .. Gaspedalzug aus- und einbauen 43
2216 19.. Vergaserzug aus- und einbauen 43
2240 15.. Vergaser: Leerlauf einstellen 54 VW 1367 oder VW 1313
VW 1387
224019 .. Vergaser aus- und einbauen 51 VW 1367 oder VW 1313
VW 1387
224037 .. Vergaser zerlegen und zusammen- 54 VW 119 VW 1367 oder VW 1313
bauen VW 1387
2259 19 .. Starteinrichtung aus- und einbauen 54
254019 .. Einspritzventil aus- und einbauen 62
2546 19 .. Warmlaufregler aus- und einbauen 62
254819 .. Kaltstartventil aus- und einbauen 62

2549 19 .. Thermozeitschalter aus- und einbauen 62

2560 19.. Kraftstoffmengenteiler aus- und 62
einbauen

2562 19.. Luftmengenmesser aus- und einbauen 62

Inhaltsverzeichnis nach Arbeitsposition und Werkzeugiibersicht V



Inhaltsverzeichnis

INHALTSVERZEICHNIS NACH ARBEITSPOSITIONEN UND WERKZEUGUBERSICHT

Arbeits- Reparaturvorgang Seite VW-AUDI- Werkstattausriistung
position Sonderwerkzeug
2563 15 .. Stauscheibe einstellen 62
257119 .. Zusatzluftschieber aus- und 62
einbauen
26 01 19.. Abgasanlage aus- und einbauen 75,76,
77,78
26 10 19.. Abgaskrimmer aus- und einbauen 75,76,
77
26 17 19 .. Abgasrohr vorn aus- und einbauen 75,76,
77,78
26 2519.. Vorschalldampfer aus- und 75,76
einbauen 77,78
26 3019.. Hauptschalldampfer aus- und 75,76
einbauen 77,78,
26 3319.. Nachschalldampfer aus- und 75,76,
einbauen 77,78
282019.. Zundspule aus- und einbauen 86
2829 05.. Zindzeitpunkt prifen und einstellen 86 VW 1367 oder VW 1313
283001 .. Zindverteiler prifen 86 VW 1367 oder VW 1313
UnterdruckmeRgerat
Ohmmeter
VW 1315
283019 .. Zindverteiler aus- und einbauen 86 VW 1367 oder VW 1313
302019.. Kupplungsgeberzylinder aus- und 98
einbauen
302041 .. Kupplungsgeberzylinder instand- 100
setzen
303019.. Kupplungnehmerzylinder aus- 99
und einbauen
303041.. Kupplungsnehmerzylinder 100
instandsetzen
304519 .. Ausriicklager aus- und einbauen 99
3050 19.. Kupplung aus- und einbauen 10-201
10-213

Vi
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Inhaltsverzeichnis

INHALTSVERZEICHNIS NACH STICHWORTEN

Abgasanlage spannungsfrei einrichten
Abgasrickfihrung prifen
Abgassystem, Teile aus- und einbauen
Abgassystem Unterdruckanschlisse
AnlaBschaltung priifen
AuslaRventilsitz nacharbeiten
Ansaugluftvorwarmung prifen
Ansaugrohr aus- und einbauen
Ansaugrohrvorwarmung priifen

Be- und Entliiftungsventil des Kraftstoff-
behalters Einbaulage

prifen

Beschleunigerpumpe, Einspritzmenge
prifen und einstellen

CO-Gehalt einstellen

Deckel fiir Startautomatik ersetzen
Dichtring, Kurbelwelle
Riemenscheibenseite ersetzen
Schwungradseite ersetzen
Dichtring, Nockenwelle ersetzen
Dichtung, Zylinderkopfdeckel ersetzen
Dichtung, Olwanne ersetzen
Drosselklappenspaltmal einstellen
Drosselklappengrundeinstellung

EinlaBventil nacharbeiten
EinlaBventilsitz nacharbeiten
Einspritzmenge, Beschleunigerpumpe
einstellen

Elektro-Kraftstoffpumpe priifen

Federauflage ausbauen
Fliehkraft-Ziindzeitpunktverstellung
prifen

Fillmenge, Kihlsystem

Gasbetatigung instandsetzen
Gaspedalzug (Betatigung) einstellen
(Automatik-Getriebe)
Gaszug einstellen (Schaltgetriebe)
Geber fir Kraftstoffvorratsanzeige ausb.
Grundeinstellung der Drosselklappe

Keilriemen aus- und einbauen

Keilriemen einstellen

K-Jetronik-Einspritzanlage inst.
AuftsoBventil, Dichtringe erneuern
DruckmeRvorrichtung anschlieBen
DruckmeRvorrichtung bedienen
Einspritzventile priifen
Haltedruck priifen
Kaltstartventil prifen
Kraftstoffmengenteiler aus- und einbauen

Seite

85
83
75-77
78.82
95
21
46,49
52
52

36,41
40

61
54,62
54

27

7
19
16
27
54
54

19
21

61
34,35

19

86
31

43
43

43
34,35
54

1

1
62
62
62
62
62
62
62
62

Leerlauf und CO-Gehalt einstellen

Luftmengenmesser aus- und einbauen

Stauscheibe, Lage priifen, einstellen
Systemdruck priifen
Technische Daten K-Jetronik
Thermo-Zeitschalter prifen
Unterdruckbegrenzer priifen
Verstellhebel u. Steuerkolben priifen
Warmlaufregler priifen
Zusatzluftschieber priifen

Kolben aus- und einbauen

Kolben, Einbaulage kennzeichnen

Kolben, Kennzeichnung

Seite

62
62
62
62
62
62
62
62
62
62
1
1
1

Kolben, Pleuelstange zerlegen, zusammenbauen 11

Kolben prifen
Kolben, Reparaturstufen
Kolbenbolzen aus- und eintreiben
Kolbenringe aus- und einbauen
Kennzeichnung der Einbaulage
Hohenspiel prifen
StoBspiel prifen
Kompressionsdruck prifen
Kraftstoffbehalter ausbauen
Kraftstoffilter, Einbaulage
Kraftstoffpumpe aus- und einbauen
prifen
Kraftstoffpumpen-Relais priifen
Kraftstoffversorgungssystem, Teile aus-
und einbauen
Kiihimittel ablassen und auffiillen
Kihlmittelregler, Einbaulage
Kihlmittelpumpe aus- und einbauen
Kihlsystem
Dichtheit prifen
Teile aus- und einbauen
Verschlul? prifen
Kurbelwelle aus- und einbauen
Axialspiel prifen
Radialspiel priifen
Reparaturstufen

Schwungrad zerlegen und zusammenbauen

Lagerdeckel, Einbaulage
Kupplung aus- und einbauen, prifen
Kupplungsscheibe priifen, einbauen
Kupplungsspiel einstellen
Kupplungsbetatigung instandsetzen
Kupplungs-Geber und Nehmerzylinder
instandsetzen
Kihiteile bei Automatik-Getriebe

Lagerspiel Nockenwelle priifen
Lagerspiel Kurbelwelle priifen
Leerlaufdrehzahl priifen

Luftfilter zerlegen und zusammenbauen
Luftfilter, Einbaulage

1

1

1

1

1

1

1

16
34,35
34,3542
42

42
34,356

34,35
31
31
31
31
31
31
31

100

19

54,62
46,49
46,49

Inhaltsverzeichnis nach Stichworten
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inhaltsverzeichnis

Seite
Motor aus- und einbauen 1
Motor und Getriebe einrichten 6
Motor an Motorhalter befestigen 5
Motoreniibersicht und Informationswegweiser 1
Nacharbeitsmall Zylinderkopf 20
Nadellager ersetzen 1
Nockenwelle aus- und einbauen 19
Axialspiel priifen 19
Lagerdeckel, Einbaulage 19
Oldruck priifen 27
Oldruckschalter priifen 27
Olfilter aus- und einbauen 27
Olpumpe aus- und einbauen 27
Olwanne aus- und einbauen 27
Olspritzdise Einbaulage 19
Pleuellager priifen 11
Axialspiel prifen 1
Radialspiel prifen 1
Pleuelstange Einbaulage 1
Kennzeichnung 1
Radialspiel fir Kurbelwelle prifen 7
Rickschlagventil der Elektro-Kraftstoffpumpe
ersetzen 34,35
prifen 34,35
Ricklaufventil Einbaulage 42
Regelkasten, Luftfilter aus- und einbauen 49
Startautomatik einstellen 54
Schwimmernadelventil ersetzen 54
Schwimmer einstellen 54
Steuerzeiten einstellen 16
Schmiersystem, Teile aus- und einbauen 27
Schwerkraftventil des Kraftstoffbehalters
prifen 34,35
Schwingungsdampfer |6sen und anziehen 27
Schwungrad/Mitnehmerscheibe fir Wandler
aus- und einbauen 7
Saugstrahlpumpe Einbaulage 82
einstellen 84
Technische Daten
Motor 1
K-Jetronik 63
Ziindanlage 87
Kraftstoffversorgung 34,35
Vergaser 55
Temperaturregler, Luftfilter prifen 46
Thermostat, Luftfilter priifen 49
Thermoschalter, Startautomatik priifen 58
Thermopneumatik-Luftfilter-Ventil priifen 58
Thermopneumatisches Ventil, Abgasriick-
filhrung priifen 84

Umluftabschaltventil prifen
Unterdruckdose, Luftfilter aus- und einbauen
Unterdruckdose, Vergaser aus- und einbauen
Unterdruckdose, Ziindverteiler priifen
Uberdruckventil, Ausgleichsbehalter priifen
Unterdruck-Ziindzeitpunktverstellung priifen
Unterdruckschlauche, Vergaser
Unterdruckbegrenzer, Vergaser einbauen
Unterdruckschlauche-K-Jetronik
Unterdruckverstérker priifen

Ventile aus- und einbauen
Ventile einschleifen
Ventilfiihrung
aus- und eintreiben
aufreiben
Verschleil} priifen
Ventilkegelstiicke ausbauen
Ventilschaftabdichtung ersetzen
Ventilspiel priifen und einstellen
Ventiltrieb zerlegen und zusammenbauen
Ventilfedern aus- und einbauen
Ventilsitze nacharbeiten
Vergaser 2 B 2 aus- und einbauen
Anreicherungsrohr einstellen
instandsetzen
CO-Gehalt prifen und einstellen
Diisenanordnung
Drosselklappe Grundeinstellung I/11
DrosselklappenspaltmaR einstellen
Einspritzmenge priifen und einstellen
Leerlaufdrehzahl priifen und einstellen
Isolierscheibe, Einbaulage
Kaltleerlaufdrehzahl einstellen
Oberteil ausbauen
Luftklappenspaltmal einstellen
SchwimmermaR einstellen
Startautomatik einstellen
Technische Daten
Thermoschalter priifen
Thermopneumatik-Ventil priifen
zerlegen und zusammenbauen
Vergaserzug einstellen
Verteilerlaufer priifen

54
46
54
86
31
86
51
52
78-82
84

19
19
19
19
19
19
19
19
19
19
19
19
51
54
54
54
54
54
54
54
54
54
54

54
54
54
54
54
54
43
86
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Fliehkraftverstellung priifen 86
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TSZ-Schaltgerat priifen 94
Ziindzeitpunktkerbe nachtraglich ein-
arbeiten 10
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auf Verzug prifen 19
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Motorenubersicht und Informationswegweiser

Die folgende Aufstellung gibt Ihnen — ausgehend von den Motorkennbuchstaben — einen Uberblick
Uiber alle Motoren, die bisher in Audi 100-Fahrzeuge eingebaut wurden, und die dafiir herausgegebenen

Informationen.

Kennbuchstaben WA wB wC wD WE WF WG YV
Motormerkmale
Fertigung von B.76 3.78 5.77 5.77 5.77 3.77 8.76 8.77 8.76
bis
Hubraum | 2,0 2,2 2,2 2,2 2,2 2,2 2,0 2,2 1.6
Leistung kW bei 1/min 85/5500 85/5500 | 100/5700 79/5300 79/5300 B85/5300 77/5500 | 100/5700 63/5600
PS bei 1/min 115/5500 | 115/5500 | 136/5700 | 108/5300 | 108/5300 | 115/5300 | 105/5500 | 136/5700 85/5600
Drehmoment  Nm bei 1/min 168/3500 166/4000 185/4200 155/4000 163/4000 168/4000 155/3500 185/4200 124/3200
mkg bei 1/min 16,8/3500 | 16,6/4000 | 1B,5/4200 | 15,5/4000 | 16,3/4000 | 16,8/4000 | 15,5/3500 | 18,5/4200 | 12,4/3200
Bohrung mm & 86,5 79,5 79,5 79,5 795 795 86,5 79,5 795
Hub mm 84,4 86,4 86,4 86,4 86,4 86,4 84,4 86,4 80,0
Verdichtungsverhaltnis 93 83 93 8,0 8,0 8.0 7.0 9.3 82
Steuerzeiten
bei 1 mm Ventilhub
EinlaB offnet vor OT 6° 6° 0° 6° 6° 6° 6° 0° 4°
EinlaB schliet nach UT 42° 44 51° 44° 44° 44° 42° 51° 46°
AuslaB o6ffnet vor UT 46° 40° 40° 400 40° 40° 46° 40° 44°
AuslaB schlieBt nach OT 2 100 10° 10° 10° 10° 2 10° &
ROZ mind. 98 91 98 91 91 91 83 98 91
Vergaser/Einspritzung 2B3 2B2 K-Jetronik | K-Jetronik | K-Jetronik | K-Jetronik 2B3 K-Jetronik 2B2
Zundverteiler 046905205 C | 035905205 A*| 035905205 | 035905205 B | 035905205 B | 035905205 B | 046905205 C | 035905205 C | 049905205 D
035905205D"*
Abgasrickfihrung - - - X X X - X -
Katalysator - - - - X - - - -
Motor ist besonders USA Kalifornien | Schweden | Lander mit | Schweden
abgestimmt auf: (auBer Kalif.)] Japan gering-
Kanada oktanigem
Kraftstoff
(M 240)
Informationen
Artikelnummer ')
Reparaturleitfaden
1,6-1-Motor097 537 111 . . - - - - - - - - X
2,0-1-Motor 097537121 . . X - - - - - X - -
2.,2-1-Motor 097537 131 . . - X X X X X - X -
Instandhaltung genau
genommen
097537102 . . X - X - - X X X X
Fehlersuchprogramme :
K-Jetronik
000530423 . . - - X X X X - X -
Aktuelle
Beanstandungen:
Handbuch KD-Technik 2) X X X - - - X - X
Handbuch Fehlersuche ?)
000530451 . . - - - X X X - X -

* Nur bei automatischem Getriebe
“* Nur bei Schaltgetriebe

') Sprachenindex siehe KD-Informationsmittel-Katalog

2) Nur im Inland verteilt
3) Nur im Export verteilt

Motorenibersicht und Informationswegweiser



10 Motor aus- und einbauen

MOTOR AUS- UND EINBAUEN

Batterie-Masseband abklemmen — Befestigung Halter Klimakompressor bei M 8/
selbstsichernde Muttern ersetzen 20 Nm (2,0 mkg), bei M 10/50 Nm (5,0 mkg)
Halteklammer ——— Befestigung Warmlaufregler
nicht nach innen klappen, 10 Nm (1,0 mkg) \ \ f——45Nm @45 mkg)
Beschadigungsgefahr des R /|
Impulsgeberrades, Staub- Thermopneumatik-Ventil A fg
schutzdeckel nicht entfernen! (nur Schweden, USA) «
einbauen — Seite 5
N
45 Nm (4,5 mkg) ——

— Dichtring :
60 Nm (6,0 mkg) \___ =, ._\\ersetzen \ 20 Nm (2,0 mkg)

20 Nm (2,0 mig) —= ——Kellriemen fiir
Hochdruck-
filigelpumpe
spannen — Seite 5

Dichtung -

Klimakompressor

— Keilriemen fiir
l spannen — Seite 5

ersetzen = K
Bérdelkante \x&
zum Rohr \ )
v
2
60 Nm (6,0 mkg)— e

30 Nm (3,0 mkg) ———
Anlasserkabel \ f;\
S

befestigen — Seite 5 L Kellriemen fiir

5\ Generator
\fT’ spannen — Seite 5

Ausgleichbehditer —— :

Kiihimittel auffiillen — Seite 33

Gaszug (Schaltgetriebe)-
einstellen — Seite 44

bei Automatik-Getriebe
Schub- und Zugstange
aushéngen

45 Nm (4,5 mkg) -
Anschlagtopf ausbauen

.Filtereinsatz
Lamellen waagerecht
bei Vergasermotor siehe Seite 48

N

-

Kiihlerzulaufschlauch
Kuhimittel ablassen

bei Fzg. mit Klimaanlage
immer Heizung auf kalt
stellen

Gummimetallager links
weiche Ausfuhrung,
Kennzeichen: griner Farbpunkt

—— Kompressor fiir
Klimaanlage
mit Halter abbauen

Hinweis:
Motortrager an Gummimetallager wahrend

Motor-Leerlaufs festziehen. —— Getriebeheber

einsetzen — Seite 4

2 Motor aus- und einbauen
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MOTOR AUS- UND EINBAUEN

Motor wird ohne Getriebe nach oben ausgebaut
Ausbauen:

— Batterie-Masseband abklemmen.

— Verschlul? am Ausgleichbehalter offnen.
— Kiihimittelschlauch am Ausgleichbehélter |Gsen.
— KihImittel ablassen.

— Kihlmittelschlauch am Verbindungsstiick |6sen,
Kiihimittel ablassen.

— Warmlaufregler, Kaltstartventil und Einspritz-
ventile abbauen.

Hinweis:
Alle Kraftstoffleitungen bleiben angeschlossen.

— Luftfilter ausbauen (nur Vergasermotor)

— Luftfiihrungshutze und Unterdruckschlauche vom
Sammelsaugrohr und Drosselklappenteil trennen.

— Luftfilterdeckel und -Einsatz ausbauen.

»

1UF

— SchlolRbetatigung aushangen, dazu,
Fiihrungshiilse in Pfeilrichtung ziehen.

— Bei Klimaanlage :
Kiihlergrill abbauen, Kondensator Iésen und nach
aullen kippen.

— Hochdruck-Fliigelpumpe abbauen, Leitungen
bleiben angeschlossen.
Bei Schweden- und USA-Fahrzeugen :
Unterdruckverstirker abbauen, Thermopneu-
matik-Ventil am Zylinderkopf ausbauen.

— Ziindspule von Stirnwand abschrauben,

— Scheibenwaschbehalter aushangen.

— Servo-Behalter aus der Halterung losen.

— Zindverteilerkappe mit Ziindkabel und Verteiler-
laufer ausbauen.

Bei Schaltgetriebe :

Gaszug am Drosselklappenteil aushangen und
durch das Widerlager der Zylinderkopfhaube,
bzw. am Vergaser ziehen.

Bei Automatik-Getriebe:
Schubstange und Zugstange aushangen.

Bei Vergaser: ;
Kraftstoffzuleitungen vom Kraftstoffilter un_d
Kraftstoffriicklaufleitung vom Riicklaufventil
abziehen.

Motor aus- und einbauen
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Bei Klimaanlage :
Kompressor fiir Klimaanlage mit Halter abbauen
Leitungen bleiben angeschlossen

— Aufhangevorrichtung einsetzen:
Position3  Loch 2
Position 8 Loch 4

— Kompressor fir Klimaanlage befestigen

— Abgasrohr vorn am Abgaskrimmer und Getriebe-
halter abschrauben.

— Anschlagtopf am Quertrager vorn ausbauen

— Generator mit Halterung ausbauen.

— Anlasser ausbauen,

Hinweis:

Zur Abstimmung auf die Schwerpunktlage des Aggre-
gates miissen die Lochschienen der Aufnahmehaken
in Position und Lénge richtig abgesteckt werden. Die
mit 1 - 4 beschrifteten Absteckpositionen des Trag-
biigels zeigen zur Riemenscheibe. Die Bohrungen in
den Lochschienen werden vom Haken abgezahlt.

— Motortrager links ausbauen.

— Motortrager rechts vom Gummimetallager 16sen.

— Motor anheben bis Schwingungsdampfer kurz
oberhalb Quertrager | steht.

— Getriebeheber nachspannen.

— Motor vom Getriebe abdriicken.

Bei Automatik-Getriebe :
Wandler abschrauben

— alle Verbindungsschrauben Motor-Getriebe unten
ausschrauben.

— Motor bei gleichzeitigem nach rechts drehen
weiter anheben.

— Motor quer drehen und nach oben ausheben.

Achtung!

Der Motor muR beim Herausheben sorgfaltig
gefiihrt werden um Beschadigungen — an An-
triebswelle, Kupplung und Aufbau — zu ver-
meiden.

— Haltevorrichtung einsetzen.
— Verbindungsschrauben Motor-Getriebe oben aus-
schrauben,

Bei Automatik-Getriebe :
Wandler gegen Herausfallen sichern

4 Motor aus- und einbauen



Motor aus-und einbauen

Motor am Montageblock befestigen

VW 540 .@\*;‘-W\ ,i‘;
\. 0 o

— Fiir Montagearbeiten ist der Motor mit dem
Motorhalter VW 540 an einem Montagestand zu
befestigen.

Einbauen:
Der Motoreinbau erfolgt unter Beachtung nach-
stehender Punkte:

s ; 1 .'.:‘;—;r\.'_,\J
— Keilriemen fiir Hochdruckfligelpumpe spannen:
Muttern — 1 — |6sen
Mutter — 2 — der Spannvorrichtung entsprech-
end verdrehen
Muttern — 1 — festziehen.
Hinweis:
Der Keilriemen ist richtig gespannt, wenn er sich in
der Mitte der beiden Keilriemenscheiben mit dem
Daumen ca. 10 mm durchdriicken 1aRt.

— Keilriemen fiir Generator spannen,a=10— 15mm
Spannschraube (Pfeil) I6sen, Generator nach
aullen driicken, Spannschraube wieder anziehen,

Bei Klimaanlage :

[ 10329 | 29\;3

Keilriemen fiir Klimakompressor spannen,
Mutter der Spannvorrichtung entsprechend ver-
drehen, vorher Kompressorbefestigung vom
Halter (4 Stck.) IGsen.

Hinweis:
Der Keilriemen ist richtig gespannt, wenn er sich

in der Mitte der beiden Keilriemenscheiben mit dem
Daumen ca. 10 mm durchdriicken laBt.

Bei Schweden- und USA-Fahrzeugen :

Thermopneumatik-Ventil einbauen.

gerader Anschlul8 — 1 — zum Abgasriickfihrventil
schriger AnschiuB — 2 — zum Unterdruckver-
starker.

Motor aus- und einbauen
Motor am Montagebock befestigen
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Motor aus- und einbauen

— Gaszug einstellen — Seite 44
— KiihIimittel auffiillen — Seite 33

— Abgasanlage spannungsfrei einrichten —
Seite 85.

MOTOR UND GETRIEBE EINRICHTEN

Hinweis:

Das Einrichten ist nur erforderlich, wenn Motor
und Getriebe von den Gummimetallagern getrennt
sind. Wurde nur der Motor aus- und eingebaut,
sind die Befestigungen — Motortrager-Motor-

lager — wahrend des Motor-Leerlaufs festzu-
ziehen,

g

— Beide Befestigungsmuttern der Getriebehalter
an den Gummimetallagern losen.

— Beide Befestigungsmuttern der Motortrager
links und rechts losen.

Schaltgetriebe: +
Abstand a = 29,4 mm — 1,5 mm

Automatik-Getriebe:
Abstand a=127,4 mm — 1,5 mm

— Getriebe mit Motor durch Schiittelbewegungen
in Langsrichtung entsprechend verschieben.

Hinweis:

Motor und Getriebe ist in Querrichtung und in der

Hohenlage nicht einstellbar.

Motor aus- und einbauen
Motor und Getriebe einrichten
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KURBELWELLE, SCHWUNGRAD ZERLEGEN UND ZUSAMMENBAUEN

Saugleitung
10 Nm (1,0 mkg)

~—— 65 Nm (6,5 mk
Lagerdeckel ——— ( 9 10 Nm (1,0 mkg)
Einbaulage — Abb. 8 T
auf Mittenversatz TR ~ ©
der Bohrung achten ~ g::';?;::g
Nadellager — : : h
ausziehen — Abb. 4 - ___——Dichtung
eintreiben — Abb. 5 ersetzen
Eintreibtiefe 5,5 mm |
beschriftete Seite -
muB lesbar sein ‘ e— - - B T
= S
"’ﬂ__ .";‘f Haltenase muB in die Aussparung des
75 Nm (7,5 mkg) @ .ﬁ[ P / Kurbelgeh&duses/Lagerdeckels einrasten.
ersetzen, mit S Beim Ausbauen kennzeichnen.
Sicherungsmittel /

Oldurchlaufbohrung muB tber der Ol-
D 6 einsetzen

bohrung des Kurbelgehauses liegen.

,— Kurbelwelle:

3 Axialspiel messen — Abb. 9
Neu: 0,07-0,18 mm
Verschleilgrenze: 0,25 mm
Radialspiel messen — Seite 9
Neu: 0,016-0,075 mi..
VerschleiBgrenze: 0,16 mm
Reparaturstufen — Seite 10

—10 Nm (1,0 mkg)

,—~Dichtung /
/ ersetzen )

y
rd
/ \

/ / I':, | ey . - < Dichtring —————————
; \ | : : - E 2 aus- und einbauen — Seite 28
- -sgv::n%a‘wb!lt;lehmer- ". |I . & ' ». Dichtlippe und duBeren Rand

; elbe fur Wandler \ . . des Dichtringes leicht ein-

or dem Ausbauen mit L ] élen
Kurbelwelle kenn- . . g
zeichnen. (.

Aus- und Einbauen — Abb. 1 \
Mitnehmerscheibe fiir Wandler | |
einbauen — Abb. 2 |
Einbaulage — Abb. 3 \ |
Zindmarkierung nach- | — Dichtflansch hinten
traglich einarbeiten \
— Seite 10 |

Dichtring————— —
ausdriicken — Abb. 6

einpressen bis Anschlag — Abb. 7
Dichtlippe und duBeren Rand des
Dichtringes leicht eindlen

Dichtung — g
ersetzen -~ -
_~~ 10 Nm (1,0 mkg)“

-
P

e ry
Olpuips 20 Nm (2,0 mkg)
bei Einbau auf
Mitnehmer an der
Kurbelwelle achten

Kurbelwelle, Schwungrad zerlegen und zusammenbauen 7



13 Kurbeltrieb

Abb. 1 Schwungrad/Mitnehmerscheibe fiir Wandler
aus- und einbauen

Vor dem Ausbauen Sciiwungrad und Kurbelwelle
kennzeichenen,

Schrauben mit Sicherungsmittel D 6 einsetzen.

Abb. 5 Nadellager eintreiben

[13-294 Beschriftete Seite des Na_deltagers muB im einge-
y ba_luten Zustand lesbar sein.
Abb. 2 Mitnehmerscheibe fiir Wandler einbauen E|gtreibtiefe (von Kante —a— bis Nadellager)
Noppe der Unterlegscheibe —1— mu zum Wandler i
zeigen.

Schrauben mit Sicherungsmittel D 6 einsetzen.

o

g - —rl
Abb. 3 Einbaulage Mitnehmerscheibe fiir Wandler

Abstand von Mitnehmerscheibe zum Motorblock

= 17,2—-18,8 ggf. Ausgleichscheibe —2— einbauen
(Abb. 2).

Abb. 6 Dichtring, Schwungradseite ausdriicken

8

Kurbelwelle, Schwungrad zerlegen und zusammenbauen
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KURBELWELLE, RADIALSPIEL MESSEN
Hinweis:
Radialspiel messen — auch im eingebauten Zustand

der Motors — mit Plastigage.

— Deckel fiir Kurbelwellenlager ausbauen.

— Lagerschale und Kurbelwellenzapfen reinigen.

Abb. 7 Dichtring, Schwungradseite einpressen

Dichtlippe und auBeren Rand des Dichtringes vor
dem Einbauen leicht eindlen.

— Plastigage-Faden der Lagerbreite entsprechend
in axialer Richtung auf den Zapfen bzw. in die
Lagerschale legen.

1 — Kurbelwellen-Lagerdeckel mit Lagerschale auf-
m setzen und mit 65 Nm (6,5 mkg) festziehen.
,‘ Achtung! :
' Kurbelwelle nicht verdrehen. .
Abb. 8 Kurbelwellen-Lagerdeckel Einbaulage ] -

Lager — 1 — Riemenscheibenseite.
Lager — 6 — Schwungradseite.

Abb. 0 Kubalwelle, Axislsiel masesn - Brglte des Plastigage-Fadens mit Meliskala ver-
gleichen.

Axialspiel am Lager 4 (PaRlager) messen. Neu 0,016 — 0,075 mm

Neu 0,07 — 0,18 mm Verschleillgrenze 0,16 mm

VerschleiBgrenze 0,25 mm

Kurbelwelle, Schwungrad zerlegen und zusammenbauen
Kurbelwelle, Radialspiel messen
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REPARATURSTUFEN FUR KURBELWELLEN

(Mal3e in mm)

Kurbelwellen-

Kurbelwellen-

Lagerzapfen Pleuelzapfen
Reparaturstufe Zapfen-0 Zapfen-0
OriginalgroBe | 58,00 :g:gig | 46,00 :g:gfé
Rep.-Stufe | 57,75 :g:giz 45,75 :g:gig
Rep.Swfe Il | 6750 07 | 4550 0’022
Rep.-Stufe 111 57,25 :g:gig 45,25 :g:gi;

NACHTRAGLICHES EINARBEITEN DER
ZUNDZEITPUNKTKERBE

Auf dem Ersatzteile-Schwungrad bzw. der Mit-
nehmerscheibe befindet sich nur die OT-Markierung

- 0-.

Werden das Schwungrad bzw. die Mitnehmerscheibe
ersetzt, muBl die entsprechende Ziindzeitpunkt-
Kerbe eingearbeitet werden. Dazu ist die Bogenlange

ZUu messen.

Nur bei Motorkennbuchstaben WC, WG

— Kerbe fiir Zindzeitpunkta = 12,1 mm von Mitte
OT-Markierung nach links anreiBen.

Nur bei Motorkennbuchstaben WD, WE

— Kerbe fir Ziindzeitpunkt a = 7,3 mm von Mitte
OT-Markierung nach rechts anreilen.

Nur bei Motorkennbuchstaben WB
{Schaltgetriebe)

— Kerbe fir Zundzeitpunkt a = 21,8 mm von Mitte
OT-Markierung nach links anreilen.

Nur bei Motorkennbuchstaben WB
(Automatik-Getriebe)

— Kerbe fiir Ziindzeitpunkt mittig der OT-Markier-
ung (= 0) anreiBBen.

10

Kurbelwelle, Schwungrad zerlegen und zusammenbauen

Reparaturstufen fir Kurbelwellen
Nachtragliches Einarbeiten der Ziindzeitpunktkerbe
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KOLBEN, PLEUELSTANGE ZERLEGEN UND ZUSAMMENBAUEN

Rechteckring
Einbaulage
—Abb. 9

a /

Kolbenringe — ~
StoB um 120" versetzen
Kennzeichnung ,, TOP* zum
Kolbenboden — Abb. 9
einbauen — Abb. 9/10
Hohenspiel messen — Abb. 7
Neu: 0,02-0,08 mm
VerschleiBgrenze 0,1 mm
StoBspiel messen — Abb. 8
Neu: 0,25-0,50 mm
VerschleiBgrenze 1,0 mm

Pleuelstange ————
Nur Satzweise ersetzen
Einbaulage beachten — Abb. 2
GuBmarkierungen missen zur
Riemenscheibe zeigen
Zugehdorigkeit kennzeichnen
— Abb. 1

Lagerschale O = s
gelaufene Lagerschalen ~e/
nicht vertauschen "3
Haltenase muB in die
Aussparung des Lager- j

deckels einrasten

Axialspiel messen — Abb. 12

VerschleiBgrenze 0,4 mm

Radialspiel messen — Seite 14
Neu: 0,015-0,062 mm
Verschleiigrenze 0,12 mm

Nasenring
Einbaulage — Abb. 9

Dachphasenring mit
Schlauchfeder
Einbaulage — Abb. 9

Kolbenbolzen

Aus- und Eintreiben — Abb. 5
bei Schwergangigkeit Kolben
auf ca. 60 aufwarmen

& Sicherung
v aushebeln — Abb. 4

Kolben

Einbaulage kennzeichnen — Abb. 3
Pfeil zeigt zur Riemenscheibe
priufen — Abb. 6

einbauen — Abb. 11

VerschleiBmaB gegenuber Nennmal
(am Kolbenboden) max. 0,04 mm
Einbauspiel 0,025 mm
VerschleiBgrenze 0,07 mm
Reparaturstufen — Seite 15
Unterscheidungsmerkmal — Abb. 15

—— Zylinderbohrung
messen Abb. 13, 14
§ VerschleiBmaB max. 0,08 mm
gegenuber dem SollmaB It.
4 SchleifmaBangabe s. Seite 15

Pleuelstangendeckel
Zugehorigkeit kennzeichnen
— Abb. 1

—50 Nm (5,0 mkg) 13291
ersetzen

Auflageflache 6len

Kolben, Pleuelstange zerlegen und zusammenbauen

11



13

Kurbeltrieb

Abb. 1 Zugehorigkeit, Pleulstange/Zylinder kenn-
zeichnen

Abb. 2 Pleuelstange-Einbaulage

GuBmarkierungen miissen zur Riemenscheibeseite
zeigen.

Y |

e
]
)

® @i v, afe

Abb. 3 Kolben-Einbaulage kennzeichnen

Pfeil zeigt zur Riemenscheibe.
Zugehorigkeit zum Zylinder kennzeichnen.

13—412 "

Abb. 5 Kolbenbolzen aus- und eintreiben

Hinweis:
Bei Schwergangigkeit Kolben auf ca. 60° C
erwarmen.

Abb. 6 Kolben priifen

Von der Unterkante 10 mm und zur Kolbenbolzen-
achse um 90° versetzt messen.

VerschleiBmaB gegeniiber NennmaR (am Kolben-
boden) max. 0,04 mm.

Einbauspiel 0,025 mm.

VerschleiBgrenze 0,07 mm.

12

Kolben, Pleuelstange zerlegen und zusammenbauen
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E=m _
Abb. 7 Kolbenring-Héhenspiel messen Abb. 10 Kolbenringe aus- und einbauen
Neu 0,02 — 0,08 mm, VerschleiRgrenze 0,1 mm.

Abb. 8 Kolbenring-StoRspiel messen Abb. 11 Kolben einbauen
Kolbenring rechtwinklig in untere Zylinderoffnung

ca. 15 mm vom Zylinderrand entfernt einsetzen.

Neu 0,25 - 0,5 mm

VerschleiBgrenze 1,0 mm

13293

Abb. 9 Kolbenring-Kennzeichnung der Einbaulage

TOP — muR zum Kolbenboden zeigen.

Fase am Rechteckring (innen) mu zum Kolben-
boden zeigen. Verschleigrenze 0,4 mm.
Absatz am Nasenring (auRen) muR zum Kolben-

bolzen zeigen.

Abb. 12 Pleuellager-Axialspiel messen

Kolben, Pleuelstange zerlegen und zusammenbauen 1 3
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O ——mp—

L L

Abb. 13 Zylinderbohrung messen

—Mit InnenfeinmeRgerat messen.

& A Abb. 15 Kolben—Unterscheidungsmerkmal
B o Motorkenn- Mal}
o @ buchstaben —a-—
s - WB 4,0 mm
T NF—/ wce 5,9 mm
WD 6,5 mm
WE 6,5 mm
WG 5,9 mm

PLEUELLAGER, RADIALSPIEL MESSEN

Hinweis:
Radialspiel messen — auch im eingebauten Zustand
des Motors — mit Plastigage.

!
M,
Y

— Pleuellagerdeckel ausbauen,
— Lagerschale und Pleuellagerzapfen reinigen.

—b—i 10 |a—

Abb. 14 Zylinderbohrung messen

An 3 Stellen iiber Kreuz in Querrichtung —A—

und Langsrichtung —B— messen.

VerschleiBmal max. 0,08 mm gegeniiber dem Soll-
mald It. der SchleiBmaRangabe der Zylinderbohrung
— Seite 15.

— Plastigage-Faden der Lagerbreite entsprechend in
axialer Richtung auf Zapfen bzw. in die Lager-
schale legen,

— Pleuellagerdeckel aufsetzen und mit 50 Nm
(5,0 mkg) festziehen.

B Achtung!
Kurbelwelle nicht verdrehen.

Kolben, Pleuelstange zerlegen und zusammenbauen
14 Pleuellager, Radialspiel messen
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— Breite des Plastigage-Fadens mit MefR3skala ver-
gleichen.
Neu 0,015 — 0,062 mm
Verschleillgrenze 0,12 mm

REPARATURSTUFEN FUR KOLBEN

(MaRe in mm)
Reparatur- Kolben- Zylinder-
stufe Kennzeich- bohrung
nung SchleifmaBangabe
GrundmaR 79,48 79,51
1. Rep.-Stufe 79,73 | 79,76 -
2. Rep.-Stufe 79,98 80,01
3. Rep.-Stufe 80,48 80,51

Kolben Pleuelstange zerlegen und zusammenbauen
Reparaturstufen fur Kolben

15



15 Zylinderkopf, Ventiltrieb

ZYLINDERKOPF AUS- UND EINBAUEN

10 Nm (1,0 mkg) —

\‘q{/

Zylinderkopfschraube ————————

Nur bis Motornummer WC 008 992
Motor kalt: 75 Nm (7,5 mkg)
Motor warm: 85 Nm (8,5 mkg)
Reihenfolge beim Lésen und
Anziehen beachten — Abb. 1
Wurde der Zylinderkopf ausgebaut,
mussen die Zylinderkopfschrauben
nach ca. 1000 km nachgezogen

werden. Dazu bei warmem Motor
Schrauben einzeln um ca. 30°
I16sen und wieder festziehen. ( ]

Ab Motornummer WC 008 993 und
WB, WD, WE, WG 000 001 Reihen-
folge beim Losen und Anziehen
—Abb. 1

Anzugsmoment und Anzugsmethode —__
—Abb. 2 )

N
" Dichtungen
ersetzen

Nockenwellenrad —————,

Stellung beim Einbau \
des Zahnriemens beachten, \
siehe Zahnriemen ein- \
bauen — Seite 17

Zylinderkopf
aus- und einbauen — Abb. 1,2, 3
Flhrungsbolzen verwenden
—Abb. 3

Zylinderkopfdichtung
ersetzen
Einbaulage beachten — Abb. 3
ET-Nr. muB lesbar sein
Fuhrungsbolzen verwenden — Abb. 3
— Abdeckblech

hinten

~—— Kiihimittelpumpe
zum Zahnriemenspannen
Kihlmittelpumpe l6sen und

N nach links drehen — Seite 18
\
20N 2 mkg)
Zahnriemen / .
auf VerschleiB prifen Kompressionsdruck messen
einbauen — Seite 17 Bei AnlaBdrehzahl und voll gedffneter Drosselklap-
Zahnriemen spannen — Seite 18 pe vorher Hochspannungskabel Klemme 4 aus dem
Zahnriemen muB sich mittig Verteiler ziehen und direkt an Masse legen, dazu
i:&sﬁmi’;n:az'?gzxgger:?d Hilfskabel verwenden. Motordltemperatur mind.
Daumen und Zeigefinger 30° C. Sollwerte in bar Uberdruck.
gerade noch um 90" ver-
drehen lassen Motorkennbuchstaben | WC, WG |WB, WD, WE
Sollwerte: | 9-13 8,5-12
Verschleiligrenze: | 7.5 7,0
max. Unterschied der i
einzelnen Zylinder 3.0 3,0

16 Zylinderkopf aus- und einbauen
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Abb. 1 Zylinderkopfschrauben, Reihenfolge beim
Anziehen

heihenfolge beim Losen: entgegengesetzt.
Nur bis Motornummer WC 008 992

Anzugsmoment:
Motor kalt
Motor warm

75 Nm (7,5 mkg)
85 Nm (8,5 mkg)

Hinweis:

Bei Wiedereinbau des Zylinderkopfes sind nach ca.
1000 km die 2ylinderkopfschrauben nachzuziehen.
Dazu bei warmem Motor Schrauben einzeln um ca.
30° |6sen und wieder anziehen.

Abb. 2 Zylinderkopfschrauben mit Innenvielzahn-
kopf

Ab Motornummer WC 008 993 und WB, WD, WE,
WG 000 001

Anzugsmoment/Anzugsmethode:
Motor kalt 75 Nm (7,5 mka)
und eine viertel Umdrehung
(90°) weiterdrehen.

Achtung
Nachziehen bei der 1000-km-Wartung oder
1000 km nach Reparaturen ist unzulassig.

Abb. 3 Einbaulage Zylinderkopfdichtung
ET-Nr. muB lesbar sein.

Hinweis:
Fihrungsbolzen verwenden.

ZAHNRIEMEN EINBAUEN

— Markierung am Nockenwellenrad mit Ober-
kante des Abdeckbleches hinten bzw. mit
Oberkante Dichtung auf Ubereinstimmung
bringen.

Zylinderkopf aus- und einbauen
Zahnriemen einbauen

17
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1 I.\.I\. 5 ,I- .' - > !
Cih . J TR T A
Bei eingebautem Motor

—OT-Markierung — O — mit AnguB an der Kupp-
lungsglocke auf Ubereinstimmung bringen,

— Zahnriemen muR sich mittig zwischen Nocken-
wellenrad und Kihimittelpumpe mit Daumen
und Zeigefinger gerade noch um 90° verdrehen
lassen.

— Zahnriemenschutz und Keilriemen einbauen

Bei ausgebautem Motor

- Kerbe der Riemenschei_l:_)e mit Einstellmarke am
Olpumpengehéause auf Ubereinstimmung bringen.

- Zahnriemen einsetzen und spannen, dazu gelOste
Kuhlmittelpumpe nach links drehen.

Zylinderkopf aus- und einbauen
1 8 Zahnriemen einbauen



Zylinderkopf, Ventiltrieb 15

VENTILTRIEB ZERLEGEN UND ZUSAMMENBAUEN

Hinweis:
Werden Arbeiten am Zylinderkopf, z. B. Ventile er-
setzen und einschleifen, Nockenwelle ersetzen,
durchgefiihrt, muB das Ventilspiel nach ca. 1000 km
bei warmem Motor geprift bzw. eingestellt werden.
Gerissene Zylinderkopfe und Kopfe, deren Ventil-
sitzringe sich nicht mehr nacharbeiten lassen, sind
flr das Auswechseln der Ventilfihrungen unge-
eignet.

Lagerdeckel
beim Aus- und Einbau der Nockenwelle
auf Reihenfolge beim Lésen und
Anziehen achten — Abb. 15

auf Mittenversatz der Bohrung achten
Einbaulage — Abb. 13, 14

20 Nm (2,0 mkg)

Scheibenfeder -
auf festen Sitz prifen

Dichtring
aus- und einbauen — Seite 24
blindig einpressen
Dichtlippe und
auBeren Rand des
Dichtringes leicht
eindlen

Nockenwelle
Axialspiel messen — Abb. 1
VerschleiBgrenze: 0,15 mm

vorher TassenstoBel ausbauen,
Unterscheidungskennzeichen — Abb.
vor Einbau der Nockenwelle
Zundverteiler ausbauen.

Einstellscheibe : : :
IVentilspiel messen und Beim Einbau einer neuen
@ einstellen — Seite 23 Nockenwelle, Ventilspiel

Beschriftung muB in den — kalt — priifen, ggf. einstellen,

TassenstoBel zeigen dazu Nockenwellenrad verdrehen

) TassensttBel
! bei Ausbau kennzeichnen — Abb. 9
™) TassenstoBel wieder in die gleiche
e Bohrung einsetzen
vor Einbau Laufflache dlen

80 Nm (8,0 mkg)

Ventilkegelstiick

Nockenwellenrad ausbauen — Abb. 6,7

Stellung beim Auflegen
des Zahnriemens beachten — Seite 17

Ventilfedern
Nur paarweise ersetzen

Ventilschaftabdichtung
erneuern bei eingebautem
Zylinderkopf — Seite 26
vor Einbau eindlen und
Montagehllse verwenden

Federauflage
ausbauen — Abb. 8

Ventilfiihrung
aus- und eintreiben — Abb. 16

aufreiben — Abb. 17 \‘\u

VerschleiB messen — Abb. 4
VerschleiBgrenze:

EinlaBventilfihrung 1,0 mm
AuslaBventilfilhrung 1,3 mm

Zylinderkopf
auf Verzug priufen — Abb. 2
VerschleiBmaB: max. 0,1 mm
Ventilsitze nacharbeiten

- Abb. 11,12
NacharbeitsmaB:

EinlaBventil Mindesthéhe 132,75 mm
i nacharbeiten — Abb. 10 —Abb.3
Einbaulage Olspritzdiise im

Zylinderkopf

AuslaBventil Spritzrichtung quer zur
darf nicht nach- Vgntlle . Nockenwelle — Abb. 19
gearbeitet werden Einschleifen Abb.5

anschlieBend Schleifpaste 15—237

volistandig entfernen

Ventiltrieb zerlegen und zusammenbauen 19



15 Zylinderkopf, Ventiltrieb

Abb. 1 Nockenwelle, Axialspiel messen Abb. 4 Ventilfiihrung, VerschleiR messen
VerschleiBgrenze: 0,15 mm Riickstande mit Reinigungssahle entfernen.
5 Neues Ventil in Fiihrung stecken. Ventilschaftende
— Vorher Tassenstoll_el ausbauen, Nockenwelle muR mit Fiihrung abschlieRen.
muB spannungsfrei sein. Wegen der unterschiedlichen Schaftdurchmesser

nur EinlaBventil in EinlaBfiihrung bzw. AuslaR-
ventil in Auslalfihrung verwenden.

VerschleiRgrenze: EinlaBventilfiihrung 1,0 mm
AuslaBventilfiihrung1,3 mm

Abb. 2 Zylinderkopf auf Verzug priifen

Verschleilgrenze: 0,1 mm

Abb. 5 Ventile einschleifen

Achtung!
Nach dem Einschleifen Schleifpaste vollstandig
entfernen.

Abb. 3 Nacharbeitsmal Zylinderkopf i .

Mindesthohe a = 132,75 mm. A A o
Rauhtiefe: Ht +W-= 15;_; Abb. 6 Ventilkegelstiicke ausbauen
W = Welligkeit Bei ausgebautem Zylinderkopf.

20 Ventiltrieb zerlegen und zusammenbauen
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Abb. 7 Ventilkegelstiicke ausbauen

Bei eingebautem Zylinderkopf.

Uber Druckschlauch standig mind. 6 bar Uberdruck
geben, Sonderwerkzeug 2036 Befestigung am Lager-
bock 1 und 4 beachten.

Abb. 9 TassenstoRel bei Ausbau kennzeichnen

Achtung!
TassenstoRel diirfen nicht vertauscht werden.

Y

7
™,
{\( |
b2 (5=224]

Abb. 10 EinlaBventil nacharbeiten

= @ =450
a = max.3,5mm
b = min. 0,5 mm

Achtung!
AuslaBventile diirfen nicht nachgearbeitet wer-

Vor Einbau Laufflache olen.

den. Nur das Einschleifen ist zuldssig.

15-314
Abb. 11 EinlaBventilsitz nacharbeiten
a=37,2mmd Z = Zylinderkopfunterkante

30°= Korrekturwinkel oben
45%= Ventilsitzwinkel

b= 9,0mm
c= 2,0mm

[i5-373]

Abb. 12 AuslaBventilsitz nacharbeiten

*a=328mm0 Z = Zylinderkopfunterkante
b= 9,6 mm 30° = Korrekturwinkel oben
c= 24mm 459 = ventilsitzwinkel

*a = 30,8 mm @ bei Motorkennbuchstaben

WB/WD/WE

Ventiltrieb zerlegen und zusammenbauen 21
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=

Abb. 13 Einbaulage Lagerdeckel-Nockenwelle

Abb. 14 Einbaulage Lagerdeckel-Nockenwelle

Mittenversatz beachten.

= e

P re———T T 0.-:--..---4-.0
s -
®

Abb. 15 Reihenfolge Lagerdeckel — Nockenwelle
einbauen

Lagerdeckel 2 und 4 abwechseld iiber Kreuz fest-

ziehen.

Anschlielfend Lagerdeckel 1 und 3 abwechselnd

uber Kreuz festziehen.

Hinweis:
Beim Ausbau ist die gleiche Reihenfolge wie beim
Einbauen einzuhalten.

Abb. 16 Ventilfihrung aus- und eintreiben

Neue Fiihrungen mit Ol benetzen und von der
Nockenwellenseite bis zum Anschlag in den kalten
Zylinderkopf einpressen.

Achtung!

Nachdem die Fiilhrung mit dem Bund aufliegt,
darf der Einpredruck nicht iber 1,0 t gesteigert
werden, da sonst der Bund abbrechen kann.

Abb. 17 Ventilfihrung aufreiben

Ventilfiihrung mit Handreibahle aufreiben. Dabei
unbedingt Bohrwasser verwenden.

Ventilsitze nacharbeiten.

22
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15

!15—33?1

Abb. 18 Nockenwellen Unterscheidungskennzeichen

Nockenwelle — A — bei Motor WB, WD, WE
Ringwulst vor Antriebsrad des Ziindverteilers.
Kennziffer 035 C eingegossen zwischen EinlaR-
AuslalBnocken des ersten Zylinder.

Nockenwelle — B — bei Motor WC, WG
Kennziffer 035 B eingegossen zwischen EinlaR-
AuslalBnocken des ersten Zylinders.

Hinweis:

Die Kennziffern sind bei entsprechender Stellung
der Nockenwelle durch die Oleinfiilloffnung im
Zylinderkopfdeckel zu sehen.

Abb. 19 Einbaulage Olspritzdiise

Spritzrichtung quer zur Nockenwelle.

VENTILSPIEL PRUFEN UND EINSTELLEN

Hinweis:
Das Ventilspiel ist bei warmem Motor (Kihlmittel-
temperatur iiber 35° C) zu priifen und einzustellen.

Das Ventilspiel wird unter Verwendung von Ein-
stellscheiben (3,00 — 4,25 mm Dicke) einge-
stellt.

Sollwert warm:
EinlaBventil
AuslaRventil

0,20 — 0,30 mm
0,40 — 0,50 mm

Nach Reparaturen am Zylinderkopf ist das Ventil-
spiel bei kaltem Motor einzustellen:

Sollwert kalt:
EinlaBventil
Auslallventil

0,15 — 0,25 mm
0,35 — 0,45 mm

Die Starke der Einstellscheiben ist auf der Unter-
seite eingeatzt.

Beim Einbau ist darauf zu achten, daR die Be-
schriftung in den TassenstoRel zeigt.

Bereits gelaufene Einstellscheiben konnen, wenn
keine mechanischen Beschadigungen vorliegen,
wieder verwendet werden.

— Luftfilter ausbauen.
— Zylinderkopfdeckel ausbauen.

— Kurbelwelle drehen, bis das Nockenpaar des ein-
zustellenden Zylinders gleichméaRig nach oben
zeigt.

Ventiltrieb zerlegen und zusammenbauen
Ventilspiel priifen und einstellen

23



15 Zylinderkopf, Ventiltrieb

DICHTRING FUR NOCKENWELLE
AUS- UND EINBAUEN

Ausbauen:
— Zahnriemenschutz ausbauen.

—Vorhandenes Ventilspiel nacheinander an allen
Ventilen messen und notieren,

Hinweis: T
Liegen die gemessenen Werte uber der Sollwert- _
tﬁleratnzi);st be;:;dfer Einstellung der Mittelwert _ Seilzug SchloRbetitigung aushiingen.
e e — Befestigung Nockenwellenrad losen.
EinlaRventil AuslaBventil 2
Sollwerte: 0,20-0,30 mm 0,40-0,50 mm g
gemessene Werte |0,35 mm 0,35 mm
Spiel um 0,05 mm 0,05 mm
zu groB zu klein
anzustreben-
der Einstell-
wert 0,25 mm 0,45 mm

— Zahnriemen entspannen, dazu Kuhimittelpumpe
I6sen und in Pfeilrichtung drehen.

— Zahnriemen abnehmen,

— Nockenwellenrad und Federscheibe aus der
Nockenwelle entfernen.

— Ventilspiel einstellen, dazu TassenstoRel mit
Niederhalter nach unten driicken, erforderliche
Einstellscheibe einlegen (Beschriftung nach
unten). "

— Befestigungsschraube des Nockenwellenrades
3 Umdrehungen in die Nockenwelle zuschrauben,

Ventiltrieb zerlegen und zusammenbauen

24 Ventilspiel einstellen _
Dichtring fiir Nockenwelle aus- und einbauen



Zylinderkopf, Ventiltrieb 15

Einbauen:

Hinweis:
Dichtlippe u. auBBeren Rand des Dichtringes leicht
einolen.

(15-281]

— Bei der Benutzung des Dichtringausziehers ist
folgendes zu beachten:

Innenteil — Pfeil A — drei bis vier Umdrehungen
aus dem Gewindekopf (AuBBenteil) herausdrehen ’ #

und mit Randelschraube — Pfeil B — arretieren. — Dichtring mit Hiilse ansetzen.

Gewindekopf des Dichtringausziehers einolen, an-
setzen und unter kraftigem Druck in Pfeilrich-

tung soweit wie moglich in den Dichtring ein- _
schrauben. "

— Dichtring biindig einpressen.

Achtung!
Dichtring nicht auf Anschlag einpressen, da die
Olriicklaufbohrung sonst verdeckt wird.

— Randelschraube losen und Innenteil gegen die
Nockenwelle drehen bis der Dichtring herausge-
zogen ist.

— Dichtringauszieher an den Abflachungen in den
Schraubstock spannen. Dichtring mit Zange
entfernen,

Ventiltrieb zerlegen und zusammenbauen
Dichtring fiir Nockenwelle aus- und einbauen 25
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VENTILSCHAFTABDICHTUNGEN ERSETZEN
(Zylinderkopf eingebaut)

— Nockenwelle und TassenstoRel ausbauen.

— Ziindkerze ausschrauben.

— 4. Gang einlegen, Handbremse anziehen.

— Druckschlauch in das Zundkerzengewinde ein-
schrauben und standig min. 6 bar Uberdruck
geben.

— Ventilfedern ausbauen, Sonderwerkzeug am
Lagerbock 1 iiber einen Stehbolzen und am
Lagerbock 2 liber 2 Stehbolzen aufsetzen.

Achtung!

| Festsitzende-Ventilkegelstiicke mit leichten
Hammerschlagen auf den Hebel der Montage-
vorrichtung losen.

— Ventilschaftabdichtung einbauen, dazu Kunststoff-

hiilse — A — auf Ventilschaft stecken.
Ventilschaftabdichtung — B — 6len und mit Treib-
dorn auf die Ventilfiihrung schieben.

Achtung!
Erfolgt die Montage ohne Verwendung der Kunst-
stoffhiilse — A — werden die Ventilschaftabdich-

tungen beschadigt.

26

Ventiltrieb zerlegen und zusammenbauen
Ventilschaftabdichtungen ersetzen



Schmierung 17

TEILE DES SCHMIERSYSTEMS AUS- UND EINBAUEN
OlmeBstab

Oldruck prifen — Seite 30
Min. - Max.

Nockenwellenrad ————
Stellung bei Einbau des Zahnriemens |

beachten — Seite 17
/

:—Dichtung

bei Beschadigung
10 Nm (1,0 mkg) — B “
\ \ VerschiuB |

ersetzen
Nicht fester an- \
ziehen, um Be- \ \
schadigungen an \ \
der Dichtung zu A \
vermeiden \ \

Zylinderkopfdeckel

Dichtung
ersetzen

Dichtring ———
vor Montage des

Olfilters leicht
eindlen

Olfilter
30 Nm (3,0 mkg)
mit Spannband lésen
von Hand anziehen
Einbauhinweis am
Olfilter beachten

Dichtung
ersetzen

Dichtring
ersetzen

40 Nm (4,0 mkg)
[

10 Nm (1,0 mkg)

Olwanne
vor Montage Dicht-

flache reinigen,
ausbauen, siehe
Olpumpe ausbauen
— Seite 29

Mengendifferenz

Oliiberdruckventil J
40 Nm (4,0 mkg)

Offnungsdruck
5,3-6,3 bar Uberdruck

=101 |
! — Oldruckschalter
[ prifen — Seite 30
/15 Nm (1,5 mkg)

~AbschluBdeckel
[ / | bei Einlaufspuren ersetzen

) |l|’ |
| Zahnriemen — —y
entspannen und spannen — Abb.3  /
/

einbauen — Seite 17

Dichtring ——
ausdriicken — Abb. 4
| biindig einpressen — Abb.5 |
Zeigt die Kurbelwelle [/
Einlaufspuren, Dichtring !/
bis zum Anschlag ein- /
pressen, vorher Dichtlippe /| |
und duBeren Rand des fii oof
Dichtringes leicht einélen/ /

/ / ,u"
/7
£ of
I f-’lrl

/ / Zahnriemen- —
schutz Pt

[ Olpumpenréder

| nur paarweise er-

& [ | neuern, Kennzeich-
| | nung /\ zeigtin

| | Richtung AbschluB-

| | deckel

.
Dichtung | |
ersetzen

| /|
I\ /1
"’ {

[10Nm (1,0 mkg),
M /|

Olpumpe —
ausbauen
— Seite 29

\

| 7
10 Nm (1,0 mkg) \.\
Sicherungsblech.\

ersetzen
/ f
|

/!
|

Schwingungsdémpfer
Anlageflache (zur Kurbelwelle) mit
Dichtpaste ET-Nr. AMV 188 000 02

bzw. mit Korrosionsschutzmittel

Loctite 573 einstreichen.
Bei Montage Federkeil beachten,
Stellung beim Einbau des Zahnriemens

beachten — siehe Seite 17

350 Nm (35 mkg) -
Anzugsmoment nur bei Verwendung

des Sonderwerkzeugs 2079 — Abb. 2
Gewindegange und Auflageflache des
Schraubenkopfes mit Dichtpaste
ET-Nr. AMV 188 000 02 bzw. mit
Korrosionsschutzmittel Loctite 573

einstreichen
losen und anziehen — Abb. 1, 2

27
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17 Schmierung

Abb. 4 Dichtring Kurbelwelle Riemenscheiben-
seite ausdriicken

VA |
Abb. 2 Schwingungsdampfer lésen und anziehen Abb. 5 Dichtring Kurbelwelle Riemenscheiben-
r seite biindig einpressen
Achtung !
Das Anzugsmoment gilt nur bei Verwendung Dazu Befestigungsschrauben des Schwingungs-
der Verlangerung 2079, wobei diese mit dem dampfers verwenden.
Drehmomentschliissel fluchten muR.
Hinweis:
Schraube mit gekropftem Ringschlissel aus- und Dichtlippe und duBeren Rand des Dichtringes
einschrauben. leicht eindlen.
‘ Achtung!

Zeigt die Kurbelwelle Einlaufspuren, ist der
‘ Dichtring bis zum Anschlag einzupressen.

Abb. 3 Zahnriemen entspannen

Dazu Kiihimittelpumpe I6sen und in Pfeilrichtung
drehen, spannen entgegengesetzt drehen.

28 Teile des Schmiersystems aus- und einbauen
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OLPUMPE AUSBAUEN

— Keilriemen entspannen

— Beide vorderen Schrauben des Aggregatetragers
ausschrauben.

. — Olwanne ausbauen.
2 “"-

— Schwingungsdampfer-Zentralschraube |osen.

— Zahnriemenschutz ausbauen.

— Zahnriemen entspannen und abnehmen, dazu
Kuhimittelpumpe losen und in Pfeilrichtung
drehen,

Achtung!

Kurbelwelle darf nicht mehr verdreht werden,

— Schwingungsdampfer mit Zahnriemenscheibe ab-
nehmen.

— OlmeRstab entfernen,

— Motorol ablassen.

— Olpumpe abschrauben.

Teile des Schmiersystems aus- und einbauen
Olpumpe ausbauen 29
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OLDRUCKSCHALTER PRUFEN

OLDRUCK PRUFEN

— Oldruckschalter ausbauen und in Priifgerat
einschrauben.

Achtung!
Geringer Olaustritt.

— Oldruckschalter ausbauen und in Prifgerat
(handelsiiblich) einschrauben.

Achtung!
Geringer Olaustritt.

— Priifgerat anstelle des Oldruckschalters in Zylin-
der-Kurbelgehause einschrauben.

— - A
VW 1342 §

— Kabel —1—(=Massekabel des Priifgerates) an Masse

— Priiflampe — 2 — an Oldruckschalter und Batterie
+, bei Fahrzeugen mit Klimaanlage an Oldruck-
schalter und Bremslichtschalter.

— Priiflampe muR aufleuchten, andernfalls Oldruck-
schalter erneuern.

— Motor starten, Drehzahl erhohen — bei
0,3 — 0,6 bar Uberdruck

mul} die Lampe erloschen, andernfalls Oldruck-
schalter ersetzen.

— Priifgerat anstelle des Oldruckschalters in Zylin-
der-Kurbelgehause einschrauben.

— Motor starten und im Leerlauf belassen.
— Bei Motordl SAE W 20 und 80° C Oltemperatur
soll der Oldruck
min. 1,0 bar Uberdruck
betragen.

— Motordrehzahl auf 5500/min erhdhen, der Ol-
druck soll mind.

5,3 bar Uberdruck
betragen.

30

Teile des Schmiersystems aus- und einbauen
Oldruckschalter prifen
Oldruck priifen



Kiihung 19

TEILE DES KUHLSYSTEMS AUS- UND EINBAUEN
(Einspritz-Motor)

Kihlsystem-Dichtheit prufen - Abb. 1
Kihimittel-Mischungsangaben — Seite 33
KiihImittel ablassen — Seite 33
Kuhlmittel auffillen — Seite 33

Zuséatzliche Teile des Kiihlsystems bei Automatik-
Getriebe — Abb. 5

Kiihimittelpumpe i Kiihimittelschlauch oben

Verkleidung oben

; — Dichtring |
ersetzen

7

}«-x o S : '| Kiihimittelregler
20 Nm (2,0 mkg) .' k_/ r ' ‘ Einbaulage — Abb. 3
Liifterfliigel M@ \_)}@L -Dichtring ——Dichtring
“ ersetzen ,/  ersetzen
Sicherung ——— ¢
~—20 Nm (2,0 mk
Entliifterschlauch —— Q (2,0 mkg) OW

[ -,-‘,\..;

—— Thermo-
schalter

20 Nm (2,0 mkg) >

Schalttemp.:

90-95° C Ein [y .~ Ventil

85-91° C Aus W a Nur bei Fahr-
zeugen mit

Klimaanlage

l Thermoschalter
nur bei USA-Fzg.
= i | | mitKlimaanlage
Ausgleichbehalter Schalttemperatur:
| Ein—-106-111°C
| Aus-118-123°C

VerschluB -
prifen — Abb. 2 Liifter
Prafdruck: fiir Kiihler

0,9—1,15 bar Uberdruck Kiihlerhutze —

Kiihlerverkleidung

bei Fahrzeugen mit
Klimaanlage unten auf-
schneiden — Abb. 4
wenn Kiihler ausge-
baut wird

Teile des Kiihlsystems aus- und einbauen 31



19 Kiihlung

Abb. 3 Einbaulage, Kiihimittelregler

Pfeil bzw. Steg muR quer zum Schlauchanschlu
zeigen Offnungsbeginn ca. 80° C
Ende ca. 94°C
Offnungshub mind. 7 mm.

Nur bei Fahrzeugen mit Klimaanlage.

Abb. 1 Kiihlsystem — Dichtheit priifen

Nur bei betriebswarmen Motor durchfiihren.
Prifdruck: 0,8 — 1,0 bar Uberdruck.

Abb. 4 Kiihlerverkleidung aufschneiden
/—" VW 1274 /1 wenn Kiihler ausgebaut wird.

Dichtring
| ersetzen

AnschluBstiick
am Motorblock

20 Nm (2,0 mkg)

; @; Zulaufschlauch
40 Nm (4,0 mkg) -
Dichtring -,
ersetzen \
Abb. 2 Uberdruckventil im VerschluB priifen Q

: Q
Prufdruck: 0,9 — 1,5 bar Uberdruck. -
@ \‘_r Riicklaufschlauch
\ § Dichtring
T-Stiick > ersetzen \
im Kiihimittelschlauch - Olkiihler
Heizung/Gehause-Kihl-
mittelregler

Abb. 5 Zusitzliche Teile des Kiihlsystems bei
Automatik-Getriebe

32 Teile des Kiihlsystems aus- und einbauen
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KUHLMITTEL ABLASSEN UND AUFFULLEN

Ablassen:
— Heizungsbetatigung auf — warm — stellen (nur
bei Fahrzeugen mit Klimaanlage.

— Verschlu am Ausgleichbehalter offnen (Druck

abbauen).

— Kihlimittel ablassen, dazu Zulaufschlauch am Aus-

gleichbehalter losen,

— Heizungsschlauch an Verbindungsstelle losen.

Hinweis:
Da das Kihimittel — G 10 — enthalt, sollte es zur
Wiederverwendung aufgefangen werden.

Auffiillen:

Das Kiihlsystem wird werksseitig mit einer Mischung
aus Kihlerfrost- und Korrosionschutzmittel — G 10—
und Wasser befullt.

Dadurch werden Frost- und Korrosionsschaden
sowie Kalkablagerungen verhindert. Zusatzlich wird
die Siedetemperatur des Wassers erhoht.

Bei Landern mit tropischem Klima tragt das Kihl-
mittel durch den hoheren Siedepunkt zur Erhoh-
ung der Betriebssicherheit bei.

Aus diesen Grinden muB das Kihlsystem ganzjahrig
mitdem Kihimittel — G 10 — und Wasser befiillt sein.

— Heizungsbetatigung auf — warm — stellen (nur
bei Fahrzeugen mit Klimaanlage).

— Kihimittel auffiillen, bis Ausgleichbehalter voll
und Ausgleichbehalter verschlieRen.

— Motor laufen lassen, bis Elektrolifter einschaltet.

\‘l

— Kiuhlmittelstand prifen und ggf. erganzen.
— Der Flissigkeitsstand mul} bei kaltem Motor bis

zur Spitze des eingepragten Pfeiles reichen, bei
warmen Motor etwas daruber

Mischungsangaben in Liter:

Frost Fillmenge Fillmenge
schutz G 10 Wasser
bis°C

— 25 3.2 4.8

- 30 3,6 4,4

- 35 4,0 4,0

Teile des Kiihlsystems aus- und einbauen
Kihlmittel ablassen und einfiillen
Mischungsangaben

33
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TEILE DES KRAFTSTOFFVERSORGUNGSSYSTEMS AUS- UND EINBAUEN

Kraftstoffpumpen — Relais priifen — Seite 41, beim Einbau Relais nur in Fassung J einsetzen.
Dichtringe des AufstoBventils ersetzen — siehe Riickschlagventil der Elektro — Kraftstoffpumpe prifen

— Seite 39
Be- und Entliiftungsventil
. Einbaulage — Abb. 2
Gummitopf == prifen — Seite 40

Dichtung - ey [ Italien-Fahrzeuge:
bei Beschadigung Schwerkraftventil prifen — Seite 40
ersetzen
VerschluB ——
Spannring —————————

Geber fiir Kraftstoffvorratsanzeiger - -
ausbauen — Seite 37 |
Geber nur ausbauen, wenn Kraftstoffbehalter |
mindestens halb leer ist

Dichtung—_ .
ersetzen \ /\I"
Filter

' N\
—25 Nm (2,5 mkg) \<

Kraftstoffbehilter
ausbauen — Seite 36

<_Spannband Riickschlagventil —

Elektro- — —
Kraftstoffpumpe
prifen — Seite 37

Riickschlagventil

Riickschlagventil —— 40 Nm (4,0 mkg)
der Elektro- . i
Kraftstoffpumpe Kraftstoffilter — Riicklaufleitung

20 Nm (2,0 mkg)
prifen — Seite 39
ersetzen — Seite 40

Einbaulage Abb. 1
Pfeil = DurchfluB-

richtung © —Vorlaufleitung

20 Nm (2,0 mkg)

o X 4 20-137
Druckspeicher — P Zurm Keaftatoft
: ! um Kraftstoff-

40 Nm (4,0 mkg)— / mengenteiler

Technische Daten

10 Nm (1,0 mkg)--//
Elektro-Kraftstoffpumpe:

Fordermenge mind. cm3/s 900/30

Stromaufnahme A 8,5

34 Teile des Kraftstoffversorgungssystems aus- und einbauen
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TEILE DES KRAFTSTOFFVERSORGUNGSSYSTEMS AUS- UND EINBAUEN NUR USA-FAHRZEUGE

Kraftstoffpumpen-Relais priifen — Seite 41, beim Einbau Relais nur in Fassung J einsetzen.
Dichtringe des AufstoBventils erneuern siehe Riickschlagventil der Elektro-Kraftstoffpumpe prufen — Seite 39

Gummitopf

VerschiuB — mo
Dichtung "

bei Beschadigung
ersetzen

Spannring

Geber fiir Kraftstoffvorratsanzeige

ausbauen - Seite 37

Dichtung —
ersetzen

Filter

25 Nm (2,5 mkg}/'

Elektro-
Kraftstoffpumbe —
prufen — Seite 37

Riickschlagventil
der Elektro-
Kraftstoffpumpe
20 Nm (2,0 mkg)
priifen — Seite 39 ‘
ersetzen — Seite 40

20 Nm (2,0 mkg)

Technische Daten

Druckspeicher

Elektro-Kraftstoffpumpe:

Fordermenge mind. cmi/s 900/30
bei 12 V Batteriespannung
Stromaufnahme max. A 8,5

Be- Entliiftungs-und Schwerkraftventil
Elnbaulage — Abb. 2

0’\ prifen — Seite 41
6.’ é]

Kraftstoffbehalter
ausbauen — Seite 36

<3

Huckschlag-
ventil

Riickschlagventil -

40 Nm (4,0 mkg) / %
Kraftstoffilter — N < Rucklaufleltung
Einbaulage - Abb. 1
Pfeil = DurchfluB- a“ ~—Vorlaufleltung
richtung

&

40 Nm (4,0 mkg) —

H\H%—Zum Kraftstoff-

mengenteiler
20-135 |

.'¢ .

" 10 Nm (1,0 mkg)

Teile des Kraftstoffversorgungssystems aus- und einbauen nur USA-Fahrzeuge 35
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[20-121]
Abb. 1 Einbaulage Kraftstofffilter — Entliftungsschlauch und Verbindung am Einfiill-
Pfeilrichtung = DurchfluBrichtung zum Motor stutzen abnehmen.

‘ 20-122 I

Abb. 2 Be- und Entliiftungsventil des Kraftstoffbe-
hélters — Einbaulage

Leitung —1— zum Gummitopf am Kraftstoffein-
flllstutzen.

Bei USA-Fahrzeugen :
Leitung —1— zum Aktivkohlebehalter

Leitung —2— zum Kraftstoffeinfillstutzen.
Leitung —3— zum Kraftstoffbehalter

KRAFTSTOFFBEHALTER AUSBAUEN

— Kraftstoffbehalter absenken und elektrische Ver-
bindungen vom Geber fir Kraftstoffvorratsan-
zeige abziehen.

— Kraftstoffbehalter abnehmen,

— Handbremsseil aushangen.
— Kraftstoffleitung abziehen und Rohranschlul}
verschlieen.

36

Teile des Kraftstoffversorgungssystems aus- und einbauen
Kraftstoffbehalter ausbauen
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GEBER FUR KRAFTSTOFFVORRATSANZEIGE
AUSBAUEN

Achtung!
Geber nur ausbauen, wenn Kraftstoffbehalter min-
destens halb leer ist.

— Sitzteil fir Sitzband hinten ausbauen.

— Tankgeber ausklinken (BajonettverschluB).

Hinweis:
Beim Einbauen Einbaulage beachten.

ELEKTRO-KRAFTSTOFFPUMPE PRUFEN

— Batterie vollgeladen mind. 12 V

— Stecker am Warmlaufregler und am Zusatzluft-
schieber abziehen.

— Batterie-Minuskabel abklemmen.

— Kontakt J 39 mit J 40 in der Relaisplatte mittels
Prufleitung verbinden.
Hinweis:
Priifleitung 1,5 mm?Z mit 8-A-Sicherung absichern.
Bei USA-Fahrzeugen :
P

Kontakt J 39 mit J 40 in der Relaisplatte mittels
Priifleitung verbinden.

Schalter auf - AUS - stellen.

Batterie Minuskabel auf Pol stecken.

Teile des Kraftstoffversorgungssystems aus- und einbauen
Geber fiir Kraftstoffvorratsanzeige ausbauen 37
Elektro-Kraftstoffpumpe priifen
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Bei USA-Fahrzeugen :
Zur Messung Schalter — US 4480/3 - auf
EIN —, Nach der Messung Schalter auf — AUS —.

Achtung!

KurzschluBRgefahr — PlusanschluB nicht mit

Masse in Beriihrung bringen.
Hinweis:
Liegt die Stromaufnahme hoher als der Sollwert,
Kraftstoffpumpe erneuern.

— Batterie-Minuskabel von Pol trennen.
1 Achtung!

Vor Priifung der Kraftstoffpumpen-Férder-
| menge Verschlul am Kraftstoffbehalter nicht

| off i k im Tank Iten.
—Kabel von der Kraftstoffpumpe abschrauben, o SRR, den Dberdryck im Tank 2u erha ten.

dazu Druckspeicher mit Halter aushangen (Lei- — Kabel an der elektrischen Kraftstoffpumpe wie-
tung bleibt angeschlossen). der befestigen.

— Spannung mit Voltmeter priifen, vorher Batterie-

Minuskabel auf Pol aufstecken. Resaitme dar Bt d
Sollwert: mind. 11’5 Vv — oppelung der Hucklauftleitung trennen un

Bei USA-Fahrzeugen : MeRglas unter Leitung halten.
Zur Messung Schalter — US 4480/3 — auf — EIN
Nach der Messung Schalter auf — Aus —.

| Achtung!

KurzschluBgefahr — PlusanschluR nicht mit
Masse in Berihrung bringen.

— Batterie-Minuskabel abklemmen.

- Fordermenge prifen, dazu Batterie-Minuskabel
30 Sekunden auf den Minuspol aufstecken. In
dieser Zeit mull die Férdermenge mind. 900
cm3 betragen.

Bei USA-Fahrzeugen :
Zur Messung Schalter — US 4480/3 — 30 s.
— Stromaufnahme mit Amperemeter messen, vor- einschalten.
her Batterie-Minuskabel auf Pol aufstecken und Hinweis: Voraussetzung fir diese Priifung ist ein ein-
Minuskabel der Kraftstoffpumpe anklemmen. wandfreies Kraftstoffilter. Ist die Stromversorgung
Sollwert: max. 8,5 A. i.0., die Fordermenge jedoch zu gering, Kraft-

stoffpumpe erneuern.

Teile des Kraftstoffversorgungssystems aus- und einbauen
38 Elektro-Kraftstoffpumpe prifen
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RUCKSCHLAGVENTIL DER ELEKTRO—-
KRAFTSTOFFPUMPE PRUFEN

Hinweis:

Voraussetzung fir die Priifung ist die einwandfreie
Funktion von Kraftstoffmengenteiler, Kaltstart-
ventil, Druckspeicher, Kraftstoffpumpe und Ein-
spritzventilen sowie ein dichtes Leitungssystem.
Motoréltemperatur 50 — 70° C.

‘4’-

- DruckmeBvorrichtung anschlieRen (zwischen
Kraftstoffmengenteiler und Steuerdruckleitung
des Warmlaufreglers) dazu Adapter in den
Kraftstoffmengenteiler einschrauben.

- Motor starten und im Leerlauf belassen.

— DruckmeRvorrichtung entliiften, dazu Mano-
meter nach unten hiangen.

— Hebel des Umschaltventils mehrmals innerhalb
20 Sekunden in Stellung — Ventil offen — und
— Ventil geschlossen — bringen.

— Hebel in Stellung — Ventil geschlossen — bringen,
Motor im Leerlauf belassen, Systemdruck muf}
im Sollwertbereich liegen — 4,5 — 5,2 bar Uber-
druck.

— Zindung ausschalten.
— Druckabfall am Manometer beachten.
Hinweis:

Wird nach 10 Minuten weniger Uberdruck ange-
zeigt als

1,8 bar
ist die Priifung wie folgt weiterzufihren:

— Motor starten und im Leerlauf belassen.

— Systemdruck mul im Sollwertbereich liegen
— 4,5 — 5,2 bar Uberdruck.

— Saugschlauch zwischen Kraftstoffbehalter und
Elektro-Kraftstoffpumpe gleichzeitig mit dem
Ausschalten der Ziindung zusammenklemmen.

— Druckabfall am Manometer beachten.

— Ist kein Druckabfall festzustellen, Riickschlag-
ventil erneuern.

— Ist ein weiterer Druckabfall festzustellen, sind die
Dichtringe des AufstoRventils im Kraftstoff-
mengenteiler zu erneuern, dazu Steuerdruck-
leitung (groBer AnschluB) am Warmlaufregler
losen, um den Druck abzubauen, Lappen auf
Anschlul} legen — Spritzgefahr.

Teile des Kraftstoffversorgungssystems aus- und einbauen
Rickschlagventil der Elektro-Kraftstoffpumpe priifen

39
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—Dichtringe (Pfeile) des AufstolRventils ersetzen.

Achtung!
SerienmaRig eingebaute Einstellscheiben — 1 —
nicht verandern.

RUCKSCHLAGVENTIL DER ELEKTRO-
KRAFTSTOFFPUMPE ERSETZEN

— VerschluB am Kraftstoffbehalter 6ffnen (Uber-
druck im Tank abbauen.

— Kraftstoffpumpe und Leitung im AnschluB3-
bereich griindlich reinigen.

— Kraftstoffleitung abschrauben.

— Elektrische Leitungen abschrauben.

— Elektro-Kraftstoffpumpe ausbauen, dazu Halte-
blech und Schelle |6sen.

[20-130]

— Einschraubstutzen ausschrauben und mit Dich-
tung erneuern.

— Anzugsmoment: 20 Nm (2,0 mkg)

Achtung!
Elektro-Kraftstoffpumpe nicht in Schraubstock
klemmen.

BE- UND ENTLUFTUNGSVENTIL DES KRAFT-
STOFFBEHALTERS PRUFEN

— Ventil ausbauen.

20-133

— Auf Anschlul3-Kanister Hilfsschlauch aufstecken
und in ein Wasserglas stecken. MittelanschluR ver-
schlieBen.

— Ventil senkrecht halten (Abb.) mit Mund am
unteren AnschluR durchblasen. Spiirbarer Wider-
stand mul} vorhanden sein und Luftblasen
missen sichtbar (im Wasserglas) sein.

SCHWERKRAFTVENTIL DES KRAFTSTOFF-
BEHALTERS PRUFEN

Nur Italien-Fahrzeuge

Ventil ausbauen.

20-134

Auf Anschluf3-Kanister Hilfsschlauch aufstecken
und in ein Wasserglas stecken, Mittelanschiul8 ver-
schlielSen.

Ventil senkrecht halten (Abb.) mit Mund am
unteren Anschlul8 durchblasen, dabei Ventil ca.
459 neigen. In dieser Stellung diirfen nur ver-
einzelt Luftblasen (im Wasserglas) aufsteigen.

Teile des Kraftstoffversorgungssystems aus- und einbauen
Riickschlagventil der Elektro-Kraftstoffpumpe ersetzen
Be-.u. Entliiftungsventil des Kraftstoffbehalters priifen
Schwerkraftventil des Kraftstoffbehalters priifen
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BE- UND ENTLOFTUNGS- UND SCHWERKRAFT-
VENTIL DES KRAFTSTOFFBEHALTERS
PROFEN

Nur USA-Fahrzeuge

Ventil ausbauen.

20-153

Auf AnschluBB-Kanister Hilfsschlauch aufstecken
und in ein Wasserglas stecken, Mittelanschlul8
verschlielen.

Ventil senkrecht halten (Abb.) mit Mund am
unteren Anschlul8 durchblasen. Spirbarer Wider-
stand muf3 vorhanden sein und Luftblasen
miissen sichtbar (im Wasserglas) sein.

Ventil ca. 459 neigen und weiter durchblasen,
hierbei dirfen nur vereinzelt Luftblasen (im
Wasserglas) sichtbar sein.

KRAFTSTOFFPUMPEN-RELAIS PRUFEN
(Kraftstoffpumpe fordert nicht)

— Sicherung Nr. 5 prifen.

— Relais aus der Fassung ziehen.

Achtung!

Beim Einbau Kraftstoffpumpen-Relais nur in
Fassung J und nicht um 180° gedreht in die
Fassung C der Zentralelektrik einstecken.

— Kontakt J 39 mit J 40 in der Relaisplatte mittels

Priifleitung verbinden.

Hinweis:
Priifleitung 1,5 mm2 mit 8 A-Sicherung absichern.

Bei USA-Fahrzeugen :

Kontakt J 39 mit J 40 in der Relaisplatte mittels
Priifleitung verbinden. Schalter in — AUS —,
Schalter in Stellung — EIN-.

— Kraftstoffpumpe muB fordern (Laufgerdusch be-

achten) ist dies nicht der Fall so ist die Kraft
stoffpumpe zu priifen bzw. nach Fehlersuchpro-
gramm Leitungsunterbrechnung feststellen.
Ziindung einschalten.

Priiflampe an Kontakt J 38 und Masse anklemmen.
Priiflampe zwischen Kontakt J 38 und J 37 an-
klemmen.

Priiflampe zwischen Kontakt J 38 und J 41 an-
klemmen.

Bei Fahrzeugen mit Geschwindigkeits-Regelanlage:
die Priiflampe nicht zwischen Kontakt J 38 und J 41
anklemmen. Hierbei Leitungsunterbrechung nach
Stromlaufplan feststellen.

Hinweis:
Bei allen Prifungen mul} die Priflampe leuchten.
— Leitung an der Relaisplatte Kontakt R 1 und an

der Ziindspule Klemme 1 anklemmen.

— Mit Ohmmeter auf Durchgang prifen.

Sollwert: 0
Ist dies der Fall, Kraftstoffpumpen — Relais
ersetzen, Andernfalls Leitung ersetzen.

Teile des Kraftstoffversorgungssystems aus- und einbauen
Be- und Entluftungs- und Schwerkraftventil des Kraftstoffbehalters priifen
Kraftstoffpumpen — Relais priifen 41
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TEILE DES KRAFTSTOFFVERSORGUNGSSYSTEMS AUS- UND EINBAUEN

— Kraftstoffpumpe
\  Pumpendruck 0,35-0,40 bar Uberdruck

‘\ 20 Nm (2,0 mkg)
— Kraftstoff-Filter "5\ 5Nm (0,5 mkg) —
| Pfeil = DurchfluBrichtung, muB \ Riicklaufventi |
\ zur Kraftstoffpumpe \ tcklaufventil —
'| zeigen '

_—— Dichtring
ersetzen

10 Nm (1,0 mkg) —

j’— Zulaufleitung

Innendurch-
messer 6 mm 5

/

v \ Kraftstoffdruck nach

dem Riicklaufventil
0,15-0,2 bar Uberdruck

£- Zwischenflansch
; kann beim Kraftstoffpumpen-

= wechsel wieder verwendet werden
= Dichtung muB zum Zylinderkopf zeigen

— Riicklaufleitung
Innendurchmesser 4 mm

42 Teile des Kraftstoffversorgungssystems aus- und einbauen
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GASBETATIGUNG INSTANDSETZEN

Sicherung
Gaszug einstellen — Seite 44

<— Drosselklappenteil (bei Einspritzmotor)
bzw. Vergaser und Schaltgetriebe

Gaszug (Schaltgetriebe)
einstellen — Seite 44

Drosselklappenteil (bei Einspritzmotor)
bzw. Vergaser und Automatik-Getriebe
Lagerbuchsen—

Hebel fiir Zugstange
7 Zugstange —,
bei VerschleiB

ersetzen |

c@

10 Nm (1,0 mkg)—l \

-2
Hebel fiir— 'ﬂ e .
Druckstange \ el B &
N - /Y
o' - .\
e x
Gaspedal
- = Leerlaufstellung Sicherung
. bei Einspritzmotor fir
Schalt- und Automatik-
Getriebe unterschiedlich .
Druckstange einstellen — Seite 44/45 / ne
b |
|
—L— Lagerbuchsen
bei VerschleiB
ersetzen

g:a?:t:iea}lzug (Automatik . b & . - . \ Pedalanschlag
bei Ausbau Spreizkanten
der Vierkantlager zu-
sammendricken
einstellen — Seite 45

_————Riickzugfeder
Nicht bei USA-Fahrzeugen

- : ﬁ ———40 Nm (4,0 mkg)
Klemmschraube und ———— —Lagerbuchsen 0 ﬁP/

Buchse /
/ \ bei VerschleiB
5Nm (0,5 mkg) 20 Nm (2,0 mkg) -/ sjicherung A ersetzen

Gasbetéatigung instandsetzen 43
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GASZUG AUSBAUEN GASZUG EINSTELLEN
(Schaltgetriebe) (Schaltgetriebe)
Innenverkleidung ausbauen, I

Achtung! [
Gaszug ist sehr knickempfindlich und somit beim
Einbau besonders sorgfaltig zu behandeln.

Ein einziger leichter Knick kann zum spateren
Bruch im Fahrbereich fiihren. Ziige die geknickt
wurden, diirfen daher

| nicht
eingebaut werden.

Beim Einbau ist darauf zu achten, daR der Gas- |
zug zwischen seinen Stiitzlagern und den Zugbe-
i festigungspunkten fluchtet.

Bei Vergasermotor :
Luftklappe voll gedffnet.

— Gaszug am Drosselklappenhebel aushangen.
— Drosselklappe in Leerlaufstellung.

— Gaspedal in Leerlaufstellung bringen. ( = Abstand
Pedalanschlag bis Anschlagpunkt des Gaspedals
60 mm).

—Stecksicherung abziehen.
— Gaszug ausklinken.
— Gaspedal ausbauen.

— Gaszug am Drosselklappenhebel befestigen
(Sicherung vorher aus der Steckraste entfernen).

— Lagerung des Gaszuges ausklinken, dazu beide
Spreizkanten zusammendricken.
— Luftfilter ausbauen.

— Gaszug einstellen, dazu Sicherung in die ent-
sprechende Steckraste bringen (Gaspedal bleibt
in Leerlaufstellung).

Kontrolle:

Bei Vollgasstellung des Gaspedals muB zwischen
Drosselklappenhebel und Anschlag ein Spiel von
max. 1 mm vorhanden sein.

— Gaszug aushangen.

Gasbetitigung instandsetzen
Gaszug ausbauen (Schaltgetriebe)
Gaszug einstellen (Schaltgetriebe)
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GASPEDALZUG/-BETATIGUNG EINSTELLEN — Gaspedal in Leerlaufstellung bringen.
(Automatik-Getriebe) B SR

Bei Vergasermotor:

Luftklappe voll gedffnet. ( = Abstand vom Anschlag kick down bis Anschlag-

— Zugstange aushangen. punkt des Gaspedals).
— Drosselklappe in Leerlaufstellung.

. " h{ 9

— Gaspedalzug spannen (Gaspedal bleibt in Leer-
laufstellung) und mit Klemmschraube be-
festigen.

Kontrolle:

Bei Vollgasstellung des Gaspedals (Kickdown-
uberweg nicht gedriickt) muf3 die Drosselklappe
voll geoffnet sein.

f

|l' ‘ A *T\g 5 - i 5

— Zugstange spannungsfrei aufsetzen, dazu Kugel-
pfanne entsprechend verdrehen.

— Die Uberwegfeder darf noch nicht gedrickt sein.

— Druckstange spannungsfrei einsetzen, dazu Ein-
stellblech entsprechend verstellen.
— Getriebehebel in Leerlaufstellung bringen.

Gasbetatigung instandsetzen
Gaspedalzug/-Betatigung einstellen
(Automatic-Getriebe) 45



Hinweis:
Unterdruckschlauch am Temperatur-
regler bei der Luftfiltermontage nicht

22 Kraftstoffaufbereitung, Vergaser, Regelung

knicken.

LUFTFILTER ZERLEGEN UND ZUSAMMENBAUEN

(Nur Vergasermotor)

Luftfilterdeckel —
Einbaulage — Abb. 2

ersetzen

Luftfilter-Einsatz
10 Nm (1,0 mkg)

Luftfiltergehduse
Einbaulage — Abb. 1

Temperaturregler
prifen — Seite 48

\—Schiauch fiir Kurbel-
gehauseentliiftung

Unterdruckschlauch
zum Drosselklappenteil

Unterdruckdose -

ausbauen — Seite 47

prifen — Seite 47
Warmluftfangblech

- Vorwarmschlauch
\
R,

20 Nm (2,0 mkg)

/

Federbiigel — f
— Regelklappe
muB leichtgangig sein

Luftfilter zerlegen und zusammenbauen

46
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— Membranstoliel eindricken.

- Regelklappe aus beiden Haltenasen aushangen.

Achtung!
Nach Einbau der Regelklappe diese auf
Leichtgangigkeit priifen.

UNTERDRUCKDOSE PRUFEN

Achtung!
Voraussetzung is eine leichtgangige Regelklappe.

Motor kalt.

— Vorwarmschlauch am Luftfilter abziehen.
— Stellung der Regelklappe priifen (Warmluftzu-
fuhr muR geschlossen sein).

Abb. 2 Einbaulage, Luftfilterdeckel

UNTERDRUCKDOSE AUSBAUEN

Luftfilter ausbauen.

— Unterdruckleitung — a — (von Unterdruckdose)
mit Unterdruckschlauch — b — (vom Vergaser)
verbinden.

Hinweis:

Luftfilter wurde nur aus fototechnischen Griinden

gelost.

— Motor starten und im Leerlauf belassen.
Regelklappe mull die Warmluftzufuhr 6ffnen.

— Federbiigel in Pfeilrichtung driicken. — Unterdruckschlauch — a — an der Unterdruckdose
abziehen. Regelklappe muB die Warmluftzufuhr

— Unterdruckdose mit Klappe herausnehmen. verschlieRen.

Luftfilter zerlegen und zusammenbauen
Unterdruckdose ausbauen
Unterdruckdose priifen 47
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TEMPERATURREGLER PRUFEN
(Doppelregler)

Voraussetzung:
Unterdruckdose i.0., Regelklappe leichtgangig.

— Motor kalt.

— Vorwarmschlauch am Luftfilter abziehen.

— Stellung der Regelklappe priifen (Warmluftzu-
fuhr muld geschlossen sein).

— Motor starten und im Leerlauf belassen

— Unterdruckschlauch — b — vom Temperatur-
regler abziehen.
Regelklappe mul in Stellung — Warmluftzufuhr
voll gedoffnet — bleiben.

Hinweis:
Luftfilter wurde nur aus fototechnischen Griinden
gelost.

— Unterdruckschlauch wieder auf AnschluB auf-
stecken.

Motor weiterhin in Leerlauf.

— Nach ca. 2 Minuten Unterdruckschlauch wieder
abziehen.
Regelklappe mul} die Warmluftzufuhr ziigig
(nicht schlagartig) verschlieRBen,

— Bei warmem Motor muR die Regelklappe bei an-
geschlossenen Unterdruckschlauchen in Stellung
— Warmluftzufuhr geschlossen — stehen.

Luftfilter zerlegen und zusammenbauen
48 Temperaturregler priifen
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LUFTFILTER/ANSAUGLUFTVORWARMUNG ZERLEGEN UND ZUSAMMENBAUEN

(Nur Schweden und USA-Fahrzeuge)

Filtereinsatz —
Einbaulage:
Lamellen waagerecht

Luftfilterdeckel
Klemmschraube-

10 Nm (1,0 mkg)

Thermostat ————,
einstellen — Seite 50
nach Einbau mit
Sicherungslack

sichern
Regelkasten ———

beim Ausbau, Ansaug- ™
schnorchel nach oben
drehen
einbauen — Seite 50
20 Nm (2,0 mkg) &
O 4
Warmluftfangblech ——=
N

Zwischenstiick

Ansaugschnorchel
Einbaulage: Schnorchel
nach unten drehen

[25-181]

Vorwarmschlauch -

Luftfilter/Ansaugvorwarmung zerlegen und zusammenbauen 49
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REGELKASTEN EINBAUEN
Nur Schweden und USA

Regelkasten in Luftfilterdeckel einsetzen.
Ansaugschnorchel nach unten verdrehen.

Steg — A — am Regelkasten mul8 mit Nut — B —
am Luftfilterdeckel iibereinstimmen.

THERMOSTAT EINSTELLEN
Nur Schweden und USA

Neues Thermostat ca. 3 Umdrehungen in das
Zwischenstiick einschrauben.

Zwischenstiick in Regelkasten einschrauben.,

4

Thermostat ca. 2 Minuten in warmes Wasser
(209 C) halten.

Thermostat so weit eindrehen bis die Regelklappe
gerade die Kaltluftzufuhr verschliefst.

Thermostat mit Sicherungslack sichern.

Luftfilter Ansaugvorwiarmung zerlegen und zusammenbauen
50 Regelkasten einbauen
Thermostat einstellen
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VERGASER AUS- UND EINBAUEN

Zum Ziindverteiler — Frihdose
bei Vergaser mit Klimaanlage
Zum Zweiwegeventil — Seite 83

Kraftstoffleitung——
Zum Ricklaufventil |

— Zum Thermopneumatikventil
h Seite 52

—Temperaturregler
_im Luftfilter

”
8y
Verbindungsschlauch
Zum Unterdruck-
begrenzer — Seite 52

Unterdruckleitung
Zur Unterdruckdose im
Luftfilter

—Verbindung
'|, mit Kalibrierung
i\
‘@ ; L*‘J ~

~

boe

Vergaser aus- und einbauen 51
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ANSAUGROHR AUS- UND EINBAUEN

Olkiihler am Getriebe

£

|, Bei Automatik-Getriebe zum
|
|
|

Zum Ziindverteiler — Spatdose
nur bei Automatik-Getriebe

~———— zum Bremskraftverstarker

zur Klimaanlage
nur bei Fzg. mit

4|

) }
Klimaanlage an-
geschlossen l
4P

u

A,s.

— Dichtung ersetzen

. \‘-
Dichtring——
ersetzen

Thermopneu-—
matik Ventil ‘.,
prifen — Seite 58 ®

Thermoschalter j
prufen — Seite 58

_ / 25 Nm (2,5 mkg)

A

J;J; J

Ansaugrohrvorwarmung
prifen — Seite 53
Einbaulage: Kabel muB in
Fahrtrichtung nach vorne
zeigen

-

Dichtring &
ersetzen

25 Nm (2,5 mkg)

zum Vergaserdrossel-
klappenteil — Seite 51
——Unterdruckbegrenzer

mit Sicherungsmittel — D6 — einsetzen

52 Ansaugrohr aus- und einbauen
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ANSAUGROHRVORWARMUNG PRUFEN

— Motor kalt.

— Kabel der Ansaugrohrvorwarmung abziehen.

— Spannungsversorgung priifen
Sollwert: mind. 11,5V

— Widerstand zwischen Anschlufl und Masse messen.
Sollwert: 0,25 — 0,50 (L.

Ansaugrohr aus- und einbauen
Ansaugvorwarmung priifen 53
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VERGASER 2B2 INSTANDSETZEN

Dichtringe und Dichtungen ersetzen
Vergaserdaten — Seite 55

Dusenanordnung — Abb. 1-3

Zundungstester VW 1367 anschlieBen — Seite 73

r Leerlauf-Luftdiise

|/ fur Ubergangsreserve
/

Luftklappe e Leerlauf-Leerlaufiuftdiise
einstellen — Seite 60 o Stufe Il
. & - _—— Anreicherungsrohr
Umiuft-Luftdiise M ? " einstellen — Abb. 8
— -\---\"""-\-\.\_\_ | /'-

Leerlauf-Leerlaufluftdiise —
Stufe | e

Umiuft-Kraftstoffdiise —
5 Nm (0,5 mkg)

Vergaseroberteil
ausbauen — Seite 61
anschlieBend Luft-

klappe einstellen — Seite 60

Hauptdiise Stufe |

Stift
bei Ausbau von innen
nach auBen treiben

Dichtringe Lagerring

biindig eindriicken
Lagerbuchse —
bei VerschleiB

~ ersetzen 1o’y

10 Nm (1,0 mkg

Dichtring

Thermoschalter fiir An-
saugrohr-Vorwarmung
priiffen — unter ca. 50°C = 0 Q

Uber ca. 50°C = = Q

Startautomatik
einstellen — Abb. 7

Isolierscheibe
Einbaulage — Abb. 11

Anreicherungs-
ventil

Vergasergehiuse

Sicherungskappe
ersetzen

Einstellschraube -
Leerlaufdrehzahl
einstellen — Abb. 4

Kaltleerlaufdrehzahl
einstellen — Seite 59

Umiuftabschaltventil

5 Nm (0,5 mkg) Dichtring

Einstellschraube — Co-Gehalt
einstellen — Abb. 5

10 Nm (1,0 mkg) —

o } _— Einstellmutter — Einspritzmenge
g 5 messen und einstellen — Seite 61

P ___——Hauptdiise Stufe Il
—— Schwimmernadelventil

___—— Schwimmer einstellen — Abb. 6

- ___— Dichtung
. ersetzen, anschlieBend
e Luftklappe einstellen — Seite 60

- P
S : 5 Nm (0,5 mkg)

' ————— Einstellschraube Luftklappen-
SpaltmaB priifen und ein-
stellen — Seite 60

- StoBel mit Membrane
beim Ausbau Schlepphebel verbiegen

Richtung nicht

einstellbar ___— Kraftstoffdiise fiir
S Ubergangsreserve

V— Unterdruckdose Stufe Il

%'—— 10 Nm (1,0 mkg)

-Zugstange
einstellen — Seite 60

Begrenzungsschraube fur Grund-
einstellung der Drosselklappe
(Stufe I) einstellen — Seite 58

Dichtung

Lochbild beachten,

ersetzen, anschlieBend

Grundeinstellung der Dros-

e selklappe Stufe | einstel-
o len — Seite 58 3

~ Thermoschalter
prifen — Abb. 9

¢ —— Dichtring

» - Drosselklappe Stufe Il “—Thermopneumatisches
einstellen — Seite 59 Ventil

. prufen — Abb. 10
Drosselklappenteil
nach jeder Demontage, Grund-
einstellung der Drosselklappe
Stufe | einstellen — Seite 58

22-532

Drosselklappe Stufe |
SpaltmaB einstellen
— Seite 59

Sicherungskappe
ersetzen

54 Vergaser 2B2 instandsetzen
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VERGASERDATEN
Ausfiihrung Schaltgetriebe Automatisches Getriebe
Motor Einsatz 3,78

Motor-Nummer WB 000 001
Vergaser Typ 2B 2

Teile-Nummer 035129 015 035129015 A
Vergaserbestiickung Lufttrichter Stufe 1/11 24/28

Hauptdiise Stufe 1/11

x120/x127,5

Luftkorrekturdiise mit

Mischrohr Stufe 1/11 135/115

Leerlauf-Leerlaufluftdiise Stufe I_ 45/120 42,5/120

Leerlauf-Leerlaufluftdiise Stufe 11 40/125

Umluft — Kraftstoffdiise 425

Umluft — Luftdise 127.,5

Leerlauf — Luftdise fir

Ubergangsreserve Stufe 11 205

Leerlauf — Kraftstoffdiise fiir

Ubergangsreserve Stufe || 95

Schwimmernadelventil Stufe 1/11 2,0

Pumpeneinspritzrohr 2x0,40

Anreicherungsventil 100

DrosselklappenspaltmaR mm 1,110,056 1,210,05

SchwimmereinstellmaR Stufe I/Il mm 281730+ 9

Einspritzmenge (langsam) cm>/Hub 15 % 0,15

LuftklappenspaltmaR mm 391 0,15 3,7} 0,15

Kaltleerlaufdrehzahl 1/min 3600 £ 100 3700 £ 100
Oktanzahlbedarf ROZ 91
Leerlaufdrehzah!* 1/min 900 * 50
CO-Gehalt* Vol. % 1,005

bei Leerlaufdrehzahl 1/min 900 * 50

Motoréltemperatur oC mind. 60

Thermoschalter fiir Startautomatic Teile-Nummer

056 919 369 F

*Einstellbedingungen beachten — Seite 56, 57

Vergaser 2 B 2 instandsetzen
Vergaserdaten

55
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Abb. 1 Diisenanordung im Vergaseroberteil
1—Umluft-Luftdise.

2—Umluft-Kraftstoffdise, befindet sich unter der
Luftkorrekturdise.

3—Luftkorrekturdise mit Mischrohr Stufe 1
{nicht ausschraubbar).

4—Leerlauf-Leerlaufluftdise, Stufe |.
5—Leerlauf-Leerlaufluftdiise, Stufe I1.

6— Luftkorrekturdiise mit Mischrohr Stufe 2
(nicht ausschraubbar).

7—Luftdiise fir Ubergangsreserve.,

Abb. 2 Hauptdiisenanordnung

8—Hauptdiise, Stufe |.

9—Hauptdiise, Stufe 11.

Abb. 3 Diisenanordnung im Vergaserunterteil

10—Leerlauf-Kraftstoffdiise fiir Ubergangsreserve.
11—Anreicherungsventil.

\ [22-540]
Abb. 4 Leerlaufdrehzahl einstellen

Motordltemperatur min. 60° C.

Elektrische Verbraucher ausschalten.

Schlauch fiir Kurbelgehause am Zylinderkopfdeckel
abziehen und verschlieRen.

Luftklappe voll 6ffnen.
Klimaanlage ausschalten.
Sicherungskappe entfernen.

Leerlaufdrehzihl einstellen.
Sollwert: 900 — 50/min.
dabei darf der Lifter fiir Kiihler nicht laufen.

Einstellschraube mit neuer Sicherungskappe
sichern.

56 Vergaser 2 B 2 instandsetzen
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Abb. 5 CO-Gehalt einstellen

Motordltemperatur mind. 60° C.

Elektrische Verbraucher ausschalten.

Schlauch fiir Kurbelgehause am Zylinderkopfdeckel
abziehen und verschlieRen.

Luftklappe voll 6ffnen.
Klimaanlage ausschalten.
Sicherungskappen entfernen.
Ziindzeitpunkt i.0.
Leerlaufdrehzahl i. O.

Co-Gehalt einitellen
Sollwert: 1,0 — 0,5 Vol. %
dabei darf der Liifter fiir Kiihler nicht laufen.

ggf. Leerlaufdrehzahl korrigieren,

Einstellschrauben mit neuen Sicherungs-
kappen sichern.

Hinweis:

Nach der CO-Einstellung muR der Schlauch fiir die
Kurbelgehauseentliftung wieder aufgesteckt werden.
Wenn jetzt der CO-Gehalt ansteigt, liegt das nicht an
einer falschen Einstellung, sondern an einer Anfet-
tung aus dem Kurbelgeéuse infolge Olverdiinnung
bei iiberwiegendem Kurzstreckenverkehr. Bei lan-
geren ziigigen Uberlandfahrten verringert sich der
Kraftstoffanteil im Ol und der CO-Gehalt normali-
siert sich wieder. Kurzfristig 1aRt sich das auch
durch eine ca. 30-miniitige scharfe Fahrt oder durch
einen sowieso anstehenden Olwechsel erreichen.

Abb. 6 Schwimmer einstellen

Einstellung unter 45° Neigung des Vergaser-
oberteil durchfiihren.

gefederter Stift des Schwimmernadelventils
darf nicht eingefedert sein.

Sollwert: Stufe | a=28 '{- 1 mm
Stufell a=30—-1mm

Achtung!
Schwimmer zum Einstellen ausbauen

Abb. 7 Startautomatik einstellen

Markierung am Deckel muR mit Markierung am
Vergaseroberteil iibereinstimmen.

Vergaser 2 B 2 instandsetzen

57
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Sollwert: unter ca. 60° C kein Durchgang
iiber ca. 60° C Durchgang

Abb. 8 Anreicherungsrohr Stufe | einstellen

Unterkante Anreicherungsrohr mu mit Ober-
kante Luftklappe abschlie3en.

Hinweis: Abb. 11 Einbaulage-Isolierscheibe
Steht das Anreicherungsrohr zu tief so treten
Ruckelerscheinungen im Kaltfahrbetrieb auf.
Steht es zu hoch so treten Kaltstart-Schwierig-

iiten i GRUNDEINSTELLUNG DER DROSSELKLAPPE

STUFE | DURCHFUHREN

Hinweis:

Die Begrenzungsschraube —a— ist im Werk einge-
stellt und darf nicht verandert werden. Sollte die
Schraube trotzdem verdreht worden sein, bzw.
wurde das Drosselklappenteil demontiert oder die
Dichtung fiir das Drosselklappenteil erneuert, so
ist die Einstellung wie folgt vorzunehmen.

Abb. 9 Thermoschalter priifen

Sollwert: unter ca. 30° C= 0 (L
iiber ca. 40°C = oo 1

Bei Thermoschalter fir Ansaugrohrvorwarmung
im Vorlaufschlauch zum Saugrohr

Sollwert: unter 45° C = 0 (L
iiber 55° C = w0 (0

— Begrenzungsschraube — a — herausdrehen, bis ein
Spalt zwischen Begrenzungsschraube und
Anschlag vorhanden ist.

Hinweis:

Vorher Sicherungskappe entfernen (zerstoren), nach
dem Einstellen neue Sicherungskappe verwenden.

— Drosselklappe schnell 6ffnen und schlieRen.

— Begrenzungsschraube — a — hineindrehen, bis
diese den Anschlag berihrt.

— Von diesem Punkt aus 1/4 Umdrehung weiter
hineindrehen.

[22-545]

Abb. 10 Thermopneumatisches Ventil prifen — Leerlauf und CO-Gehalt einstellen.

Vergaser 2 B 2 instandsetzen
58 Grundeinstellung der Drosselklappe Stufe | einstellen
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DROSSELKLAPPEN-SPALTMASS STUFE |
PRUFEN UND EINSTELLEN

— Vergaser ausbauen.
— Luftklappe schlieRen.

— Sicherungskappe fiir Einstellschraube entfernen.

— Drosselklappenspalt mit Spiralbohrer — a — bzw.
Diisenlehre messen.

— SpaltmaB mit Einstellschraube — b — einstellen
und mit Sicherungskappe sichern.

Sollwert: Schaltgetriebe

1,1 — 0,05 mm
Automatic-Getriebe 1,2 — 0,

T
* 0,056 mm
— Leerlauf und CO-Gehalt einstellen.

KALTLEERLAUFDREHZAHL PRUFEN UND
EINSTELLEN

— Motoroltemperatur mind. 50° C.

— Luftfilter ausbauen.

— Sicherungsschraube fiir Begrenzungsschraube
entfernen.

— Drosselklappe 6ffnen und Luftklappe voll
schlieBen.

— Drosselklappe loslassen (Begrenzungsschraube
steht dann auf der hochsten Stufe der Stufen-
scheibe.

Luftklappe loslassen (mul} voll geoffnet sein).

— Motor ohne Betatigung des Gaspedals starten.

— Drehzahl prifen und ggf. mit Begrenzungs-
schraube einstellen. i
Sollwert: Schaltgetriebe 3600 — 100 /min.
Automatic-Getr. 3700 - 100 /min.

Hinweis:

Zur Einstellung Drosselklappe kurz betatigen und
Schraube nach Gefiihl verdrehen. Anschliefend
Priifung der Kaltleerlaufdrehzahl wiederholen.

GRUNDEINSTELLUNG DER DROSSELKLAPPE
STUFE Il DURCHFUHREN

Hinweis:

Die Begrenzungsschraube — a — ist im Werk einge-
stellt und darf nicht verdndert werden. Sollte die
Schraube trotzdem verdreht worden sein. So ist die
Einstellung wie folgt vorzunehmen.

— Vergaser ausbauen.
— Luftklappe voll offnen.
— Drosselklappe Stufe | in Leerlaufstellung.

— Sicherungskappe der Begrenzungsschraube —a—
entfernen.

— Begrenzungsschraube — a — herausdrehen bis ein
Spalt zwischen Begrenzungsschraube und
Anschlag —b— vorhanden ist.

]

— Zugstange der Unterdruckdose aushangen,

Vergaser 2 B 2 instandsetzen

Drosselklappen-Spaltmall Stufe | prifen. 59
Kalt Leerlaufdrehzahl prifen und einstellen.

Grundeinstellung der Drosselklappe Stufe || einstellen.



22

Kraftstoffaufbereitung, Vergaser, Regelung

— Lager und Hebelspiele durch leichten Druck auf
den Drosselklappenhebel in Richtung Drossel-
klappen schlieBen, ausgleichen.

— Begrenzungsschraube —a—hineindrehen bis diese
den Anschlag — b — beriihrt.

Hinweis:

Um den Anschlagpunkt der Begrenzungsschraube
genau zu ermitteln, diinnes Papier zwischen Begren-
zungsschraube und Anschlag legen. Durch standiges
Verschieben des Papiers und gleichzeitigem Hinein-
drehen der Begrenzungsschraube Anschlagpunkt er-
mitteln.

— Von diesem Punkt aus 1/4 Umdrehungen weiter
hineindrehen.

— Begrenzungsschraube mit Sicherungskappe
sichern.

— Zugstange der Unterdruckdose einhiangen
— Leerlauf und CO-Gehalt einstellen.

LUFTKLAPPEN-SPALTMASS PRUFEN UND
EINSTELLEN

Hinweis:

Das LuftklappenspaltmaR ist nach jeder Demontage
des Vergaseroberteiles bzw. nach Ersetzen der
Dichtung fiir das Vergaseroberteil zu prifen, ggf.
einzustellen.

— Deckel fir Startautomatik ausbauen.

— Luftklappe schlieBen.

— Zugstange bis Anschlag eindricken.

— Lager- und Hebelspiele durch leichten Druck in
Pfeilrichtung —b— ausgleichen.

— In dieser Stelluno Luftklappenspalt mit Spiral-
bohrer prifen.
Sollwert: Schaltgetriebe 3,9 :— 0,15 mm
Automatic-Getr. 3,7 — 0,15 mm

— Luftklappenspalt an der Einstellschraube
—Pfeil— einstellen.

— Schraube nach der Einstellung mit
Sicherungsblock sichern.

ZUGSTANGE EINSTELLEN

— Zugstange der Unterdruckdose aushangen.

— Kontermutter — 1 — l6sen.

— Zugstange einstellen.
MaR a = ca. 1-2 mm

60

Vergaser 2 B 2 instandsetzen
Lutfklappen-Spaltenmal priifen und einstellen
Zugstange fir Stufe 11 einstellen
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VERGASEROBERTEIL AUSBAUEN EINSPRITZMENGE PRUFEN UND EINSTELLEN

—Luftfilter ausbauen — Vergaser ausbauen

- Pail22-550
TR A - T
— Umlenkhebel losen

— Sicherungssplint — a — l6sen, Scheibe — b — ab-
nehmen.

— Trichter und MeRzylinder unter den Vergaser
halten.

— Drosselklappenhebel 10mal langsam voll 6ffnen
(mindestens 3 sec/Hub).

— Eingespritzte Menge durch 10 dividieren und mit
Sollwert: 1,5 0,15 cm3

— Verbindungsstange — ¢ — aus der Befestigung — d —
— ausklinken.
Achtung!

Einstellmutter —e— nicht verdrehen.
Nach der Montage LuftklappenspaltmaR : . ;
einstellen — Seite 60, — Einspritzmenge an der Einstellmutter — a —
einstellen.

+ = Einspritzmenge gréBer

— = Einspritzmenge geringer

— Einstellmutter nach der Einstellung mit Siche-
rungslack sichern.

Hinweis:

Wird die erforderliche Einspritzmenge nicht erreicht,
Pumpenkolben - Manschette priifen.

Einspritzrohr auf Durchgang priifen.
Einspritzrichtung ist nicht verstellbar.

Vergaser 2 B 2 instandsetzen
Vergaseroberteil ausbauen
Einspritzmenge priifen und einstellen.
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K-JETRONIK-EINSPRITZANLAGE INSTANDSETZEN

Riicklauf Riickschlagventil Hinweis : |
10 Nm (1,0 mkg) —/ % AnschluB am ' Alle Prchtungen immer
Zulauf— UKraftstoﬁilter ersetzen

3,5 Nm (0,35 mkg)-

/

~10 Nm (1,0 mkg)

nach dem Festziehen 25 Nm (2,5 mkg) Kaltstartventil
: : priifen — Seite 67
mit Lack sichern : : ; .
| Einspritzzeit — Seite 64
10 Nm (1,0 mkg) - S 4
o

——10 Nm (1,0 mkg)

TR
Kraftstoffmengenteiler - Q s

aus- und einbauen
— Seite 71
prufen, siehe Einspritz-

ventile prufen ~Unterdruckschlauch

— Seite 70 .

AufstoBventil —— ~ ‘= ~Warmlaufregler priifen
Dichtringe ersetzen / & dazu Steuerdruck — kalt — warm
— Seite 72 > ~—10Nm (1,0 mkg) /57 und ohne Unterdruckschlauch

«ﬁ} . Y/ 4 S Z messen — Seite 68
< / () / - o i
N Dichtring : /é’ N \ s ;K\\
A vor Einbau mit ™ _ (A $ 20 Nm Y
Steuerkolben Benzin anfeuchten ~_ // (2,0 mkg) >~ —+—+— 10 Nm (1,0 mkg)
prufen — Seite 66 25Nm (2,5mkg) T \ s '
N X 5N

Einspritzventil——— e &

priifen — Seite 70 s — . el
ausbauen: Ventil aus h"

dem Sitz ziehen

ﬂ’ 20 Nm (2,0 mkg)
0% L 10 Nm (1,0 mkg) —

%) Zusatzluftschieber
priufen — Seite 68 d

Stauscheibe ————
Lage prufen und
einstellen — Seite 66

Luftmengenmesser —

aus- und%inbauen % / 20 Nm (2,0 mkg) -

- Seite 72 = Einstellschraube
Verstellhebel prufen B Leerlaufdrehzahl

- Seite 66 7 einstellen — Seite 65

—VerschluBstift bzw.
Sicherungskappe
~— Einstellschraube
CO-Gehalt
einstellen
— Seite 65

35Nm (3,5 mkg) —% QI_

. /Thermo-Zeitschalter
priifen — Seite 67
Filtereinsatz / Schaltzeit — Seite 63

Lamellen miissen 25 Nm (2,5 mkg)

/

: Unterdruckbegrenzer (nur USA-
waagarecht sein und Schwedenfahrzeuge mit
Schaltgetriebe
? Priuf- und Einstellwerte und Technische Daten  — Seite 63

DruckmeBvorrichtung anschlieBen und bedienen — Seite 65

E o~ E Systemdruck priifen — Seite 69
20 Nm (2,0 mkg) ——— Ny

Haltedruck prifen — Seite 69

10 Nm (1,0 mkg) Drehzahl-MeBgerat anschlieBen — Seite 73

Achtung!

Anschlisse der Kraftstoffleitungen vor dem Losen
grundlich reinigen.

Dichtungen grundsatzlich erneuern.

[25-189

62 K-Jetronik-Einspritzanlage instandsetzen
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TECHNISCHE DATEN KRAFTSTOFFAUFBEREITUNG K-JETRONIK

Motor-Kennbuchstaben wWC WD WE WG ]
bar Uberdruck
Steuerdruck — kalt 40 __
(Unterdruckschlauch am Warmlaufregler auf- 375 |
gesteckt)
345 .
30
25 -i
|
20
|
L1655 |
135 K 1;
]'00 05 10 15 20 25
min
Steuerdruck — warm
Motoroltemperatur 50-70° C
Unterdruckschlauch am Warmlaufregler
aufgesteckt bar Uberdruck 3,45 — 3,75
abgezogen bar Uberdruck 2,75 — 3,05
Systemdruck bar Uberdruck 45 - 5,2
Haltedruck
nach ca. 10 min. mind. bar Uberdruck 1,8
nach ca. 20 min. mind. bar Uberdruck 1,6

Thermo-Zeitschalter — Einschaltzeit

g ﬁgim :
%g%g?ﬁﬁ;%%“@

gﬁ E%!ﬂﬂ!gi!n
FieEaEs Tl o

K-Jetronik-Einspritzanlage instandsetzen
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Kraftstoffaufbereitung, K-Jetronik

TECHNISCHE DATEN KRAFTSTOFFAUFBEREITUNG K-JETRONIK

Motor — Kennbuchstaben

Otto Kraftstoff DIN 51600

wC WD WE WG
Kaltstartventil
Einspritzzeit siehe Diagramm Thermo — Zeitschalter
Warmlaufregler
Widerstand der Heizwicklung K 20
Einspritzventile
Offnungsdruck bar Uberdruck 32-38
Streuung innerhalb
eines Satzes max. bar Uberdruck 0,6
Leerlaufdrehzahl ** i i F i
Oltemperatur mind. 60° C 900 —- 50 925 - 75 925 — 75 900 - 50
900 * 50*
CO-Gehalt ** 1,0 = 0,2 05+0,4 max. 0,3 1,0 r02
im Abgasendrohr gemessen max. 2,0 *
bei Leerlaufdrehzahl
und Oltemperatur mind. 60°C
Oktanzahlbedarf 98 91 91 98

*Fahrzeug in Schwedenausfiihrung
** Einstellbedingungen beachten — Seite 65

64

K-Jetronik-Einspritzanlage instandsetzen
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Kraftstoffaufbereitung, K-Jetronik 25

LEERLAUF UND CO-GEHALT EINSTELLEN T Vol %

— Motoroltemperatur mind. 60° C. WG 10 T 0.2
— Ziindzeitpunkt einstellen. WD 05+0,4
— Fernlicht eingeschaltet, Klimaanlage ausgeschaltet. WE max. 0,3
— Druckmefvorrichtung nicht angeschlossen. max. 2,0 *
— Wurden Einspritzleitungen geldst bzw. erneuert, WG 10102

ist vor der Einstellung der Motor mehrmals auf
3000/min zu bringen und mindestens 2 Minuten

im Leerlauf zu belassen. PRRCE E— N
; : " | Achtung!
’ j ; : : | Wahrend der CO-Einstellung die Einstellschraube

| mit dem Einstellschliissel nicht nach unten |
| driicken bzw. anheben. '
| Bei eingesetztem Einstellschliissel nicht Gas geben
| (Verbiegungsgefahr).

Einstellschliissel nach jeder Verstellung sofort
| entfernen und kurz Gas geben. J

Fahrzeug in Schwedenausfiihrung

DRUCKMESSVORRICHTUNG ANSCHLIESSEN

— Leerlaufdrehzahl einstellen, vorher Sicherungs-
kappe entfernen.

Motorkennbuchstaben 1/min
wC ~ [ 900 % 50
WD 925 = 75
WE 925 % 75
900 * 50" _
WG | 900*50 & .
* Fahrzeug in Schwedenausfiihrung — DruckmeBvorrichtung VW 1318 zwischen Kraft-

stoffmengenteiler und Steuerdruckleitung des
Warmlaufreglers anschlielen, dazu Adapter in
den Kraftstoffmengenteiler schrauben,

DRUCKMESSVORRICHTUNG BEDIENEN

— CO-Gehalt einstellen, vorher VerschluBstift/
Sicherungskappe entfernen.

Rechtsdrehung = CO-Gehalt grolRer

Linksdrehung = CO-Gehalt geringer ; :’5411t)l

— im Nachschalldampfer gemessen
R — Hebelstellung: Ventil offen

K-Jetronik - Einspritzanlage instandsetzen

Leerlauf und CO- Gehalt einstellen 65
Druckmefivorrichtung anschlieRen
DruckmeBvorrichtung bedienen



25 Kraftstoffaufbereitung, K-Jetronik

STAUSCHEIBE, LAGE PRUFEN UND
EINSTELLEN

— Motoréltemperatur 50 - 70° C

Priifen:
— Motor ca. 15 Sekunden laufen lassen.
- Luftfihrungshutze ausbauen.

7 :

i 1
— Hebelstellung: Ventil geschlossen /4 F — //j

VERSTELLHEBEL UNDSTEUERKOLBEN
PRUFEN

]
— Motor ca. 1 Minute laufen lassen.

— Luftfilterdeckel und Einsatz ausbauen.
B — Oberkante der Stauscheibe muR an der mit Pfeil

mw gekennzeichneten Stelle biindig bzw. max. 0,5 mm
.y unterhalb des Kegelanfangs stehen.

Einstellen:

— Stauscheibe anheben.

— Verstellhebel mit Hand nach oben bewegen.

Hinweis:
Der Hebel muR tiber den gesamten Weg gleichen
Widerstand haben.

— Verstellhebel schnell abwarts bewegen.

Hinweis:
Am Hebel darf kein Widerstand spiirbar sein, andern-
falls Luftmengenmesser erneuern. — Lage der Stauscheibe durch Nachbiegen des Halte-
drahtbiigels einstellen.
— Verstellhebel nach oben und schnell nach unten
bewegen, jedoch Stauscheibe kurz vor der Ruhe- -
stellung halten, hier muR der Druck des nachfol- ‘ Achtung!
genden Steuerkolbens splirbar sein, andernfalls | ha- |

. Trichter des Luftmengenmessers nicht besc
Kraftstoffmengenteiler erneuern.

digen.
Achtung! — ! : Nicht d_le Blattfeder verbiegen. ,
LaBt sich der Verstellhebel nur schwer und/oder ‘ :}::g‘l'lffe"d Leerlaufdrehzahl und CO-Gehalt

ruckweise nach oben, jedoch leicht nach unten I .
bewegen, hangt der Steuerkolben. Der Kraft- ' '
stoffmengenteiler ist zu erneuern.

K-Jetronik-Einspritzanlage instandsetzen
66 Verstellhebel und Steuerkolben priifen
Stauscheibe, Lage priifen und einstellen.



Kraftstoffaufbereitung, K-Jetronik 25

THERMOZEITSCHALTER PRUFEN KALTSTARTVENTIL PRUFEN
— Motor kalt, KiihImitteltemperatur unter 30° C. — Motor kalt, KihImitteltemperatur unter 30° C.
— Spannungsversorgung priifen.

Hinweis: :

Die Priifung des Thermozeitschalters erfolgt iber Sollwert mind. 11,5 V o

den elektrischen Anschlul des Kaltstartventils. - St?;:kfahnen des Steckers auf richtige Lage
prifen.

— Spannungsversorgung prifen
Sollwert: mind. 11,5V

— Steckfahnen des Steckers auf richtige Lage
prufen.

— Hochspannungsleitung am Ziindverteiler abziehen
und mittels Hilfskabel an Masse legen.

— Stecker am Warmlaufregler und Zusatzluftschie-

. . . ber abziehen.
— Stecker am Kaltstartventil abziehen und Prif-

lampe anschliellen.

— Kaltstartventil ausbauen und in ein MeRglas hal-
ten, Kraftstoffleitung und elektrische Steckver-
bindung angeschlossen.

) — Anlasser 10 Sekunden betatigen, Kaltstartventil
— Hochspannungsleitung am Zundverteiler abziehen muB in einem gleichformigen Kegel abspritzen.
— und mittels Hilfskabel an Masse legen.
Hinweis:
Die Einspritzzeit entspricht der Einschaltzeit
des Thermo-Zeitschalters — Seite 63.

— Stecker am Warmlaufregler und Zusatzluft-
schieber abziehen.

— Anlasser 10 Sekunden betatiger, Priiflampe muR . .
ailovihan: — Kaltstartventil an der Diise abtrocknen.

Sollwert — Diagramm — Seite 63
z.B. KiihImitteltemperatur 10% C
Einschaltdauer 2 — 5,6 Sekunden

— Batterie-Minuskabel abklemmen.

K-Jetronik-Einspritzanlage instandsetzen
Thermozeitschalter prifen 67
Kaltstartventil prifen



25 Kraftstoffaufbereitung, K-Jetronik

— Batterie-Minuskabel auf Pol aufstecken.

Bei USA-Fahrzeugen :
Schalter auf — EIN — stellen.

— Am Kaltstartventil darf innerhalb einer Minute
kein Tropfen abfallen.

ZUSATZLUFTSCHIEBER PRUFEN

Voraussetzung: Spannungsversorgung und Steck-
fahnen des Steckers i. O.

— Motor kalt.

— Steckverbindung am Zusatzluftschieber ab-
ziehen.

— Motor starten und im Leerlauf belassen.

— Motordrehzahl messen.

— Kraftstoffpumpen-Relais aus der Fassung — J —
ziehen.

— Schlauch zwischen Luftfuhrungshutze und Zu-
satzluftschieber zusammenklemmen.

Hinweis:
Die Motordrehzah! muR abfallen.

— Kontakt J 39 mit J 40 in der Relaisplatte mittels
Prifleitung verbinden.

— Prifung bei warmen Motor und aufgesteckter
9 . ) . Steckverbindung am Zusatzluftschieber wieder-
mit 8-A-Sicherung absichern. holen, dabei darf sich die Motordrehzahl bei

zusammengeklemmtem Schlauch nicht verandern.

Hinweis:

Prifleitung 1,5 mm
Bei USA-Fahrzeugen :
4 5 WARMLAUFREGLER PRUFEN

— Motor kalt.

— Stecker am Warmlaufregler und Zusatzluft-
schieber abziehen.

— Ziundung einschalten.

Kontakt J 39 mit J 40 in der Relaisplatte mittels
Priifleitung verbinden.
Schalter auf — AUS — stellen.

— Spannungsversorgung priifen.
Sollwert: mind. 11,5 V

K-Jetronik-Einspritzanlage instandsetzen
8 Zusatzluftschieber priifen
6 Warmlaufregler prifen
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— Widerstand der Heizwicklung priifen.
Sollwert: 20 1L

Hinweis:
Bei Unterbrechung der Heizwicklung Warmlaufreg-
ler erneuern.

— DruckmeBvorrichtung anschlieen und Hebel in
Stellung — Ventil offen — bringen.

— Motor starten und im Leerlauf belassen.

| Achtung!
{ Motor max. 1 Minute laufen lassen.

— Steuerdruck — kalt — muR je nach AuBentempera-

tur im Sollwertbereich liegen, siehe Diagramm —
Seite 63 anderfalls Warmlaufregler erneuern.

— Stecker am Warmlaufregler und Zusatzluft-
schieber aufstecken.

— Motor auf Oltemperatur 50
im Leerlauf belassen.

70° C bringen und

— Steuerdruck — warm — muf} im Sollwertbereich
liegen (Unterdruckschlauch am Warmlaufregler
aufgesteckt) 3,45 — 3,75 bar Uberdruck, andern-
falls Warmlaufregler erneuern. Ist der Steuerdruck
hoher, Warmlaufregler defekt oder Kraftstoff-
filter verstopft, bzw. Kolbendruckregler (AufstoR-
ventil) defekt.

— Unterdruckschlauch am Warmlaufregler abziehen
und dicht verschlieBen.

— Steuerdruck — warm — muB im Sollwert-
bereich liegen (Unterdruckschlauch am Warmluft-
regler abgezogen), 2,75 — 3,05 bar Uberdruck,
andernfalls Warmlaufregler erneuern.

SYSTEMDRUCK PRUFEN

Hinweis:

Die Priifung des Systemdrucks soll erst nach Uber-

priifung der Kraftstoffordermenge und des Kraft-

stoffilters erfolgen.

— Stecker am Warmlaufregler und am Zusatzluft-
schieber mul aufgesteckt sein.

— Bei angeschlossener DruckmeBvorrichtung Hebel
in Stellung — Ventil geschlossen — bringen.

— Motor starten und im Leerlauf belassen.

— Systemdruck muB im Sollwertbereich liegen,
45 — 5,2 bar Uberdruck

Hinweis:

Wird der Sollwert nicht erreicht, konnen folgende

Storungen vorliegen:

Kraftstoffleitung geknickt, verstopft, undicht,

Druckspeicher undicht, Kraftstoffilter verstopft,

Elektro-Kraftstoffpumpe-Fordermenge zu gering,

Kolbendruckregler (AufstoBventil) defekt,

verschmutzt,

Kraftstoffmengenteiler defekt.

Wird der Sollwert iberschritten, Riicklaufleitung

verstopft oder geknickt, Kolbendruckregler (Auf-

stoRBventil) defekt.

HALTEDRUCK PRUFEN

— Motor warm, Oltemperatur 50 — 70° C.
— Druckmefivorrichtung anschlieBen.

— Motor starten und im Leerlauf belassen.

[25-123]

— DruckmeRvorrichtung entluften, dazu Mané{ne-
ter nach unten hangen und Hebel mehrmals inner-
halb 20 Sekunden in Stellung — Ventil offen —
und — Ventil geschlossen — bringen.

— Hebel in Stellung — Ventil offen — bringen.

— Steuerdruck — warm — mul} im Sollwertbereich
liegen (Unterdruckschlauch am Warmlaufregler
aufgesteckt), 3,45 — 3,75 bar Uberdruck.

— Ziundung ausschalten.

— Druckabfall am Manometer beachten, nach 10
Minuten muB noch ein Uberdruck von 1,8 bar
Uberdruck vorhanden sein.

Hinweis:

Bei schnellerem Druckabfall Riickschlagventil in der

Elektrokraftstoffpumpe priifen, siehe Seite 39.

— Liegt der angezeigte Wert zwischen

1,8 und 2,0 bar Uberdruck
so ist die Priufung auf 20 Minuten zu verlangern
Mindestdruck nach 20 Minuten

1,6 bar Uberdruck.

K-Jetronik-Einspritzanlage instandsetzen
Systemdruck priifen
Haltedruck priifen

69



25 Kraftstoffaufbereitung, K-Jetronik

EINSPRITZVENTILE PRUFEN

a) Spritzbild:
Batterie-Minuskabel abklemmen

Kontakt J 39 mit J 40 in der Relaisplatte mittels
Prufleitung verbinden.

Hinweis:
Priifleitung 1,5 mm 2 mit 8—A—Sicherung absichern.

Einspritzventile in MeRglaser stecken, Bei USA-Fahrzeugen :
Bei USA-Fahrzeugen :

BUS 4480/3
|

S 6N AR =

Einspritzventile in Sonderwerkzeug einsetzen. Kontakt J 39 mit J 40 in der Relaisplatte mittels
Priifleitung verbinden.
Schalter auf — AUS — stellen.
Luftfiihrungshutze abbauen.

K-Jetronik-Einspritzanlage instandsetzen
70 Einspritzventile priifen
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— Batterie-Minuskabel auf Pol aufstecken.
— Luftfilterdeckel und Einsatz ausbauen.

— Verstellhebel mit Hand ganz nach oben heben.

Bei USA-Fahrzeugen :
Stauscheibe ganz nach oben heben
Schalter US 4480/3 auf —EIN—

— Einspritzventile missen mit kegelférmigen Strahl
abspritzen.

b) Dichtheit:

— Stauscheibe wieder in Ruhelage bringen.

— Einspritzventile dirfen nicht nachtropfen.

Hinweis:

Vor Montage der Einspritzventile sind die Gummi-
ringe mit Benzin anzufeuchten. Einspritzventile
vollkommen in die Sitze eindriicken.

c) Einspritzmengentoleranz. Nur USA-Fahrzeuge
Mef3gliser entleeren.

Fiihlerblattlehre 0,4 mm zwischen Stauscheibe
und Kegel einsetzen.

Schalter US 4480/3 auf —EIN—
Von einem Einspritzventil die eingespritzte
Kraftstoffmenge beachten und bei 20 cm
Schalter US 4480/3 auf —AUS—,
Hinweis:
Ist die Einspritzmenge zwischen der gré8ten und
der kleinsten Menge gréBer als

3cm3

sind die Einspritzventile (gré8te und kleinste
Einspritzmenge) zu tauschen.

die Priifung der Einspritzmengentoleranz ist
zu wiederholen,

Hinweis:

Ist die unterschiedliche Einspritzmenge mit dem
Einspritzventil gewandert, so ist das Einspritzventil
defekt.

Ist die unterschiedliche Einspritzmenge nicht mit-
gewandert, ist die Einspritzleitung (verengt) bzw.
der Kraftstoffmengenteiler defekt.

KRAFTSTOFFMENGENTEILER AUS- UND
EINBAUEN

— Zum Druckabbau Steuerdruckleitung vom Warm-
laufregler (groBer AnschluR) 16sen, Lappen auf
Anschlull legen — Spritzgefahr.

— Kraftstoffleitungen im AnschluBBbereich reinigen
und abschrauben.

— AnschluBstick der Steuerdruckleitung im Kraft-
stoffmengenteiler ausschrauben.

— VerschluBstift/Sicherungskappe der CO-Einstell-
schraube entfernen.

— Befestigungsschrauben ausschrauben.

K-Jetronik-Einspritzanlage instandsetzen
Kraftstoffmengenteiler aus- und einbauen
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I 1
| 25-127 |

— Kraftstoffmengenteiler abnehmen.

| Achtung!

Beim Abheben des Kraftstoffmengenteilers Steuer-
kolben nicht herausfallen lassen. Wurde der Steuer-

kolben entnommen, vor Einsetzen mit Benzin
reinigen.
: :

Einbauhinweis:

Dichtung immer erneuern.

Befestigungsschrauben des Kraftstoffmengenteilers
mit Sicherungslack sichern.

Leitung am Warmlaufregler wieder befestigen.
Einbaulage Steuerkolben: Fase zeigt nach unten.

LUFTMENGENMESSER AUS- UND EINBAUEN

— Zum Druckabbau Steuerdruckleitung vom Warm-

laufregler (groBer AnschluB) I6sen, Lappen auf
Anschlul legen — Spritzgefahr.

— Kraftstoffleitungen am AnschluBbereich des
Kraftstoffmengenteilers reinigen und ab-
schrauben,

— Luftfihrungshutze abschrauben.

— Luftmengenmesser komplett mit Kraftstoff-
mengenteiler vom Luftfiltergehause abschrauben.

— AnschluBstiick der Steuerdruckleitung am Kraft-
stoffmengenteiler ausschrauben.

— Kraftstoffmengenteiler vom Luftmengenmesser
abschrauben und abnehmen.

I Achtung!
Beim Abheben des Kraftstoffmengenteilers Steuer-

| kolben nicht herausfallen lassen. Wurde der Steuer-

’ kolben entnommen, vor Einsetzen mit Benzin
reinigen.

Einbauhinweis:

Dichtungen immer erneuern.
Befestigungsschrauben des Kraftstoffmengenteilers
mit Sicherungslack sichern.

Leitung am Warmlaufregler wieder befestigen.

DICHTRINGE DES AUFSTOSSVENTILS
ERSETZEN

— Zum Druckabbau Steuerdruckleitung vom Warm-
laufregler (groRer AnschluBl) 16sen, Lappen auf
Anschlull legen — Spritzgefahr.

:

— AufstoBventil mit Kolben ausbauen und Dicht-
ringe (Pfeile) erneuern. SerienmaRig eingebaute
Einstellscheiben — 1 — nicht verandern.

UNTERDRUCKBEGRENZER PRUFEN.
Nur USA-und Schwedenfahrzeuge mit Schaltgetriebe

Schlauch abziehen und dicht verschliefSen
Motor starten und auf ca. 3000/min bringen.

72
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DREHZAHLMESSER ANSCHLIESSEN

Sicherheitsmallnahmen zur TSZ-Anlage beachten —
Seite 93

a) VW 1367

Drosselklappe schlagartig schlieBen, dabei mull am
Rohrstutzen Unterdruck anliegen (mit Finger
priifen)

- MeRgerat anschlieen

Hinweis:
Bei Fahrzeugen mit Klimaanlage ist der Plusanschlufl
des Melgerates an die Sicherung Nr. 10 zu klemmen

[ Achtung! |

Es ist besonders darauf zu achten, dal8 der OT- |
- Geber bis zum Anschlag in das Getriebegehause i
. gesteckt wird

Unterdrucksteuerschlauch abziehen und T-Stiick
verschliefSen

Motor auf ca. 3000/min bringen, Drosselklappe
schlagartig schlielSen, dabei darf am Rohrstutzen
kein fiihlbarer Unterdruck anliegen.

K-Jetronik-Einspritzanlage instandsetzen
Drehzahlmesser anchlieBen 73
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b) Siemens 451 Nur USA-Fahrzeuge c) Weitere handelsiibliche Gerite

SicherheitsmalBnahmen zur TSZ-Anlage beachten — Sigherheitsmaf&nahmen zur TSZ-Anlage beachten —

Seite 93. Seite 93

— MeRgerate, die den Impuls von Klemme 1 (Zind-
spule als Drehzahl-Signal verarbeiten, konnen nur
verwendet werden, wenn das Gerat vom Hersteller
so konzipiert wurde, dal es bei 2,0 Volt Eingangs-
spannung bereits die 0-Wert-Anzeige registriert
und verarbeitet, ggf. mit Hersteller in Verbindung
treten

— Zylinderwahl-Schalter auf 4 Zylinder stellen

— Effektive Drehzahl errechnen, dazu den angezeig-
ten Wert mit 0,8 multiplizieren bzw. auf Leiter-
tafel ablesen.

4 Cyl.:5 Cyl LCyl.:5Cyl
O
600 —- 1000 —
1 s B
70 -
- 66 200 —
800 — 1 200
T 7w G
900 — I
g +— 30
1000 _:_ 800 w0 —+
MeZSgerat anschlielSen. =T i 5000 —— 4000
S : _ 1200 1
Achtung! T o 6000 —
Es ist besonders darauf zu achten, dald der OT- a0 —T [
Geber bis zum Anschlag in das Getriebegehause T :
gesteckt wird. 1- no 000 —
1400 — e
- I 1 1 soox
:E 4 25 —141
1500 —— 1200 B000 —

— Leitertafel zur Bestimmung der Motordrehzahl

74
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Abgasanlage 26

TEILE DES ABGASSYSTEMS AUS- UND EINBAUEN

Bei Motorkennbuchstaben WC, WG und WB

Schwedenfahrzeuge mit Motorkennbuchstaben WE
Selbstsichernde Muttern ersetzen

35 Nm (3,5 mkg)

-

-
25 Nm (2,5 mkg) \ //
\ \\\ ,/’
A
- =
R \ *‘5\
) L]
Dichtung e e EREETT | :
ersetzen ,/’
y \
./' 4
Abgaskriimmer Pl .-
Dichtung ——

ersetzen, die Bordel-
kanten mussen zum
Abgasrohr vorn zeigen

Abgasrohr vorn
Nur Schaltgetriebe

(=]
=

-

25 Nm (2,5 mkg)

Aufhdngung —

Hauptschallddmpfer ———

Nachschalldédmpfer

Aufhd@ngung —

26-138

CO-Gehalt einstellen — Seite 65
Abgasanlage spannungsfrei einrichten — Seite 85

—— Dichtung
ersetzen

Abgasriickfiihrungsventil
(Nur Schwedenfahrzeuge
Motorkennbuchstaben WG)
priufen — Seite 83

30 Nm (3,0 mkg)

——— Abgasrohr vorn
Nur Automatik-Getriebe

25 Nm (2,5 mkg)

Dichtring —/

Vorschalldéampfer ——/

25Nm (2,5 mkg) —

Teile des Abgassystems aus- und einbauen

75



26 Abgasanlage

TEILE DES ABGASSYSTEMS AUS- UND EINBAUEN

Bei Motorkennbuchstaben WD

Abgasanlage spannungsfrei einrichten — Seite 85
Selbstsichernde Muttern ersetzen

Abgasriickfiihrungsventil
-35 Nm (3,5 mkg) prifen — Seite 83 =

>

Dichtung
25Nm (2,5 mkg]7 ,w@ﬂ/
c, \

10 Nm (1,0 mkg)

Abgasrohr vorn
Nur Automatik-Getriebe

Bordelkante muB zum
Abgasrohr vorn zeigen

ersetzen
30 Nm (3,0 mkg)

25 Nm (2,5 mkg)
Dichtung
ersetzen

25 Nm (2,5 mkg)

Abgasrohr vorn
Nur Schaltgetriebe

25 Nm (2,5 mkg)
Vorschalldampfer

T/25 Nm (2,5 mkg)

:

Aufhdngung ﬂ

25Nm (2,5 m? \

Hauptschalldampfer

Aufhdngung —

76 Teile des Abgassystems aus- und einbauen



Abgasanlage 26

TEILE DES ABGASSYSTEMS AUS- UND EINBAUEN

Bei Motorkennbuchstaben WE
Nicht Schwedenfahrzeuge mit Motorkennbuchstaben WE

Abgasanlage spannungsfrei einrichten — Seite 85

Dichtung
ersetzen

35 Nm (3,5 mkg) Abgasriickfiihrungsventil

rifen — Seite 83
25Nm(2,5mkg)\ "&./p” e

V10 Nm (1,0 mkg)

a

Abgasrohr vorn

) Nur Automatik-Getriebe
Dichtung

ersetzen

25 Nm (2,5 mkg)
30 Nm (3,0 mkg)

Abgasrohr vorn
Nur Schaltgetriebe

Katalysator

Zwischenrohr
25 Nm (2,5 mkg) —==

1 25 Nm (2,5 mkg)

.

Aufhdngung 4

25 Nm (2,5 mkg)

Hauptschalldampfer

Aufhdangung —a

Nachschalldampfer

Teile des Abgassystems aus- und einbauen 77
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UNTERDRUCK-ANSCHLUSSE

Bei Motorkennbuchstaben WC

fl\:_eg::'?;ﬁ?m \\ Bremskraftverstérker
anhebung N\
Nur bei Fahrzeugen
mit Klimaanlage N
geanderte An- \,
schlisse — Abb. 1 A\
bei Vergasermotor - ——
— Abb. 2, Seite 83 [

Ziind-

Unterdruckdose — .
) verteiler:.-"

Spat

zur Heizung/
Klimaanlage

Drosselklappenteil

Warmlaufregler

- Sammelsaugrohr

[26-133]

78 Unterdruck-Anschlisse



UNTERDRUCK-ANSCHLUSSE

Abgasanlage 26

Bei Motorkennbuchstaben WD, WE

Nicht Schwedenfahrzeuge mit Motorkennbuchstaben WE
UnterdruckanschluB-Saugstrahlpumpe — Seite 82

Unterdruckbegrenzer—
Nur bei Schaltgetriebe |
prufen — Rep. Gr. 25

— Drosselklappen-
| teil

Unterdruckverstarker]
Ill prufen — Seite 89

Verzogerungsventil —

~ Zweiwegeventil zur Drehzahl-
/' anhebung

Nur bei Fahrzeugen mit Klima-
/ anlage

geanderte Anschliisse — Abb. 1 #

— Seite 83

L Bremskraftverstirker
Zur Heizung
> Klimaanlage
-
= —Ziindverteiler
o>

——— Unterdruckdose — Spat —

Sammelsaugrohr

Thermopneumatik- —— JJ
Ventil priifen — Seite 84 (’—‘

«_Unterdruckdose — Friih -

e Abgasriickfiihrungs-
i Ventil

— Aktivkohlefilter-Ventil

priifen — Seite 83 /

Warmlaufregler

Unterdruckreservoir

Unterdruck-Anschliisse

79
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UNTERDRUCK-ANSCHLUSSE

Bei Motorkennbuchstaben WE
Schwedenfahrzeuge

-Unterdruckverstarker
priifen — Seite 84 N\

Bremskraftverstarker —

Drosselklappen-

teil — Zur Heizung

e Ziindverteiler

Unterdruckdose — Spat —

w__— Unterdruckdose - Friih —

Thermopneumatik-Ventil -
prufen — Seite 84

- Abgasriickfiihrungsventil
prifen — Seite 83

£— Sammelsaugrohr

Warmlaufregler —

— Unterdruckreservoir

_\J o -; (ze=1a0)

80 Unterdruck-Anschliisse
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UNTERDRUCK-ANSCHLUSSE

Bei Motorkennbuchstaben WG

Bremskraftverstarker

——— Unterdruckbegrenzer
Nur Schaltgetriebe
prufen — Rep. Gruppe 25

— Ziundverteiler

Drosselklappenteil 7

I —  Zur Heizung 2R

—- Unterdruckdose —
— Spat -
Thermopneumatik-Ventil \
priifen — Seite 84 \
Unterdruckdose —
= Friih —
~ |

Warmlaufregler ——

Sammelsaugrohr —

i Abgasriickfiihrungs-Ventil

prifen — Seite 83

Unterdruck-Anschliisse

81
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UNTERDRUCKANSCHLUSS - SAUGSTRAHLPUMPE

———2zum Bremskraftverstéarker
. Sammelsaugrohr

\

—— Riickschlagventil
\

\
".

\

L A
=u

% . =
“.  zur Heizungund——
\ Klimaanlage

@ 7" zum Zusatz-
o luftschieber

Einstellmutter —

Saugstrahlpumpe
einstellen — Seite 84

82 Unterdruck-Anschliisse
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Abb. 1 AnschluB-Zweiwegeventil ab
Modelljahr 1978 bei Einspritzmotor

AnschliuB 1: zum Drosselklappenteil
unterhalb der Drosselklappe.

AnschluR 2: zum Ziundverteiler-Spatdose.

AnschluR 3: mit Beliftungskappe versehen.

Abb.2 AnschluB-Zweiwegeventil bei
Vergasermotor

AnschluB 1: zum Drosselklappenteil oberhalb
der Drosselklappe.

Anschlull 2: zum Zundverteiler-Frihdose.

Anschlu® 3: zum Unterdruckschlauch der
Klimaanlage.

ABGASRUCKFUHRUNG: PRUFEN

Funktion

Um die Anteile der giftigen Stickoxyde (NOy) im
Abgas so klein wie maglich zu halten, wird bei

warmem Motor im Teillastbereich Abgas in die
Verbrennungsluft zuriickgefithrt.

Uber ca. 619 C wird auBer bei Leerlauf und Vollast
standig Abgas zuriickgefiihrt. Unter ca. 459 C unter-
bricht ein thermopneumatisches Ventil die Unter-
druckzufuhr und das Abgasriickfiihrungsventil
schliel3t.

Abgasriickfiihrungsventil priifen
— Unterdruckleitungen missen im Anschlubereich
dicht sein, und Durchgang haben.

— Leitung vom Abgasriickfiirhungsventil zum Ab-
gaskrimmer mul dicht sein.

— Motor auf Oltemperatur 50 — 700 C bringen.

— Motor im Leerlauf laufen lassen.

— Unterdruckleitung (gelb) vom Thermopneu-
matik-Ventil (gerader AnschluB) abziehen und
auf Verteilerstiick (Saugrohrunterdruck) auf-
stecken.

— Merkliches Abfallen der Motordrehzahl bzw,
Stehenbleiben des Motors besagt, das Abgasriick-
fuhrungsventil isti. O.

Hinweis:

Ist kein Drehzahlabfall festzustellen, ist die Abgas-
rickfiihrungsleitung oder die Bohrung im Sammel-
saugrohr verstopft bzw. das Abgasriickfuhrungs-
ventil defekt und zu erneuern.

Teile des Abgassystems aus- und einbauen
AnschluB-Zweiwegeventil
Abgasriickfiihrung priifen

83
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THERMOPNEUMATIK-VENTIL PRUFEN

Unterdruckleitung vom schragen Anschlu® des
Thermopneumatik-Ventil abziehen.

—  Unterdruck-MeRgerat zwischen Unterdruckver-

— Unterdruckleitung vom Abgasriick fiihrungsventil starker und dem schragen Anschlu des Thermo-
abziehen und mit dem Mund durchblasen. pneumatik-Ventils anschlieBen.
e Unter ca. +45° C muB es geschlossen sein, Sollwert: 60 — 70 mbar (80 — 95 mmHg.)

e {iber ca. +61° C muR es geuffnet sein.

Ggf. Thermopneumatik-Ventil ausbauen und
im Wasserbad erwarmen bzw. abkiihlen.

SAUGSTRAHLPUMPE EINSTELLEN

— Motordltemperatur mind. 50° C.
— Motor starten und im Leerlauf belassen.

UNTERDRUCKVERSTARKER PRUFEN
— Motor im Leerlauf laufen lassen.

— Unterdruck im Sammelsaugrohr messen, dazu
Unterdruck-MeRgerat zwischen Sammelsaugrohr
und Unterdruckschlauch der Ziindverteiler-Spat-
dose anschlieBen.

— Unterdruck-MeBgerat auf Durchgang (A — B)
schalten.

—  Unterdruck-MeRgerat zwischen Unterdruckver-
starker und Drosselklappenteil (Anschlu ober-
halb der Drosselklappe) anschlieen. — Sollwert:

mind. 200 mmHg (= 0,25 bar Unterdruck, an-

dernfalls Undichtigkeit im Ansaugsystem be-

seitigen.

Sollwert: ca. 15 mbar (11 mmHag.)

Teile des Abgassystems aus- und einbauen
Thermopneumatisches Ventil priifen
Unterdruckverstarker priifen
Saugstrahlpumpe einstellen
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— Schlauch zum Bremskraftverstarker an der Saug- — Kontermutter l6sen und Innenteil entsprechend
strahlpumpe abziehen und verschlieBen verdrehen.

Dabei darf der Lifter fur Kihler nicht laufen.

Nach Einstellung der Saugstrahlpumpe ggf.

Leerlaufdrehzahl einstellen.

ABGASANLAGE SPANNUNGSFREI
EINRICHTEN

Achtung!
Motor und Abgasanlage muB betriebswarm sein.

— Alle Befestigungsschrauben und Klemmschellen
losen.

— Motor starten und im Leerlauf belassen.

— Befestigungen und Klemmschellen anziehen, hier
bei Reihenfolge vom Abgaskrimmer zum Nach-
schalldampfer einhalten.

— Unterdruck-Meligerat mit Saugstrahlpumpe ver-
binden, dazu Hilfsschlauch verwenden

— Unterdruck-Mef3gerat so schalten, da® der Unter-
druck auf der Ansaugrohrseite gehalten wird
(— A=)

Sollwert:
mind. 310 mmHg (= 0,4 bar Unterdruck, andern-
falls Saugstrahlpumpe einstellen.

Teile des Abgassystems aus- und einbauen
Abgasanlage spannungsfrei einrichten 85



28 Ziindanlage

i

Abb. 1 Ziindverteilerlaufer priifen Abb. 4 Ziindkerzenstecker priifen
Sollwert: ca. 5 K L. Sollwert: entstort 5 k!L:- 1 kL.
nicht entstort 1 kAL— 0,2 k(L.
Bei Motorkennbuchstaben, WD/WE 2ONDVERTEILER EINBAUEN
28-125] _
Abb. 2 Ziindverteilerliuter priifen : ; [15-
Sollwert: ca. 5 K (L. .
— Schwungrad bzw. Mitnehmerscheibe auf OT

stellen.

[28-127]

Abb. 3 Ziindleitung priifen
Sollwert: ca. 1 K02 0,2 K.
Bei Serienfahrzeugen ohne Radio 0L . — Markierung am Nockenwellenrad mit Oberkante
des Abdeckbleches hinten bzw. mit Oberkante
Dichtung auf Ubereinstimmung bringen.

88 Ziindanlage instandhalten
Zundverteiler einbauen



Ziindanlage 28

Zundverteilerlaufer in Richtung bringen.

28-166

Bei Motorkennbuchstaben WD/WE
Ziindverteilerlaufer in Richtung bringen.

,‘

— Zundverteiler einsetzen. Bei eingesetztem Ziind-
verteiler mul der Verteilerlaufer auf die Zylinder 1-
Markierung am Zindverteilergehause zeigen,
ggf. Zundverteiler auf Markierung drehen und be-
festigen.

— Zindverteilerkappe vor dem Aufsetzen reinigen,
auf Risse, Spuren von Kriechstromen achten, ggf.
ersetzen.

— Ziundzeitpunkt einstellen.

Bei Motorkennbuchstaben WD/WE

Ziindverteiler einsetzen. Bei eingesetztem Ziind-
verteiler mul3 der Verteilerlaufer auf die Zylinder
-I- Markierung am Zindverteilergehause zeigen,
ggf. Ziindverteiler auf Markierung drehen und
befestigen.

Ziindverteilerkappe vor dem Aufsetzen reinigen
auf Risse, Spuren von Kriechstromen achten,
ggf. ersetzen.

Ziindzeitpunkt einstellen.

ZUNDZEITPUNKT EINSTELLEN

— Motor Oltemperatur min. 30° C

— Bei Zundverteiler mit Einfachdose, Unter-
druckschlauch an der Frihdose abziehen.

— Bei Ziindverteiler mit Doppeldose bleiben
die Unterdruckschlauche aufgesteckt.

— Bei Vergasermotor, Luftklappe voll geoffnet.

— Prifgerat anklemmen.

Achtung!
Es ist besonders darauf zu achten, daR der OT-
Geber bis zum Anschlag in das Getriebegehause
gesteckt wird.

Ziindanlage instandsetzen
Zeitpunkt einstellen 89
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Ziundanlage

Hinweis:

Bei Fahrzeugen mit Klimaanlage ist der Plusan-
schlul des MeR3gerates an die Sicherung Nr. 10 zu
klemmen. Die Klimaanlage ist auszuschalten (ECON-
Taste gedriickt).

— Motor starten und im Leerlauf belassen, Dreh-
zahl priifen, ggf. einstellen, siehe Seite 65.

Hinweis:

Der Ziindzeitpunkt wird auf dem MeRgerat direkt
angezeigt. Das Anbiltzen der Ziindzeitpunktkerbe
ist nicht erforderlich.

Sollwert:

Ziindzeitpunkt
Motorkenn- Schalt- Autom.-
buchstaben Getriebe | Getriebe
wB 90y, OT oT
WC/WG 5°v. 0T
WD/WE 3°n.0T

— Ziindzeitpunkt ggf. durch Verdrehen des Ziind-
verteilers einstellen.

Bei Verwendung des Priifgerates mit Ziindlicht-
lampe, Ziindzeitpunkt Kerbe anblitzen:

Bei Motorkennbuchstaben WB und Automatik-
Getriebe.

Bei Motorkennbuchstaben WD /WE.

— Ziindzeitpunkt-Kerbe mufZ mit Bezugskante der

Kupplungsglocke iibereinstimmen, ggf. Ziind-
verteiler entsprechend verdrehen.

90

Ziindanlage instandsetzen
Ziindzeitpunkt einstellen
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ZUNDVERTEILER PRUFEN

a — Fliehkraft — Ziindzeitpunktverstellung priifen

— Priifgerat anschlieBen — Seite 89.

— Motor starten und im Leerlauf belassen.

— Ziindzeitpunkt priifen ggf. einstellen — Seite 89.

— Unterdruckschlauch(e) am Ziindverteiler
abziehen.

F -

¥

Teil- py, 431422

— Unterdruckschlauch der Spatverstellung saug-
rohrseitig verschlieen.

— Die erhohte Motordrehzahl auf Leerlaufdrehzahl
korrigieren — Seite 55/64.

— Zindzeitpunktkerbe anblitzen (mit Stellrad zu-
riickholen) Ziindzeitpunktkerbe mit Bezugskante
der Kupplungsglocke auf Ubereinstimmung
bringen.

— Verstellwert (= Grundwert) am Priifgerat merken
bzw. notieren.

— Motordrehzahl langsam auf Priifwert des Verstell-
beginns einstellen.

Hinweis:
Der Beginn der Verstellung wird durch Wandern der
Ziindzeitpunktkerbe angezeigt.

— Motordrehzahl auf nachste Priifdrehzahl —
Seite 87 einstellen.

— Ziindzeitpunktkerbe anblitzen (mit Stellrad zu-
rickholen) Ziindzeitpunktkerbe mit Bezugskante
der Kupplungsglocke auf Ubereinstimmung
bringen.

— Verstellwert am Priifgerat ablesen.

Hinweis:

Um den Verstellwert der Fliehkraftverstellung zu er-
halten, ist der zuvor notierte Grundwert vom zuletzt
gemessenen Verstellwert abzuziehen, z. B.

letzter gemessener Verstellwert: 20°
minus notierter Grundwert: 140
Fliehkraftverstellwert: 6°

— Errechneten Fliehkraftverstellwert mit Sollwert
— Seite 87 vergleichen.

Hinweis:

Die Priifung ist bei den weiteren Priifdrehzahlen
(s. Tabelle, Seite 87 zu wiederholen. Nach Beendi-
gung der Priifung beide Unterdruckschlauche auf-
stecken und Leerlaufdrehzahl einstellen.

b — Unterdruckdose, Dichtheit priife
I"

— Unterdruck-MeRgerat zwischen Ansaugrohr und
Unterdruckdose — Spat — anschlieRen, Unter-
druck-MelRgerat auf Unterdruckdurchgang
schalten.

— Motor starten und im Leerlauf belassen

— Unterdruckschlauch der Unterdruckdose —

Friilh — abziehen.

— Unterdruck-MeBgerat so schalten, daR der Unter-
druck auf der Unterdruckdosenseite gehalten wird.

Hinweis:
Der angezeigte Unterdruck darf innerhalb von 1 Mi-
nute um max. 10 % abfallen.

-

— Unterdruck-MeRgerat zwischen Drosselklappen-
teil und Unterdruckdose — Friih — anschlieRBen,
Unterdruck-MeRgerat auf Unterdruckdurchgang
schalten.

Ziindanlage instandsetzen
Ziindverteiler priifen 91
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— Unterdruckschlauch der Unterdruckdose
— Spéat — abziehen und saugrohrseitig ver-
schlieBen.

— Motordrehzahl so wahlen, dalk ein hoherer Unter-
druck am Unterdruck-MeRgerat angezeigt wird als
der Prifwert des Verstellendes — Seite 87.

Hinweis:
Wird kein Unterdruck am Unterdruck-MeRgerat an-
gezeigt, Unterdruckentnahme im Drosselklappenteil
verstopft.

— Unterdruck-Meligerat so schalten, dald der Unter-
druck auf der Unterdruckdosenseite gehalten wird.

Hinweis:

Der angezeigte Unterdruck darf innerhalb von 1 Mi-

nute um max. 10 % abfallen.

¢ — Unterdruck-Ziindzeitpunktverstellung — Friih —
priifen

— Priifgerat anschlieRen — Seite 73.

— Unterdruckschlauch an der Unterdruckdose
— Spat — abziehen und ansaugrohrseitig ver-
schlieBen.

— Motor starten und im Leerlauf belassen.

— Die erhohte Motordrehzah! auf Leerlaufdrehzahl
korrigieren — Seite 55/64.

— Unterdruck-MeRgerat zwischen Drosselklappen-
teil und Unterdruckdose — Friih — anschlieRen,
Unterdruck-MeRgerat auf Unterdruckdurchgang
schalten.

— Zindzeitpunktkerbe anblitzen (mit Stellrad zu-
rickholen) Ziindzeitpunktkerbe mit Bezugskante

der Kupplungsglocke auf Ubereinstimmung
bringen.

— Verstellwert (= Grundwert) am Priifgerat ablesen
und notieren.

— Motordrehzahl so hoch wahlen, dal’ ein hoherer
Unterdruck am Unterdruck-MeRgerat angezeigt
wird als der Prifwert des Verstellendes — Seite 87

— Unterdruck-MeBgerat so schalten, daR der Unter-
druck auf der Unterdruckdosenseite gehalten
wird.

— Am Unterdruck-MeRgerat, Unterdruck auf Priif-
wert — Verstellende — Seite 87 einstellen.

— Ziundzeitpunktkerbe anblitzen (mit Stellrad zu-
rickholen) Ziindzeitpunktkerbe mit Bezugskante
der Kupplungsglocke auf Ubereinstimmung
bringen,

— Verstellwert am Priifgerat ablesen.

Hinweis:

Um den Verstellwert der Unterdruckverstellung zu
erhalten, ist der zuvor notierte Grundwert vom zu-
letzt gemessenen Verstellwert abzuziehen, z.B.

letzter gemessener Verstellwert: 310
minus notierter Grundwert: 190
Unterdruckverstellwert: 120

— Errechneten Verstellwert mit Sollwert
— Seite 87 vergleichen.

— Am Unterdruck-MeRBgerat Unterdruck auf Prif-
wert-Verstellbeginn — Seite 87 einstellen.

— Zundzeitpunktkerbe anblitzen (mit Stellrad zu-
rickholen) Ziindzeitpunktkerbe mit Bezugskante
der Kupplungsglocke auf Ubereinstimmung
bringen.

— Verstellwert am Priifgerat ablesen.

— Unterdruckverstellwert errechnen (notierten
Grundwert vom zuletzt gemessenen Verstellwert
abziehen),

— Errechneten Unterdruckverstellwert mit Sollwert
— Seite 87 vergleichen.

d — Unterdruck-Ziindzeitpunktverstellung — Spat —
priifen

— Priifgerat anschlieBen — Seite 73.
— Unterdruckschlauch an der Unterdruckdose
— Friih — abziehen.

— Unterdruckschlauch an der Unterdruckdose
— Spéat — abziehen und saugrohrseitig ver-
schlielen.

Ziindanlage instandsetzen
Ziindzeitpunkt einstellen
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— Motor starten und im Leerlauf belassen. ZUNDVERTEILER, INDUKTIVGEBER PRUFEN

— die erh6hte Motordrehzahl auf Leerlaufdrehzahl — Motor kalt, Umgebungstemperatur max. 40°.
— Seite 55/64 korrigieren.

— Zindzeitpunktkerbe anblitzen (mit Stellrad zu-
rickholen) Ziindzeitpunktkerbe mit Bezugskante
der Kupplungsglocke auf Ubereinstimmung
bringen.

— Verstellwert am MeRgerat ablesen, dieser muld mit
Sollwert des Verstellendes — Seite 87 liberein-
stimmen.

SICHERHEITSMASSNAHMEN ZUR TSZ-ANLAGE

Um Verletzungen von Personen und/oder Zerstérung . . :
der TSZ-Anlage zu vermeiden, ist bei Arbeiten an e o ; — ?__@
Fahrzeugen mit TSZ-Anlage folgendes zu beachten: M - ' HER

— Ziindverteiler auf richtigen Anschlu prifen.

— Zindkabel nicht bei laufendem Motor bzw. bei

AnlaRdrehzahl mit der Hand beriihren bzw. ab- A = grines Kabel
ziehen. B = braunes Kabel

— Leitungen der Zindanlage nur bei ausgeschalteter
Ziindung abklemmen.

— Das An-und Abklemmen von Melgerateleitungen
(Drehzahl-Ziindungstester) nur bei ausgeschalteter
Zindung vornehmen.

— An Klemme 1 (—) darf kein Entstorkondensator,
Priflampe angeschlossen werden.

— MeRBgerate und Ziindlichtlampen mit Spannungs-
versorgung 12 Volt nicht an Klemme 15 der
Zindspule anklemmen.

— Hochspannungskabel (Klemme 4) nach dem Ab-
ziehen aus dem Ziindverteiler immer direkt an
Masse legen, dazu Hilfskabel verwenden, andern-
falls darf der Motor, nicht in AnlaBdrehzahl be-
trieben werden (z.B. Kompressionsdruckpriifung,
TSZ-Schaltgerat-Priifung).

(28157

— Mindestluftspalt zwischen Rotor und Stator an

— Starthilfe mit Schnellader ist nur 1 Minute und allen Kontaktzahnen messen
nur bis max. 20 Volt méglich. Sollwert: 0,25 mm.

— Die Ziindspule darf nicht durch eine iibliche Ziind- Ggf. Abstand durch Einrichten der Rotor- bzw.
spule ersetzt werden. Statorzahne einstellen.

— Bei Elektro- und Punktschweil3en ist die Batterie — Steckverbindung am Ziindverteiler abziehen.

komplett abzuklemmen.

— Bei Erhitzung auf mehr als 80° C (z.B. Lackieren,
Dampfstrahlen) darf der Motor nicht unmittelbar
nach der Aufheizphase gestartet werden.

— Die Motorwasche ist nur bei Motorstillstand
durchzufiihren.

— Widerstand des Induktivgebers messen
Sollwert: 890 — 1285

andernfalls Verteiler erneuern.
— Steckverbindung am Schaltgerat abziehen.

Ziindanlage instandsetzen
Sicherheitsmalnahmen zur TSZ-Anlage
Ziindverteiler, Induktivgeber priifen
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— Verbindung zwischen Anschlu — 1 — am Schalt-
gerat und Steckkontakt — A — am Ziindverteiler
sowie Anschlull — 2 — am Schaltgerat und Steck-
kontakt — B — am Ziindverteiler auf Durchgang
prifen.

Sollwert: 0 1L

TSZ-SCHALTGERAT PRUFEN

Voraussetzung: Batterie i. O. und voll geladen.
Zindverteiler i. O.

— Kabel und Steckanschliisse missen aufgesteckt
sein.

— Ziindung einschalten.

i e
28 ”-”J

— Spannung an Zindspule Klemme 1 {—) messen
Sollwert: bis 2 V.,

— Spannung an Ziindspule Klemme 15 (+) messen
Sollwert: iiber 5 V.

Hinweis:

Wird an Klemme 15 und 1, 12 V Spannung gemes-
sen, nachste Prifschritte durchfiihren.

Wird an Klemme 15, 12 V und an Klemme 1, 0 V
gemessen, ist die Zundspule defekt.

— Widerstand zwischen abgeklemmtem Kabel der
Ziindspule Klemme 1 und Anschlul 6 des Schalt-
geratsteckers messen.

Sollwert: 0 (L.

94

Ziindanlage instandsetzen
TSZ-Schaltgrat prifen
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ZUNDSPULE-PRIMARWIDERSTAND PRUFEN
— Alle Anschlisse an der Ziindspule abklemmen.

: ' - 28-140
— Ohmmeter zwischen Klemme 1 und Klemme 15

— Widerstand zwischen Anschlu? 5 des Schaltgerat-
steckers und Massepunkt messen.

Salliwert: 0.0 der Ziindspule anklemmen.
! 8 — Widerstand messen.
— Voltmeter zwischen Klemme 1 der Ziindspule andernfalls Ziindspule erneuern.

und Masse anklemmen.
— Hochspannungskabel aus Ziindverteiler (Klemme

41:ziehon unfj _d"ekt AN Masse legen. — Kabel an der Ziindspule Klemme 15 (+) ab-
— Anlasser betatigen. klemmen.

— Die Spannungsanzeige muB zwischen — Steckverbindung am TSZ-Schaltgerat abziehen.
Tund 12V

pendeln, andernfalls TSZ-Schaltgerat erneuern.

ANLASSCHALTUNG PRUFEN
Voraussetzung: Batterie und Anlasser i. O.

Hinweis:

Die Hohe der angezeigten Spannung und des Pendel-
hubs hdngen vom Ladezustand der Batterie, von der
AnlaRdrehzahl und von der Anzeigetragheit des MeR-
gerates ab.

ZUNDSPULE — SEKUNDARWIDERSTAND
PRUFEN

— Alle AnschliRe an der Ziindspule abklemmen,

=

1
L

— Widerstand zwischen abgeklemmtem Kabel der
Zindspule (Klemme 15) und AnschluR 4 des
Schaltgeratsteckers messen.

Sollwert: ca. 1 (L.
— Kabel von Klemme 16 am Anlasser abklemmen.

r N

— Ohmmeter zwischen Klemme 1 (-) und Klemme
4 der Ziindspule anklemmen.

— Widerstand messen
Sollwert: 5,6 — 8 k.
i — Widerstand zwischen abgeklemmtem Kabel an
andernfalls Zindspule erneuern.
L B Anlasser (Klemme 16) und abgeklemmtem Kabel
der Ziindspule (Klemme 15) messen.
Sollwert: ca. 0,5__.

Ziindanlage instandsetzen
Zindspule-Sekundarwiderstand priifen 95
Ziindspule:-Primarwiderstand priifen
AnlaBschaltung priifen



30 Kupplung

KUPPLUNG AUS- UND EINBAUEN

—Vorher Getriebe ausbauen

Hinweis:

In Fahrzeuge Audi 100 mit 5 Zylinder-Vergasermotor
ist serienmaBig eine Kupplungsscheibe & 215 mm
eingebaut. Im Bedarfsfalle Kupplungsscheibe
& 228 mm einbauen.

o stufenweise uUberkreuz losen bzw. anziehen
25 Nm (2,5 mkg)

“— Druckplatte
Gleichteil fur 5 Zylinder
Vergaser- und Einspritzmotor,
ausbauen — Abb. 1

auf VerschleiB und Verzug
uberprufen — Abb. 2 und 3,
einbauen — Abb. 5

/ Achtung!

Kupplungen mit beschadigter oder
Kupplungsscheibe —— loser Nietverbindung sind zu
Auf Seitenverschlag priifen — Abb. 4 ersetzen.
Kerbverzahnung mit MoS,-
Puder schmieren
Einbaulage beachten [ 30122
Federkafig zeigt zur -
Druckplatte

Achtung!

Kerbverzahnung priifen
Kupplungsscheibe muB sich
auf Antriebswelle ohne unzu-
lassiges Radialspiel

leicht verschieben lassen.

96 Kupplung aus- und einbauen



Kupplung 30

Abb. 4 Kupplungsscheibe auf Seitenschlag priifen

— VerschleiRgrenze:

Bei 215 mm 0: 0,4 mm
Bei 228 mm 0: 0,5 mm

30 -116 |

Abb. 2 Druckplatte auf VerschleiB priifen

— Enden der Membranfeder auf Einlaufspuren
prifen.
— VerschleiRrillen bis max. 0,3 mm sind zulassig.

Abb. 5 Kupplung einbauen

— Schrauben stufenweise iiber Kreuz anziehen.
2,5 Nm (2,5 mka).

Abb. 3 Druckplatte auf Verzug priifen

— VerschleiBgrenze: innen max. 0,3 mm.
— Auf Risse und Brandspuren priifen.

Kupplung aus- und einbauen 97



30 Kupplung

HYDRAULISCHE KUPPLUNGSBETATIGUNG INSTANDSETZEN

selbstsichernde Mutter
25 Nm (2,5 mkg)

Kupplungs-
geberzylinder

20 Nm (2,0 mkg) — |

— Buchse

Hinweis:

Alle selbstsichernden Muttern und
Sicherungen im Reparaturfall ersetzen.
Alle Bolzen leicht mit MoS» fetten.

Sicherung

% ~ selbstsichernde Mutter
© 25 Nm (2,5 mkg)

~— Axialausgleichscheibe
Bolzen ersetzen

Sicherung

mit Dorn aus-
treiben, zwi-
schen Schraub-
stockbacken ein-
driicken, mit Reib-
ahle aufreiben und
mit MoS§, fetten

|
Gabelkopf ! Axialausgleichscheibe —Bremspedal
So einstellen, daB das Kupplungs- ersetzen
pedal ca. 10 mm uber dem Bremspe-
dal steht. Hierbei ist zu beach-
ten, daB die Ubertotpunktfeder
das Kupplungspedal wieder zuriickstellt und das Pedal in Ruhe-
stellung nicht am Pedalbock anliegt. Bei Nichtbeachtung frih- Kupplungspedal
zeitiger KupplungsbelagverschleiB!

Achtung!

Stellt sich das Kupplungspedal bei richtig eingestelltem Gabel-

kopf nicht von selbst zuriick, kann
1. Luft in der Hydraulikanlage sein

2. Das Pedal in der Lagerung oder die Ubertotpunktfeder schwer-

. gangig sein

98 Hydraulische Kupplungsbetatigung instandsetzen
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HYDRAULISCHE KUPPLUNGSBETATIGUNG INSTANDSETZEN

StoBel \ —— Kupplungsnehmerzylinder
StoBelende mit \ bearbeitete Flachen
MoS, leicht fetten | | vor dem Einbau leicht

\ | einfetten

Spannhiilse —
zum Ausbauen des
Kupplungsnehmerzylinders
austreiben

Kupplungsausriickhebel ——

\ - Kugelkappe
= leicht mit MoS, fetten

———— Kunststoff-
@ 15 Nm (1,5 mkg) fiilhrungshiilse
nicht einfetten
P Halteklammer
auf das Ausriicklager

7 aufstecken
'\ i ":% —— Haltefeder
\ in die Halteklammer und
\ anschlieBend in den Kupplungs-
\ ausruckhebel einsetzen
.\.
‘ N
Ausriicklager —
L.ager nicht auswaschen nur abwischen
15 Nm (1,5 mkg) A laute Lager ersetzen

Anlagestellen mit MoS5 leicht fetten

Hydraulische Kupplungsbetatigung instandsetzen 99
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HYDRAULISCHE KUPPLUNGSBETATIGUNG INSTANDSETZEN

Hinweis:

Bei Instandsetzung des Kupplungsgeber- und
-Nehmerzylinders grundsatzlich kompletten
Reparatursatz einbauen. Manschetten und
Kolben vor der Montage hauchdunn mit Brems-
zylinderpaste einstreichen.

Sicherungsring

Sekundédrmanschette — cQ
Dichtlippe zeigt \
zum Kolben 0 — sStéBel

Pflmﬁ_rman:{:!iehe . -ﬂ;\)
Winkelstick &\ Dichtlippe zeigt “ i‘/\
- Kolben

¥  zurFeder s
Dichtungsstopfen — 4
Zum Einsetzen mit 3 *ﬁﬁg\\\:& — Fiillschelbe
Bremsfliissigkeit AR
anfeuchten b

Q
Ce 20 Nm (2,0 mkg) /

Geberzylinder

-~ Spannhiilse ——

austreiben

——Nutmanschette
Dichtlippe zeigt
zur Feder

Haltering ——
auf richtigen \

Sitz achten Q

&z StéBel

zum Ausbauen des x
Nehmerzylinders
= aus Getriebegehause

Sicherung

ersetzen

auf richtigen Sitz achten
|

@
a{& ‘:W/_ Bolzen

— Gabelkopf so einstellen, daB

f‘\ AN
Kontermutter 93s Kupplungspedal ca. 10 mm

tiber dem Bremspedal steht.
Hierbei ist zu beachten, daB

die Ubertotpunktfeder das
Kupplungspedal wieder zuriick-
stellt und das Pedal in Ruhe-
stellung nicht am Pedalbock
anliegt. Bei Nichtbeachtung frih-
zeitiger KupplungsbelagverschleiB!

Gummitiille

Nehmerzylinder 7

rd
< Entliifterventil
nur zum Entliften 6ffnen,
Hydraulikanlage nur mit
Bremsentliftungsgerat entliften,
Arbeitsdruck max. 2,5 bar Uberdruck (ati)

100 Hydraulische Kupplungsbetatigung instandsetzen
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