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Reparatur-Leitfaden



DER REPARATUR-LEITFADEN AUDI 100 BESTEHT AUS FOLGENDEN HEFTEN:

Rep.-

Gruppe

Rep.-
Gruppe

INSTANDHALTUNG GENAU GENOMMEN

Motoreniibersicht und Informationswegweiser
Technische Daten/Sollwerte
SicherheitsmaRnahmen zur TSZ-Anlage
Anzugsdrehmoment/Sollwerte
Ubergabedurchsicht
1000-km/Meilen-Grundwartung
Pflegedienst

Diagnoseumfang/ Intervalle
Wartungsumfang/ Intervalle

Diagnose und Wartung

Typschild, Fahrgestell - und Motornummer
Typ- und Modellbezeichnungen

Anheben des Fahrzeugs

SCHALTGETRIEBE 088

34 Betatigung, Gehause
35 Rader, Wellen
39 Achsantrieb, Ausgleichsgetriebe

AUTOMATISCHES GETRIEBE 087

32 Drehmomentwandler

37 Betatigung, Gehause

38 Raéder, Regelung

39 Achsantrieb, Ausgleichsgetriebe

AUTOMATISCHES GETRIEBE 089

32 Drehmomentwandler

37 Betitigung, Gehaduse

38 Raéder, Regelung

39 Achsantrieb, Ausgleichsgetriebe

FAHRWERK

40 Radaufhdngung vorn, Gelenkwelle
42  Radaufhdngung hinten

44  Réder, Reifen, Fahrzeugvermessung
46 Bremsmechanik

47 Bremshydraulik, Regler, Verstarker
48 Lenkung

KAROSSERIE-MONTAGEARBEITEN

55 Deckel, Klappen

57 Tiirenvorn

58 Tiiren hinten

60 Stahlkurbeldach

64  Verglasung, Fensterbetatigung
66  AuRenausstattung

68 Innenausstattung

70  Verkleidungen

72 Sitzgestelle

HEIZUNG, KLIMAANLAGE

80 Heizung
85  Liftung
87 Klimaanlage

Abschleppen
1,6-I-lMOTOR
10  Motor aus- und einbauen
13  Kurbeltrieb
156  Zylinderkopf, Ventiltrieb
17  Schmierung
19  Kiihlung
20 Kraftstoffversorgung
22  Kraftstoffaufbereitung
26  Abgasanlage
28 Ziindanlage
30 Kupplung
2,0--MOTOR Seite
10  Motor aus- und einbauen 2
13 Kurbeltrieb 8
15  Zylinderkopf, Ventiltrieb 18
17  Schmierung 28
19 Kiihlung 32
20 Kraftstoffversorgung 38
22  Kraftstoffaufbereitung 40
26  Abgasanlage 55
28 Ziindanlage 56
30 Kupplung 63
2,2-I-'MOTOR
10  Motor aus- und einbauen
13 Kurbeltrieb
15  Zylinderkopf, Ventiltrieb
17  Schmierung
19 Kiihlung
20 Kraftstoffversorgung
22 Kraftstoffaufbereitung
25  K-Jetronic, Regelung
26  Abgasanlage
28 Ziindanlage
30 Kupplung
SCHALTGETRIEBE 014/11
34 Betéatigung, Gehause
35 Réder, Wellen
39 Achsantrieb, Ausgleichsgetriebe

ELEKTRISCHE ANLAGE

27  Anlasser, Stromversorgung

90 Armaturen, Instrumente, Radio
92 Scheibenwisch- und Waschanlage
94  Leuchten, Lampen, Schalter auRen
96 Leuten, Lampen, Schalter innen
97  Leitungen

STROMLAUFPLANE

Haupt- und Zusatzstromlaufpléane




Audi
e38)D

Reparatur-Leitfaden

Audi 100

2,0 I-Motor

Ausgabe Januar 1978

Ersetzt den Reparatur-Leitfaden Audi 100/77

Ausgabe August 1976

Dieser Reparatur-Leitfaden gilt ab Produktionsbeginn
des neuen Audi 100 (August 1976). Er beschreibt
alle wesentlichen Arbeiten, deren fachgerechte Aus-
fiihrung besonderer Hinweise bedarf. Alle lander-
spezifischen Besonderheiten und technische Ande-
rungen bis zum Ausgabedatum sind eingearbeitet.

Der Leitfaden ist nach Sachgebieten in mehrere Hefte
aufgeteilt.

Je ein Inhaltsverzeichnis nach Stichworten und,
wo notwendig, ein weiteres nach Arbeitspositionen
erleichtern das Auffinden der Informationen.

VW-Audi Sonderwerkzeuge und Werkstattausriistung

Fiir zahlreiche der im Reparatur-Leitfaden beschrie-
benen Arbeiten miissen Sonderwerkzeuge bzw.
Werkstattausriistungen verwendet werden. Eine ent-
sprechende Ubersicht enthélt das Inhaltsverzeichnis
nach Arbeitspositionen.

Technische Merkblatter

Die Technischen Merkblatter werden den einzelnen
Heften zugeordnet und sind in dem jeweiligen Heft
hinten abzulegen. Um sicherzustellen, daR Sie beim
Nachschlagen im Leitfaden an inzwischen erschienene
Merkblatter erinnert werden, kennzeichnen Sie bitte
die auf dem Merkblatt angegebenen Leitfaden-Seiten
handschriftlich mit der Merkblatt-Nummer.

Fehlersuche

Allgemeine Hinweise zur Fehlersuche sind in den
Reparatur-Leitfaden eingearbeitet. Zusatzlich sind
folgende Fehlersuchprogramme erschienen:

Fehlersuchprogramm K-Jetronik
Fehlersuchtabelle Automatische Getriebe.

Hinweise zur Behebung aktueller Stérungen enthalt
im Inland das ,,Handbuch KD-Technik”, im Export
das ,,Handbuch Fehlersuche”’.

Technische Informationen gehoren unbedingt in die Hand der Meister und Monteure, denn ihre sorgféltige
und stindige Beachtung ist Voraussetzung fiir die Erhaltung der Verkehrs- und Betriebssicherheit der Fahrzeuge.
Unabhiingig davon gelten selbstverstindlich auch die bei der Instandsetzung von Kraftfahrzeugen allgemein

iiblichen Grundregeln der Sicherheit.

VOLKSWAGENWERK AKTIENGESELLSCHAFT - WOLFSBURG






Inhaltsverzeichnis

INHALTSVERZEICHNIS NACH ARBEITSPOSITIONEN UND WERKZEUGUBERSICHT

Arbeits- Reparaturvorgang Seite  VW-AUDI- Werkstattausriistung
position Sonderwerkzeug
100105 .. Motor priifen und einstellen 18, 49, VW 1267, VW 1313 oder VW 1367
58 VW 1289 oder VW 1387
Kompressionsdruckpriifer
1001 19.. Motor aus- und einbauen 2 2024 A
VW 785/1
1001 37 .. Motor zerlegen und zusammenbauen 8 2033 Universal-
2081 Kolbenringspannband
109 Kolbenringzange
10-17 Schraublehre 50—100 mm @
10-201 InnenmeRgerat 50—100 mm @
10-213 Tiefenmal
10-221  oder 2086 Steckschliisseleinsatz
VW 207c oder 10-15 fiir 10-mm-Innensechskant
VW 540
101902 .. Kompression priifen 18 Kompressionsdruckpriifer
131002.. Kolben prifen 14 Kolbenringzange
Schraublehre 50—100 mm @
InnenmeRgerdat 50—100 mm @
131020.. Kolben aus- und einbauen 14 VW 207c¢ oder 10-15 Universal-
Kolbenringspannband
Steckschliisseleinsatz
fiir 8-mm-Innensechskant
Steckschliisseleinsatz
fiir 10-mm-Innensechskant
131919.. Kolbenringe aus- und einbauen 14 Kolbenringzange
134002 .. Pleuelstange: Lagerspiel priifen 14
134801 .. Kurbelwelle: Lagerspiel priifen 10
1348 19.. Kurbelwelle aus- und einbauen 10 2033
2081
2086
10-9
10-201
10-213
1359 19.. Dichtring fir Kurbelwelle 10 2086
{Schwungradseite) aus- und einbauen 10-9
10-201
10-213
1367 19.. Lager in Kurbelwelle aus- 10 2026
und einbauen 10-202

Inhaltsverzeichnis nach Arbeitspositionen und Werkzeugiibersicht



Inhaltsverzeichnis

Arbeits- Reparaturvorgang Seite VW-AUDI- Werkstattausriistung
position Sonderwerkzeug
137419 .. Dichtring fiir Kurbelwelle 10,29 2033
(Riemenscheibenseite) aus- und 2081
einbauen 2086
1376 19.. Riemenscheibe aus- und einbauen 8
1378 19.. Keilriemen aus- und einbauen 8
150106 .. Ventilspiel priifen und einstellen 27 2038 Umschaltknarre mit Steckeinsatz
SW 3 mm (Matra W 165, 166)
1514 19.. Dichtring fir Nockenwelle 20,23 2085
aus- und einbauen 10-203
1524 19 .. Zahnriemen aus- und einbauen 8
1563 20.. Ventilschaftabdichtungen aus- 20,26 2036 Umschaltknarre mit Steckeinsatz
und einbauen 2038 SW 3 mm (Matra W 165, 166)
10-101
10-203
10-218
VW 541/1
VW 653/3
157019.. Zylinderkopf aus- und einbauen 18 1017 Steckschliisseleinsatz
fiir 10-mm-Innensechskant
15670 37 .. Zylinderkopf zerlegen und 20 2037 MeBuhr
zusammenbauen 2038 Umschaltknarre mit Steckeinsatz
10-101 SW 3 mm (Matra W 165, 166)
10-203
10-218
VW 387
157041.. Zylinderkopf instandsetzen 20 Ventilsitzfraser
Ventileinschleifer
157049 .. Zylinderkopf nachspannen 18 Steckschliisseleinsatz fiir
10-mm-Innensechskant
1567519 .. Ventilfihrungen aus- und einbauen 25 10-14
3015
1582 19.. Zylinderkopfdeckel aus- und einbauen 18
170301 .. Oldruck priifen 30 VW 1342
17 0519 .. Oldruckschalter aus- und einbauen 28
172019 .. Olpumpe aus- und einbauen 28 2081

IV

Inhaltsverzeichnis nach Arbeitspositionen und Werkzeugiibersicht



Inhaltsverzeichnis

Arbeits- Reparaturvorgang Seite VW-AUDI- Werkstattausriistung
position Sonderwerkzeug
1750 19 .. Olwanne aus- und einbauen 28
190101.. Kihlung komplett priifen 34 VW 1274
1905 19.. Lifter aus- und einbauen 33
1913 19.. Thermoschalter fiir Lifter aus- und 33
einbauen
1950 19.. Kihimittelpumpe aus- und einbauen 32
1958 19.. Kiihimittelregler aus- und einbauen 32
197019 .. Kiihler aus- und einbauen 33
1978 19.. Temperaturgeber aus- und einbauen 32
201019.. Kraftstoffbehilter aus- und einbauen 38
201519 .. Geber fiir Kraftstoffvorratsanzeiger 38 2012
aus- und einbauen
20 31 19.. Kraftstoffilter aus- und einbauen 38
2212 19.. Gaspedalzug aus- und einbauen 40
22 16 19.. Vergaserzug aus- und einbauen 40
22 4005 .. Vergaser priifen und einstellen 46, 49 VW 1267, VW 1313 oder VW 1367
VW 1289 oder VW 1387
224015.. Vergaser: Leerlauf einstellen 49 VW 1267, VW 1313 oder VW 1367
VW 1289 oder VW 1387
22 40 37 .. Vergaser zerlegen und zusammen- 46 VW 119/10 VW 1267, VW 1313 oder VW 1367
bauen VW 1289 oder VW 1387
225919 .. Starteinrichtung aus- und einbauen 46
226219 .. Umluftabschaltventil aus- und 46
einbauen
26 01 19.. Abgasanlage aus- und einbauen 55
26 10 19.. Abgaskriimmer aus- und einbauen 55
2617 19.. Abgasrohr vorn aus- und einbauen 55
26 25 19 .. Vorschallddmpfer aus- und einbauen 55
26 30 19 .. Hauptschallddmpfer aus- und 55
einbauen
26 3319.. Abgasrohr hinten aus- und einbauen 55
282019 .. Ziindspule aus- und einbauen 61

Inhaltsverzeichnis nach Arbeitspositionen und Werkzeugiibersicht V



Inhaltsverzeichnis

Arbeits- Reparaturvorgang Seite VW-AUDI- Werkstattausriistung
position Sonderwerkezug
282905 .. Ziindzeitpunkt prifen und einstellen 58, 60 VW 1267, VW 1313 oder VW 1367
28 3001 .. Zindverteiler priifen 56 VW 1267, VW 1313 oder VW 1367
283019 .. Ziindverteiler aus- und einbauen 56, 57 VW 1267, VW 1313 oder VW 1367
28 3219 .. Zindverteilerkappe aus- und 56

einbauen
28 38 19.. Unterbrecherkontakte aus- 56 VW 1267, VW 1313 oder VW 1367

und einbauen

2842 19.. Unterdruckdose aus- und einbauen 56

2853 20 .. Ziindleitungen aus- und einbauen 61

2858 20 .. Kerzenstecker aus- und einbauen 61

287020.. Ziindkerzen aus- und einbauen 60, 61

3012 15.. Kupplungsseil einstellen 65

301219.. Kupplungsseil aus- und einbauen 65

3035 19.. Rickzugfeder aus- und einbauen 65

304519 .. Ausriicklager aus- und einbauen 65

3050 19.. Kupplung aus- und einbauen 63 10-201

10-213

VI Inhaltsverzeichnis nach Arbeitspositionen und Werkzeugiibersicht



Inhaltsverzeichnis

INHALTSVERZEICHNIS NACH STICHWORTEN

Seite

Abgasanlage instandsetzen 55
Ausriicklager aus- und einbauen 65
Ausriickwelle aus- und einbauen 65
Beschleunigungspumpe
e Einspritzmenge einstellen 50
e instandsetzen 46
CO-Gehalt priifen und einstellen 49
Dichtring
e Kurbelwelle (Riemenscheibenseite)

aus- und einbauen 10, 29
e Kurbelwelle (Schwungradseite)

aus- und einbauen 10
® Nockenwelle aus- und einbauen 20, 23
Dichtung
e Zylinderkopfdeckel aus- und einbauen 18
e Olwanne aus- und einbauen 8, 28
DrosselklappenspaltmaR einstellen 52
EinlaBventile nacharbeiten 20
Einspritzmenge der Beschleunigungspumpe
einstellen 50
Fliehkraft-Ziindzeitpunktverstellung priifen 58
Fiillmenge
e Kiihlsystem 34
e Olwanne 28
Gasbetatigung instandsetzen 40
Gaspedalzug einstellen 40, 41
Geber fiir Kraftstoffvorratsanzeiger ausbauen 38
Grundeinstellung der Drosselklappe
1. und 2. Stufe 50
Gummimetallager fiir Motor ausrichten 7
Kaltleerlaufdrehzahl priifen und einstellen 52
Keilriemen
® aus- und einbauen 8
e einstellen 8
Kolbenkennzeichnung 14
Kolben
® aus- und einbauen 14
e mit Zylinder priifen 14
e mit Pleuelstangen ausbauen, zerlegen

und zusammenbauen 14
Kolbenringe aus- und einbauen, priifen 14
Kompressionsdruck priifen 20
Kraftstoffbehélter aus- und einbauen 38
Kraftstoffilter einbauen 38
Kraftstoffversorgungssystem instandsetzen 38
Kiihler aus- und einbauen 33

Seite

Kiihimittel ablassen und auffiillen 34
KiihImittelpumpe aus- und einbauen 32
KiihImittelregler aus- und einbauen 32
Kiihlsystem und VerschluR priifen 33, 34
Kupplung aus- und einbauen, instandsetzen 63
Kupplungsbetatigung instandsetzen 65
Kupplungsscheibe priifen, einbauen 64
Kupplungsspiel einstellen 65
Kurbelwelle
® aus- und einbauen 10
e Axialspiel prifen 10
e Dichtring (Riemenscheibenseite)

aus- und einbauen 10, 29
e Dichtring (Schwungradseite)

aus- und einbauen 10
e komplettieren 10
e Radialspiel priifen 10
e Reparaturstufen 13
Lagerspiel
e Nockenwelle priifen 20
e Kurbelwelle priifen 10
Leerlaufdrehzahl priifen und einstellen 49
Luftfilter einbauen 43
Luftfilter instandsetzen 43
LuftklappenspaltmaR einstellen 52
Motor
@ aus- und einbauen 2
e an Montagebock befestigen 5
e und Getriebe einrichten 7
e zerlegen und zusammenbauen 8
Motoreniibersicht und Informationswegweiser 1
Nadellager aus- und einbauen 10
Nockenwelle
@ aus- und einbauen 20
e Axialspiel priifen 20
e auf Schlag priifen 20
Oldruck priifen 30
Oldruckschalter priifen 30
Olfilter aus- und einbauen 8, 28
Olpumpe aus- und einbauen 28
Olwanne aus- und einbauen 8, 28
Pleuelstangen
® aus- und einbauen 14
e Axialspiel priifen 14
e Radialspiel priifen 14
e mit Kolben zerlegen und zusammenbauen 14
Primérwiderstand — Ziindspule priifen 61

Inhaltsverzeichnis nach Stichworten
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Inhaltsverzeichnis

Radialspiel

o Kurbelwelle priifen

@ Pleuelstange priifen

Riemenscheibe fiir Kurbelwelle aus- und
einbauen

Riickzugfeder fiir Ausriickwelle aus- und
einbauen

SchlieBwinkel einstellen

Schwimmer einstellen

Schwungrad aus- und einbauen
Sekundarwiderstand — Ziindspule priifen

Startautomatik aus- und einbauen, einstellen

TassenstoRel aus- und einbauen
Technische Daten

Temperaturregler, Ansaugluftvorwarmung
aus- und einbauen, priifen

Thermopneumatisches Ventil priifen

e Steuerung der Unterdruckfrithverstellung
e 2. Vergaserstufe

Thermoschalter fiir Startautomatik priifen

Umluftabschaltventil aus- und einbauen
Unterbrecherkontakt ersetzen, einstellen

Umluftabschaltventil aus- und einbauen
Unterbrecherkontakt ersetzen, einstellen
Unterdruckdose aus- und einbauen, priifen
o Luftfilter

e Ziindverteiler

Unterdruck — Ziindzeitpunktverstellung
priifen

Ventile aus- und einbauen, nacharbeiten,
priifen
Ventileinstellschrauben-Kennzeichnung
Ventilfedern aus- und einbauen
Ventilfiihrungen priifen, ersetzen
Ventilsitze nacharbeiten

Ventilspiel priifen und einstellen
Ventiltrieb instandsetzen
Ventilschaftabdichtungen ersetzen
Vergaser

e CO-Gehalt priifen und einstellen

e DrosselklappenspaltmalR einstellen

e Gasbetatigung instandsetzen

e Grundeinstellung der Drosselklappe
1. und 2. Stufe

e Einspritzmenge priifen und einstellen

e Kaltleerlaufdrehzahl priifen und einstellen
e Leerlaufdrehzahl priifen und einstellen

e Luftfilter einbauen/instandsetzen

Seite

10
14

65

56, 60
47
10
62
46

20

43
56

58

20

20
24,25
22
27
20
26

49
52
40

e Luftklappenspaltmal einstellen

e Startautomatik einstellen

o Umluftabschaltventil aus- und einbauen
e Vergaserdaten

e zerlegen und zusammenbauen

e Zugstange fiir 2. Stufe einstellen

Zahnriemen aus- und einbauen, spannen
Zugstange fiir 2. Vergaserstufe einstellen
Ziindanlage

e Fliehkraftverstellung priifen

@ instandsetzen

e Tabelle Ziindverteiler und Einstellung

e Unterdruckverstellung priifen,
Steuerung

e Unterbrecherkontakte ersetzen, einstellen
e Ziindkerzen

e Ziindkerzenstecker priifen

e Ziindleitungen prifen

@ Ziindspule priifen

e Ziindverteiler aus- und einbauen,
instandsetzen

e Ziindverteilerlaufer prifen

e Ziindzeitpunkt einstellen

Zylinder priifen

Zylinderblock

@ aus- und einbauen 8,
e instandsetzen

Zylinderkopf aus- und einbauen,
priifen, instandsetzen

Zylinderkopfdichtung ersetzen

Seite

52
46
46
54
46
51

51

58
61
60

58, 69
56
60, 61
61
61
61

56
56
58
14

10,14
10,14

18, 20
18

Vil

Inhaltsverzeichnis nach Stichworten



Motoreniibersicht und Informationswegweiser

Die folgende Aufstellung gibt Ihnen — ausgehend von den Motorkennbuchstaben — einen Uberblick iiber alle Motoren,
die bisher in Audi 100-Fahrzeuge eingebaut wurden, und die dafiir herausgegebenen Informationen.

Kennbuchstaben WA WwB wc WD WE WF WG YV

Motormerkmale

Fertigung von 8.76 3.78 5.77 5.77 5. 77 3.77 B.76 B.77 B.76
bis

Hubraum | 20 2,2 2,2 2,2 2,2 2,2 2,0 2,2 1,6

Leistung kW bei 1/min | 85/5500 85/6500 | 100/5700 79/5300 79/5300 85/5300 77/5500 | 100/5700 | 63/5600
PS bei 1/min | 115/6500 | 115/5500 136/5700 | 108/5300 | 108/5300 | 115/5300 | 105/5500 | 136/5700 | 85/5600

Drehmoment Nm bei 1/min | 168/3500 166/4200 | 182/4200 | 155/4000 | 155/4000 | 165/4000 | 155/3500 | 182/4200 | 124/3200
mkg bei 1/min | 16,8/3500 | 16,6/4200 | 18,2/4200 | 15,5/4000 | 15,5/4000 | 16,5/4000 | 15,5/3500 | 18,2/4200 | 12,4/3200

Bohrung mm @ 86,5 79,6 79,5 79,56 79,5 79,5 86,5 79,5 79,5
Hub mm 84,4 86,4 86,4 86,4 86,4 86,4 84,4 86,4 80,0
Verdichtung 9,3 8,0 93 8,0 8,0 8,0 70 93 8,2

Steuerzeiten
bei 1 mm Ventilhub

EinlaR 6ffnet vor OT 6° 6° 0° 6° 6° 6° 6° 0° 4°
EinlaB schlieBt nach UT 42° 44° 51° 44° 44° 44° 42° 51° 46°
AuslaB &ffnet vor UT 46° 40° 40° 40° 40° 40° 46° 40° 44°
AuslaB schlieBt nach OT 2° 10° 10° 10° 10° 10° 2° 10° 6°
ROZ mind. 98 91 98 91 91 91 83 98 9
Vergaser/Einspritzung 283 2B2 K-Jetronik | K-Jetronik | K-Jetronik | K-Jetronik 2B3 K-Jetronik 2B2
Ziindverteiler 046905205C 035905205 A" | 035905205 | 0359052058 | 0959052056 | 095906205 B | 045905205 C | 0359052065 C | 049 906 206 D
Abgasriickfiihrung - o - X X X - X -
Katalysator - - - - X - - - -
Motor ist besonders USA Kalifornien | Schweden | Lander mit | Schweden
abgestimmt auf: (auRer Japan gering-
Kalifornien) oktanigem
Kanada Kraftstoff
(M 240)
Informationen
Artikelnummer'!
Reparaturleitfaden
1,6-1-Motor 097 537 111.. - - - o - - - - X
2,0--Motor 097 537 121.. X - = - - - X - -
2,2--Motor 097 537 131.. e X X X X X - X -
Instandhaltung genau
genommen 97 537 102 . X - X - - X X X X
Fehlersuchprogramme:
K-Jetronik 000 530 423 . . = - X X X X - X -
Aktuelle Beanstandungen:
Handbuch KD-Technik?) X X X - — - X = X
Handbuch Fehlersuche?
000 530 451. . X X X - - X X X X

* Nur bei automatischem Getriebe
** Nur bei Schaltgetriebe
1) Sprachindex siehe KD-Informationsmittel-Katalog
2) Nur im Inland verteilt
3) Nur im Export verteilt

Motoreniibersicht und Informationswegweiser



1 0 Motor aus- und einbauen

MOTOR AUS- UND EINBAUEN

Nur fiir Fahrzeuge mit Schaltgetriebe

Ausbauen:

Der Motor (ohne Getriebe) ist nach oben mit einem
Werkstattkran bzw. Kranwagen auszubauen.

— Masseband von der Batterie abklemmen

— Heizungsbetatigung auf — warm — stellen (nur bei
Fahrzeugen mit Klimaanlage)

— VerschluR am Ausgleichbehalter 6ffnen (Druck ab-
bauen)

— Kupplungsseil I16sen und am Ausriickhebel aus-
héngen

— Kiihlerzulauf- und Entliifterschlauch vom Aus-
gleichbehélter abziehen

— Oberen Kiihimittelschlauch am Kiihlmittelregler-
Gehause abziehen

— KiihImittel ablassen, dazu unteren Kiihimittel-
schlauch abziehen

— Luftfilter ausbauen
— Vergaser abdecken

— Steckverbindung, Elektroliifter und Thermoschalter
trennen

— Seilzug fiir DeckelschloR ausklinken, dazu Fiih-
rungshiilse in Pfeilrichtung ziehen

— Seilzug aus Halter am Kiihler aushangen

2 Motor aus- und einbauen



Motor aus- und einbauen

10

— Kraftstoffleitungen abziehen

s
Q, ‘ — Leitung am Vergaser abziehen

— Beide Haltebiigel ausbauen und Kiihler nach oben
rechts ausheben

Nur fiir Fahrzeuge mit Schaltgetriebe

K,

— Leitung von Oldruckschalter und Temperatur-
geber abziehen

— Leitung an der Ziindspule abklemmen
— Leitung von Scheibenwaschmotor abklemmen

T - - [ L
| P}
i .

— Vergaserzug aushangen

Nur fiir Fahrzeuge mit automatischem Getriebe

— Heizungsschlduche abziehen

— Unterdruckschlauch fiir Bremskraftverstarker

3 abziehen
— Druckstange aushingen — Befestigungsschrauben, Motor-Getriebe oben
— Gaspedalzug aushdngen ausschrauben

Motor aus- und einbauen

3



1 0 Motor aus- und einbauen

— Steckverbindung, Drehstromgenerator trennen

— Auspuffaufhdangung von Getriebe abschrauben

— Befestigungsschrauben Aggregatetrager vorn links — Auspuffrohr von Auspuffkriimmer abschrauben

und rechts ausschrauben — Befestigungsschrauben Motor-Getriebe unten

ausschrauben

— Leitungen vom Anlasser abklemmen

— Anlasser ausbauen

Nur fiir Fahrzeuge mit automatischem Getriebe

— Verbindungsschrauben (3 Stiick) Wandler-Mitneh- — Haltevorrichtung einhangen
merscheibe ausschrauben

4 Motor aus- und einbauen



Motor aus- und einbauen

— Aufhéngevorrichtung einhdngen

Riemenscheibenseite: 3. Bohrung der Loch-
schiene in Position 2

Schwungradseite:

1. Bohrung der Loch-
schiene in Position 6

Motortrager links ausbauen

Haltevorrichtung — VW 785/1 — am Getriebe bis
an das Getriebegehduse herandrehen

Motor vom Getriebe abdriicken
Bei gleichzeitigem Anheben und Verdrehen,

Motor herausheben

Achtung!

Der Motor mull beim Herausheben sorgféltig ge-
fiihrt werden, um Beschadigungen an

— Antriebswelle, Kupplung und Aufbau —
zu vermeiden.

Nur fiir Fahrzeuge mit automatischem Getriebe

— Wandler gegen Herausfallen sichern

— Mutter von Motorlager rechts abschrauben

— Motor mit Werkstattkran soweit anheben, bis das

linke Motorlager etwas vorgespannt ist MOTOR AM MONTAGEBOCK BEFESTIGEN

— Mutter von Motorlager links abschrauben

— Fiir die Durchfiihrung von Montagearbeiten ist
der Motor mit dem Montagebock in Montagestand
zu befestigen

Motor aus- und einbauen 5
Motor am Montagebock befestigen



1 0 Motor aus- und einbauen

Einbauen:

Der Motoreinbau erfolgt unter Beachtung folgender
Punkte:

— Motorstiitzlager vorn spannungsfrei einbauen

— Leitung —1— am Anlasser seitenrichtig anklemmen

i : Anzugsdrehmomente
w"; ;':‘"'9 L I eitemverken . Motor an Getriebe 55 Nm ( 5,5 mkg)
Ird die Leitung —1— seitenverkehrt angeklemmt, i
kann sie am Motortriger zur Anlage kommen. Motor an Aggregatetrager 110 Nm (11,0 mkg)
KurzschluB- und Brandgefahr! Motorlager 45 Nm ( 4,5 mkg)
Drehmomentwandler
an Mitnehmerblech 30 Nm ( 3,0 mkag)

— Kiihlmittel auffiillen — Seite 34

— Vergaserzug einstellen — Seite 42
(Schaltgetriebe)

— Gaspedalzug einstellen — Seite 41
(Automatik-Getriebe)

— Abgasanlage spannungsfrei
einrichten — Seite 55

— Ziindzeitpunkt — Seite 60, Leerlaufdrehzahl
— Seite 49 und Kupplungsspiel — Seite 65
einstellen (nur erforderlich wenn Montagen an
Ziindverteiler, Sauganlage bzw. Kupplung durch-
gefiihrt wurden).

!l’; ol Sl 6 | \

— Einbaulage Luftfilterdeckel beachten

6 Motor aus- und einbauen



Motor aus- und einbauen

10

MOTOR UND GETRIEBE EINRICHTEN

Hinweis:
Das Einrichten ist nur erforderlich, wenn Motor
und Getriebe von den Gummimetallagern getrennt
wurden.

>

il

— Beide Befestigungsmuttern der Getriebehalter an
den Gummimetallagern l6sen

— Beide Befestigungsmuttern der Motortrager links
und rechts I6sen

Schaltgetriebe:
Abstanda= 294 mm+ 1,5 mm

Automatisches Getriebe:
Abstanda=1274 mm* 1,5 mm

— Getriebe mit Motor durch Schiittelbewegungen in
Léangsrichtung entsprechend verschieben

Hinweis:

Motor und Getriebe sind in Querrichtung und in der
Hohenlage nicht einstellbar.

Motor aus- und einbauen
Motor und Getriebe einrichten

7



1 3 Kurbeltrieb

MOTOR ZERLEGEN UND ZUSAMMENBAUEN

:-— 8 Nm (0,8 mkg)

kalt: 90 Nm ( 9,0 mkg)
warm: 110 Nm (11,0 mkg)
Reihenfolge beim Ldsen und
Anziehen beachten — Abb. 1

Dichtung fiir Zylinderkopfdeckel
ersetzen

Nockenwell
Stellung beim Einbau des
Zahnriemens beachten — Seite 9

Zylinderkopf
aus- und einbauen — Abb. 1

Zylinderkopfdichtung
ersetzen, Einbaulage
beachten -- Seite 19

25 Nm (2,5 mkg)
stufenweise iiber Kreuz Isen
bzw. anziehen

&

Zahnriemen
auf VerschleiB priifen,
aus- und einbauen — Seite 9

10 Nm (1,0 mkg) —

Olfilter
mit Spannband |Gsen
Einbauhinweise auf Filter beachten

10 Nm (1,0 mkg) M 6

Druckplatte
20 Nm (2,0 mkg) M8 — Hinweise siehe Seite 63
\. Kupplungsscheibe

) mit Dorn 10 - 213 zentrieren
Hinweise siehe Seite 63

Kiihimittelpumpe
ausbauen — Seite 35

20 Nm (2,0 mkg)

ersetzen, an den Enden mit

250 Nm (25,0 mkg) — Dichtungsmittel bestreichen

Keilriemen —/

Spannung durch Daumendruck
priifen, Durchdriickung: 10—15 mm

Keilriemenscheibe
Stellung beim Einbau des

Zahnriemens beachten — Seite 9 15 Nm (1,5 mkg) M 8

Zahnriemenscheibe —
aus- und einbauen — Seite 30

8 Nm (0,8 mkg) M 6

Olwanne
vor Montage Dichtfliche reinigen

8 Motor zerlegen und zusammenbauen



Kurbeltrieb 13

15=200
Abb. 1 Zylinderkopfschrauben Reihenfolge beim
Anziehen
Reihenfolge beim Losen: entgegengesetzt.

Anzugsmoment: warm 110 Nm (11,0 mkg)
kalt 90 Nm ( 9,0 mkg)

Hinweis:

Bei Wiedereinbau des Zylinderkopfes sind nach
1000 km die Zylinderkopfschrauben nachzuziehen.
Dazu bei warmem Motor Schrauben einzeln um
ca.30° I6sen und wieder anziehen,

ZAHNRIEMEN AUS- UND EINBAUEN

Ausbauen
— Keilriemen und Schutzhaube ausbauen.
— Spannrolle 16sen und Zahnriemen abnehmen.

Einbauen

— Markierung am Nockenwellenrad und Zeiger des
Zylinderkopfdeckels auf Ubereinstimmung bringen.

:

Bei eingebautem Motor:

OT Markierung mit AnguR an der Kupplungsglocke
auf Ubereinstimmung bringen.

Bei ausgebautem Motor:

Kerbe der Riemenscheibe mit Einstellmarke am
Olpumpengehéuse auf Ubereinstimmung bringen.

— Zahnriemen einsetzen und spannen, dazu Spann-
rolle nach links drehen.
Hinweis:

Zahnriemen muf sich an der Stelle —1— mit Daumen
und Zeigefinger gerade noch um 90° verdrehen
lassen.

Motor zerlegen und zusammenbauen
Zylinderkopf aus- und einbauen 9
Zahnriemen aus- und einbauen



18 Kurbeltrieb

ZYLINDERBLOCK, KURBELWELLE, SCHWUNGRAD ZERLEGEN UND ZUSAMMENBAUEN

Saugleitung

10 Nm (1,0 mkg)

Sicherungsblech

10 Nm (1,0 mkg) erneuern

80 Nm (8,0 mkg)

Dichtung ___
erneuern

Lagerdeckel

Einbaulage — Abb. 9
Trennfldche von Lager 5
mit Dichtungsmittel
bestreichen

Lagerschale

gelaufene Lagerschalen

nicht vertauschen, mit
Schmiernut im Zylinderblock

Dichtring
ausdriicken — Abb. 7
einpressen — Abb. 8

L Schwungrad /Mitnehmer-
Nadellager scheibe fiir Wandler
ausziehen — Abb. 4 aus- und einbauen — Abb. 1.
eintreiben — Abb.5u.6 Mitnehmerscheibe fiir
Wandler einbauen.
— Abb. 2 u. 3, vorher
Dichtung i Motor oder Getriebe
erneuern « s stishauen

Kurbelwelle
Axialspiel priifen — Abb. 10
Radialspiel priifen — Seite 12
Reparaturstufen — Seite 13

10 Nm (1,0 mkg)

Dichtring
aus- und einbauen
— Seite 29

1 0 Zylinderblock, Kurbelwelle, Schwungrad zerlegen und zusammenbauen



Kurbeltrieb

13

Abb. 1 Schwungrad aus- und einbauen Abb. 4 Nadellager ausziehen

Beim Einbau miissen die Markierungen —Pfeile —
fluchten.

Abb. 2 Mitnehmerscheibe fiir Wandler einbauen Abb. 5 Nadellager eintreiben

Anzugsmoment: 90 Nm (9,0 mkg). Beschriftete Seite des Nadellagers muB im einge-
bauten Zustand lesbar sein.
Hinweis:

Fase der Unterlegscheibe —1 — muB zur Mitnehmer-
scheibe zeigen.

Abb. 3 Einbaulage Mitnehmerscheibe fiir Wandler Abb. 6 Nadellager-Eintreibtiefe
Abstand von Mitnehmerscheibe zum Zylinderblock MalR ,,a" = 1,0 mm.

= 18,0 — 18,8 mm, ggf. Ausgleichscheibe —2 — ein-
bauen (Abb. 2).

Zylinderblock, Kurbelwelle, Schwungrad zerlegen und zusammenbauen
Schwungrad/Mitnehmerscheibe fiir Wandler und Nadellager aus- und einbauen

11



1 3 Kurbeltrieb

g

Abb. 7 Dichtring, Schwungradseite ausdriicken Abb. 10 Kurbelwelle, Axialspiel priifen

(oder 2086) Axialspiel am Lager 3 (PaRlager) messen.
Neu: 0,10-0,19 mm

Verschleilgrenze: 0,25 mm

KURBELWELLE, RADIALSPIEL PRUFEN

Hinweis:

Radialspiel priifen — auch im eingebauten Zustand
des Motors — mit Plastigage.

MefRbereich Farbe Typ

0,025 — 0,076 mm griin PG —1
0,050 — 0,150 mm rot PR—1
0,100 — 0,230 mm blau PB —1

— Deckel fir Kurbelwellenlager ausbauen.

— Lagerschale und Kurbelwellenzapfen reinigen.

Abb. 8 Dichtring, Schwungradseite einpressen
Dichtlippe vor Einsetzen leicht eindlen

— Plastigage-Faden der Lagerbreite entsp_rechend in
axialer Richtung auf den Zapfen bzw. in die
Lagerschale legen.

— Kurbelwellen-Lagerdeckel mit Lagerschale auf-

Abb. 9 Kurbelwelle-Lagerdeckel Einbaulage Achtung!
Lager —1— Riemenscheibenseite Kurbelwelle nicht verdrehen.
Lager —5— Schwungradseite

12

Zylinderblock, Kurbelwelle, Schwungrad zerlegen und zusammenbauen
Dichtring, Schwungradseite aus- und einbauen
Kurbelwelle, Axial- und Radialspiel priifen



Kurbeltrieb 13

— Lagerdeckel abbauen.

— Breite des Plastigage-Fadens mit MeRskala ver-

gleichen.
Neu: 0,02—-0,08 mm
Verschleilgrenze: 0,16 mm

REPARATURSTUFEN FUR KURBELWELLEN

(MaRe in mm)
Kurbelwellen- Kurbelwellen-
Lagerzapfen Pleuelzapfen
Reparaturstufe Zapfen-Q Zapfen-Q
—-0,022 —0,022
OriginalgroRe 64,00 48,00
—-0,042 —-0,042
—-0,022 —0,022
Rep.-Stufe | 63,75 47,75
—0,042 —0,042
—-0,022 —0,022
Rep.-Stufe |1 63,60 47,50
—0,042 —0,042
—0,022 —-0,022
Rep.-Stufe 111 63,25 47,25
-0,042 —0,042

Zylinderblock, Kurbelwelle, Schwungrad zerlegen und zusammenbauen

Kurbelwelle — Radialspiel priifen 1 3
Reparaturstufen fiir Kurbelwellen
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Kurbeltrieb

KOLBEN, PLEUELSTANGE ZERLEGEN UND ZUSAMMENBAUEN

Hinweis:

Ab Motor-Nummer WA 013 343 werden serienmalig Pleuelstangen
mit Olspritzbohrung eingebaut. Diese Pleuelstangen kénnen auch
in Motoren vor genannter Motor-Nummer eingebaut werden.

Kolbenringe

StoR um 120° versetzen
Einbaulage — Abb. 10

aus- und einbauen — Abb. 9
Héhenspiel priifen — Abb. 7
StofBspiel priifen — Abb. 8

Kolbenbolzen
aus- und eintreiben — Abb. 5
bei Schwergéngigkeit Kolben
auf ca, 60° C erwdrmen

Sicherungsring
aushebeln — Abb. 4

Kolben

Einbaulage kennzeichnen — Abb. 3

mit Kolbenringspannband einbauen — Abb. 6,
priifen — Abb. 12

Unterscheidungsmerkmale — Abb. 13
KolbenmaBe — Seite 17

AR

o nge

Zugehorigkeit kennzeichnen — Abb. 1

Einbaulage — Abb. 2. Axialspiel priifen — Abb. 11
Radialspiel prifen — Seite 17,

nur satzweise ersetzen

Zylinderblock
e Bohrung priifen — Abb. 14
—

Zylindermafle — Seite 17

Lagerschale
gelaufene Lagerschalen
nicht vertauschen

14

Kolben, Pleuelstange zerlegen und zusammenbauen

60 Nm (6,0 mkg) 13-277



Kurbeltrieb 1 3

Abb. 1 Zugehdérigkeit, Pleuelstange/Zylinder
kennzeichnen Abb. 4 Sicherungsring aushebeln

Abb. 2 Pleuelstange — Einbaulage Abb. 5 Kolbenbolzen aus- und eintreiben
Gq[&markierungen miissen zur Riemenscheibenseite Hinwels:
zeigen.

Bei Schwergéngigkeit Kolben auf ca. 60° C
erwarmen.

Abb. 3 Kolben-Einbaulage kennzeichnen
Pfeil zeigt zur Riemenscheibe. ;
Zugehorigkeit zum Zylinder kennzeichnen. Abb.6 Kolben einbauen

Kolben, Pleuelstange zerlegen und zusammenbauen 1 5



1 3 Kurbeltrieb

Abb.7 Kolbenring-Hohenspiel priifen

Neu: 0,04—0,07 mm
VerschleiRgrenze: 0,1 mm

Abb. 8 Kolbenring-StoRspiel priifen

Kolbenring rechtwinklig in untere Zylinder6ffnung
ca. 15 mm vom Zylinderrand entfernt einsetzen.

Neu: 0,3—0,5 mm
Verschleilgrenze: 1,0 mm

Abb. 9 Kolbenringe aus- und einbauen

Abb. 10 Kolbenring-Einbaulage
— Top — muB zum Kolbenboden zeigen.

Abb. 11 Pleuelstange — Axialspiel priifen
VerschleilBgrenze: 0,4 mm.

[13-010]

Abb. 12 Kolben priifen

Von der Unterkante 10 mm und zur Kolbenbolzen-
achse um 90° versetzt messen.

Abweichung gegeniiber Sollmal: max. 0,04 mm
(s. Tabelle Seite 17 bzw. NennmaRk am Kolben)

Kolben, Pleuelstange zerlegen und zusammenbauen

1 6 Kolben, Kolbenringe priifen
Pleuelstange — Axialspiel priifen
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[13-37¢]
Abb. 13 Kolben — Unterscheidungsmerkmale

Kenn- Mal ,,a"’ MaR ,,b"
buchstabe

WA 7,6 28,7 mm
WF* 9,8 27,5 mm

* Muldenkolben ,, M 240" fir Lander mit gering-

oktanigem Kraftstoff.

—--70'-—
)-8
|

|
|

Abb. 14 Zylinderbohrung priifen

An 3 Stellen iiber Kreuz in Querrichtung —A — und

Léngsrichtung —B — messen
Abweichung gegeniiber SollmaR: max. 0,08 mm

KOLBEN- UND ZYLINDERMASSE

Zylinder-
Reparaturstufe Kolben bohrung
{(mm Q) (mm @)
GrundmalRR 86,48 86,51
86,49 86,52
86,50 86,53
1. Rep.-Stufe 86,73 86,76
86,74 86,77
86,75 86,78
2. Rep.-Stufe 86,98 87,01
86,99 87,02
87,00 87,03
3. Rep.-Stufe 87,48 87,51
87,49 87,562
87,50 87,53

PLEUELSTANGE — RADIALSPIEL PRUFEN

Hinweis:
Radialspiel priifen — auch im eingebauten Zustand
des Motors — mit Plastigage.

MeBbereich Farbe Typ
0,025 — 0,076 mm griin PG-1
0,050 — 0,150 mm rot PR-1
0,100 — 0,230 mm blau PB-1

— Pleuellagerdeckel ausbauen
— Lagerschale und Pleuellagerzapfen reinigen

— Plastigage-Faden der Lagerbreite entsprechend in
axialer Richtung auf Zapfen bzw. in die Lager-
schale legen

— Pleuellagerdeckel aufsetzen und mit
60 Nm (6,0 mkg) festziehen

Achtung! Kurbelwelle nicht verdrehen.

— Breite des Plastigage-Fadens mit MeRskala
vergleichen.
Neu: 0,02-0,07 mm
VerschleiBgrenze: 0,10 mm

Kolben, Pleuelstange zerlegen und zusammenbauen

Zylinderbohrung priifen
Pleuelstange — Radialspiel priifen

17



15  zylinderkopf, Ventiltrieb

ZYLINDERKOPF AUS- UND EINBAUEN

Hinweis:
Der Zylinderkopf kann bei eingebautem Motor aus- und eingebaut werden.

Wurde der Zylinderkopf ausgebaut, miissen die Zylinderkopfschrauben nach ca. 1000 km nachgezogen werden.
Dazu Schrauben einzeln um ca. 30° I6sen und dann festziehen.

—— 8Nm (0,8 mkg)

Zylinderkopfschraube
kalt: 90 Nm ( 9,0 mkg)
warm: 110 Nm (11,0 mkg)
Reihenfolge beim L&sen und
Anziehen beachten — Abb. 1

—— Dichtung fiir Zylinderkopfdeckel
ersetzen

Nockenwellenrad
Stellung beim Einbau des Zahn-
riemens beachten — siehe Zahn-
riemen einbauen — Seite 9

Zylinderkopf
auf Verzug priifen — Abb. 3
\ Dichtfléche nacharbeiten — Abb. 4

-

10 Nm (1,0 mkg)

Zahnriemen R
auf Verschleil priifen,
einbauen — Seite 9

Kompressionsdruckwerte:

Zylinderkopfdichtung
ersetzen, Einbaulage beachten — Abb. 2

Kompressionsdruck

Kenn- bar (atii)
Motor buchstabe neu Verschleillgrenze
201 WA 9...13 70
201" WF 8...11 65

* M240

Zulassiger Unterschied zwischen samtlichen Zylindern:
3 bar Uberdruck (atii).

1 8 Zylinderkopf aus- und einbauen



Zylinderkopf, Ventiltrieb 1 5

o™ ‘o
15— 200
Abb. 1 Zylinderkopfschrauben Reihenfolge beim
Anziehen
Reihenfolge beim Losen: entgegengesetzt.
Anzugsmoment: e o A
warm 110 Nm (11,0 mkg) . . R X
kalt 90 Nm ( 9,0 mkg) Abb. 4 Zylinderkopf-Dichtfliche nacharbeiten

NacharbeitsmalRl Zylinderkopf
Mindesthohe: a = 139,5 mm
(von Bohrungsunterkante zur Dichtflache)

Abb. 2 Einbaulage Zylinderkopfdichtung

Hinweis:

Bei Einbau auf Fiihrungshiilsen achten. Ist der Motor
eingebaut, Fiihrungsbolzen 10—17 verwenden

Abb. 3 Zylinderkopf auf Verzug priifen
Verschleillgrenze: max. 0,1 mm

Zylinderkopf aus- und einbauen 1 9

Zylinderkopf auf Verzug priifen und nacharbeiten



15 zylinderkopf, Ventiltrieb

VENTILTRIEB INSTANDSETZEN

Hinweis:

Zylinderkopfe mit Rissen zwischen den Ventilsitzen bzw. zwischen einem Ventilsitzring und dem Ziind-
kerzengewinde konnen ohne Herabsetzung der Lebensdauer weiterverwendet werden, wenn es sich um leichte,
max. 0,5 mm breite Anrisse handelt, oder wenn nur die ersten Gange des Ziindkerzengewindes gerissen sind.

20 Nm (2,0 mkg) 10 Nm (1,0 mkg)

Lagerdeckel
Einbaulage und De- und Montage-
folge, siehe Nockenwelle aus-

und einbauen -- Seite 24

Olspritzrohr

Nockenwellenrad

— TassenstoRel
nicht vertauschen
Kennzeichnung — Abb. 9

Ventileinstellschraube ———g@
Einschraubrichtung beachten

ab

— Abb. 8 09
Kennzeichnung — Seite 22 — Ventilschaftabdichtung

\.‘. A ) T '
VUV Dichtring
= aus- und ein- ersetzen — Seite 26
bauen - Seite 23 Nockenwelle
Radialschlag prifen — Abb. 1
N Axialspiel priifen — Abb. 2 Ventilfedern
80 Nm (8,0 mkg) aus- und einbauen — Seite 24 aus- und einbauen
— Abb, 3
Rotocap — AuslaBventile

Federauflage — EinlaBventile S

Zylinderkopf

10 Nm (1,0 mkg)

Ventile

einschleifen — Abb. 5
Ventilspiel priifen und
einstellen — Seite 27

EinlaBventil
nacharbeiten — Abb. 4
Ventilsitz nach-

arbeiten — Abb, 6

AuslaBventil

darf nicht nachgearbeitet
werden, Ventilsitz nachar-
beiten — Abb. 7

2 0 Ventiltrieb instandsetzen
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—=ib

Abb. 4 EinlaBventil nacharbeiten
a = 45°

a = max. 3,5 mm
4 — o b = min. 0,5 mm
Abb. 1 Nockenwelle, Radialschlag priifen
Am mittleren Lager messen Achtung!

Verschleifgrenze: 0,02 mm AuslaBventile diirfen nicht nachgearbeitet

werden. Nur das Einschleifen ist zulassig.

AN - ) [15-201]
Abb. 2 Nockenwelle, Axialspiel priifen

Verschleillgrenze: 0,2 mm

Hinweis:
P

Vorher TassenstoRel ausbauen, Nockenwelle muB : g
spannungsfrei sein. Abb.5 Ventile einschleifen

Achtung!
Nach dem Einschleifen Schleifpaste

— vollstandig —
entfernen.

Abb. 3 Ventilfedern aus- und einbauen

Innere Ventilfeder: enge Windungen zum Zylinder-
kopf

Ventiltrieb instandsetzen
Nockenwelle priifen 21
Ventilfedern aus- und einbauen
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Zylinderkopf, Ventiltrieb

[15-202]

Abb. 6 EinlaBventilsitz nacharbeiten
a = max.365mm0Q

b = max. 3,5 mm

Sitzbreite = 2,0 mm

Achtung!

Wurde ein Ventilsitz nachgearbeitet
— grundsatzlich —

Reparatur-Ventileinstellschraube
ET-Nr.046 109 454 C

verwenden.

S —

000

(15203]

Abb. 7 AuslaRventilsitz nacharbeiten

a = max.31.5mmQ
b = max. 3,9 mm

Sitzbreite = 2,4 mm
sieche ,,Achtung!"’ unter Abb. 6

\ s

Abb. 8 Einschraubrichtung der Ventileinstell-
schraube

Abb. 9 TassenstoRel bei Ausbau kennzeichnen

Achtung!
TassenstoBel diirfen nicht vertauscht werden

KENNZEICHNUNG
VENTILEINSTELLSCHRAUBEN

[15:277]

Kennzeichnung Kennzeichnung
alt neu

22

Ventiltrieb instandsetzen
Ventilsitze nacharbeiten

Ventileinstellschrauben — Einschraubrichtung und Kennzeichnung
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Folgende 4 Schrauben werden in der Serie eingebaut
und auch als Ersatzteil geliefert.

Teile-Nr. Kennzeichnung
046 109 453 D | Kerbe

046 109 453 E 1l Kerben
046 109 453 F 111 Kerben
046 109 453 G 1111 Kerben

Die Reparaturschraube 046 109 453 C wird ohne
Kennzeichnung geliefert.

Mul im Reparaturfall eine Schraube mit Farbkenn-
zeichnung ersetzt werden, sind folgende Schrauben
mit Kerbkennzeichnung einzubauen:

alt neu

Kenn- Kenn- — Gewindekopf des Dichtringausziehers eindlen,
Teile-Nr. zeich- Teile-Nr zeich- ansetzen und unter kraftigem Druck in Pfeil-

nun ’ richtung soweit wie maglich in den Dichtring

g nung :
einschrauben.

046 109 453 B blau = 046 109 453 D I Kerbe  _ Rindelschraube 16sen und Innenteil gegen
046 109453 A rot = 046109453 E Il Kerben die Nockenwelle drehen bis der Dichtring
046 109 453 gelb = 046 109453 G 11l Kerben herausgezogen ist.

— Dichtringauszieher an den Abflachungen in
den Schraubstock spannen. Dichtring mit

Zange entfernen.
DICHTRING FUR NOCKENWELLE

AUS- UND EINBAUEN

Ausbauen E'"bi_'uen_ o o
— Zahnriemen aus- und einbauen siehe — Seite 9 - gﬁi:ﬂ:;pe leicht eindlen und Dichtring auf-

— Haltebiigel fiir Kiihlerbefestigung |6sen und
Kiihler etwas absenken

— Nockenwellenrad abbauen und Scheibenfeder aus
Nockenwelle entfernen.

— Dichtring Nockenwelle bis Anschlag einpressen.

Hinweis:
2 Unterlegscheiben verwenden.

15-281

— Bei der Benutzung des Dichtringausziehers ist
folgendes zu beachten:
Innenteil — Pfeil A— zwei Umdrehungen
(ca.3 mm) aus dem AuRenteil herausdrehen und
mit Réandelschraube — Pfeil B — arretieren.

Ventiltrieb instandsetzen 2 3
Dichtring fir Nockenwelle aus- und einbauen
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Zylinderkopf, Ventiltrieb

NOCKENWELLE AUS- UND EINBAUEN
(Motor eingebaut)

Ausbauen

Luftfilter ausbauen.
Zylinderkopfdeckel ausbauen.
Kraftstoffpumpe ausbauen.

Ziindverteiler mit Winkeltrieb komplett ausbauen.

Keilriemen und Zahnriemenschutz ausbauen.

Befestigungsschraube — Nockenwellenrad losen,
dazu 4. Gang einlegen und Bremse betétigen.

Zahnriemen entspannen und abnehmen.

Nockenwellenrad abnehmen.

Olspritzrohr ausbauen, Muttern auf Lagerdeckel
2 und 4 von Hand wieder aufschrauben.

Lagerdeckel 1, 3 und 5 ausbauen.

Lagerdeckel 2 und 4 abwechselnd iiber Kreuz
losen.

Einbauen

Achtung!

Vor Einbau der Nockenwelle auf Kraftstoff-
pumpenstoBel achten.

Beim Einbau der Lagerdeckel auf Mittenversatz
der Bohrung achten, vor Einbau Lagerdeckel
aufsetzen und die Einbaulage ermitteln.

Nockenwellenlagerdeckel keinesfalls iiber
20 Nm (2,0 mkg)

festziehen, da sonst die Nockenwellenlager
verspannt werden.

— Lagerdeckel 1, 3 und 5 abwechselnd iiber
Kreuz festziehen.

Anzugsmoment: 20 Nm (2,0 mkg)

— Lagerdeckel 2 und 4 mit Olspritzrohr einbauen.
Anzugsmoment: 20 Nm (2,0 mkag)

— Nockenwellenrad aufsetzen und festziehen.
Anzugsmoment: 80 Nm (8,0 mkg)

— Ziindverteiler einbauen — Seite 57.

— Zahnriemen einbauen — Seite 9.

Hinweis:

Bei Einbau einer neuen Nockenwelle, Ventilspiel —
kalt — priifen ggf. einstellen, dazu Nockenwellenrad
verdrehen.

VENTILFUOHRUNGEN PRUFEN

Bei der Instandsetzung von Motoren mit undichten
Ventilen geniigt es nicht, die Ventilsitze und Ventile
zu bearbeiten bzw. zu ersetzen. Es ist auBerdem
erforderlich, die Ventilfilhrungen auf Verschleill zu
priifen. Besonders wichtig ist die Priifung an Motoren
mit langerer Laufzeit.

— Riickstande mit Reinigungsahle entfernen.

— Neues Ventil in Fiihrung stecken. Ventilschaft-
ende mull mit Fiihrung abschlieRBen.
Wegen der unterschiedlichen Schaftdurchmesser
nur EinlaBventil in EinlaBfiihrung bzw. AuslaB-
ventil in AuslaRfiihrung verwenden.

— Kippspiel ermitteln.

Verschleigrenze: EinlaBventilfilhrung = 0,9 mm
AuslaBventilfilhrung = 1,1 mm

Ventiltrieb instandsetzen

24

Nockenwelle aus- und einbauen
Ventilfiihrungen priifen



Zylinderkopf, Ventiltrieb 15

VENTILFUHRUNGEN ERSETZEN

— Zylinderkopf reinigen und priifen. Képfe, deren
Ventilsitzringe nicht mehr nachgearbeitet werden
koénnen, sind fiir das Auswechseln der Ventil-
fiihrungen ungeeignet.

— Ventilfiihrung bis zum Anschlag des Sicherungs-
ringes in den Zylinderkopf einpressen.

— Verschlissene Ventilfiihrungen von der Brenn-
raumseite her auspressen.

— Kennzeichnung der ausgebauten Fiihrung fest-
stellen und entsprechend KD-Reparatur-
Fiihrung nach folgender Tabelle auswahlen:

ausgebaute neue KD- Kennzeich-
Fiihrung Serie Fiihrung mit nung Serie
Sicherungsring | und KD

EinlaR 048103415 | 048103415 A | keine Nut
AuslaR 046103415 | 046103415 A keine Nut

EinlaR 048103419 | 048103419 A | eine Nut Ventilfiihrung mit Handreibahle aufreiben.

AuslaR 046103419 | 046103419 A | eine Nut B
EinlaB 048103423 | 048103423 A | zwei Nuten Achtung]

AuslaB 046103423 | 046103423 A | zwei Nuten

Reibahle mehrmals entleeren, kein Ol verwenden.

— Ventilsitze nacharbeiten,

2

— Sicherung, ET-Nr. N 12 460.1, in die Nut der Hinweis:

neuen Ventilfihrung einfedern. Die Ventilfederauflage des Einlalventils ohne Ein-

pragung ist bei Verwendung der KD-Reparatur-Ventil-
filhrung (mit Sicherungsring) gegen die Ventilfeder-
auflage mit Einpragung, ET-Nr. 046 109 629, zu
tauschen.

Ventiltrieb instandsetzen 2 5
Ventilfiihrungen ersetzen



1 5 Zylinderkopf, Ventiltrieb

VENTILSCHAFTABDICHTUNGEN ERSETZEN
(Zylinderkopf eingebaut)

— Nockenwelle und Tassenstolel ausbauen.
— Ziindkerzen ausbauen.

— 4. Gang einlegen, Handbremse anziehen.

— Druckschlauch in das Ziindkerzengewinde
einschrauben und sténdig

min. 6 bar Uberdruck
geben.

— Ventilschaftabdichtungen einbauen.
Kunststoffhiilse — A — auf den Ventilschaft
stecken. Ventilschaftabdichtung —B— dlen, in
den Aufdriicker einsetzen und vorsichtig auf die
Ventilfiihrung schieben.

Achtung!
Erfolgt die Montage ohne Verwendung der
Lagerbock 2 und 5 befestigen. abdichtungen beschadigt.

Hinweis:

Festsitzende Ventilkegelstiicke mit leichten Hammer-
schldgen auf den Hebel der Montagevorrichtung
IGsen.

26 Ventiltrieb instandsetzen
Ventilschaftabdichtungen ersetzen



Zylinderkopf, Ventiltrieb

15

VENTILSPIEL PRUFEN UND EINSTELLEN

— Das Ventilspiel wird bei warmem Motor (Kiihl-
mitteltemperatur iiber 35° C — Zylinderkopf
handwarm —) gepriift und eingestellt.

— Sollwerte:

EinlaBventil 0,20—0,25 mm
Auslaventil 0,45—0,50 mm

— Nach Reparaturen am Zylinderkopf kann das
Ventilspiel auch bei kaltem Motor eingestellt
werden.

Sollwerte:

EinlaBventil 0,10—-0,15 mm
Auslallventil 0,40—0,45 mm

Hinweis:

Nach einer Reparatur muB das Ventilspiel nach ca.
1000 km bei warmem Motor gepriift bzw. eingestellt
werden.

— Zylinderkopfdeckel ausbauen.

— An der Befestigungsschraube fiir Kurbelwellen-
riemenscheibe den Kurbeltrieb drehen, bis das
Nockenpaar des einzustellenden Zylinders gleich-
malig nach oben zeigt.

— TassenstoRel so verdrehen bis Einstellbohrung
sichtbar.

— Ventilspiel priifen, Knarre —1— (Matra W 166) mit

Inbuseinsatz —2— SW 3 mm (Matra W 165), ggf.
durch ganze Umdrehungen der Einstellschraube
einstellen.

Hinweis:

Eine Umdrehung der Einstellschraube verandert das

Ventilspiel um 0,05 mm.

Achtung!

Nach der Ventilspieleinstellung ist die Lage
der Einstellschraube mit dem Abstandsfiihler
—2038 — zu priifen.

— Lage der Einstellschraube priifen.

Die AuBenkante des TassenstoRels mull zwischen

den Einkerbungen (griiner Bereich) des Abstands-

fiihlers liegen.

Andernfalls Ventileinstellschraube ersetzen
(Einschraubrichtung beachten, siehe Seite 22,
Abb. 8).

Ventiltrieb instandsetzen

Ventilspiel priifen und einstellen

27



17 Schmierung

TEILE DES SCHMIERSYSTEMS AUS- UND EINBAUEN

Oldruck priifen — Seite 30 Olkreislauf Fiilllmenge

ohne Olfilterwechsel = 4,5 |
K 8 Nm (0,8 mkg) @7 Verschluf mit Olfilterwechsel = 5,01

Dichtung
bei Beschadigung ersetzen

Zylinderkopfdeckel

Olspritzrohr Dichtung
Oldruckschalter
priifen — Seite 30
12 Nm (1,2 mkg)

20 Nm (2,0 mkg)

OlmeRstab
Mengendifferenz
Min.—Max.= 1,01,

Dichtring
aus- und einbauen — Seite 29

Dichtung
ersetzen

10 Nm (1,0 mkg)
— 8 Nm (0,8 mkg)

Olifilter
mit Spannband
I6sen. Einbauhinweise auf
Filter beachten

Olpumpe
ausbauen — Seite 30

10 Nm (1,0 mkg)

Dichtung
ersetzen

10 Nm { 1,0 mkg)

Olpumpengehiuse s

Sich sblech
(-;::etazru:ln“g 250 Nm (25,0 mkg)
40 Nm (4,0 mkg)
O1-Oberdruckventil

Offnungsdruck 6—7 bar Uberdruck

8 Nm (0,8 mkg) (6—7 atii)

Olwanne
vor Montage Dichtflache reinigen

15 Nm (1,5 mkg)

15 Nm (1,5 mkg)

)
Dichtring — () o
et @ ;/h —

40 Nm (4,0 mkg)

2 8 Teile des Schmiersystems aus- und einbauen



Schmierung 17

DICHTRING FUR KURBELWELLE
AUS- UND EINBAUEN
(Riemenscheibenseite)

Ausbauen

— Dichtring, Riemenscheibenseite ausdriicken.

Einbauen

— Seilzug fiir Deckelschlo ausklinken, dazu
Fiihrungshiilse in Pfeilrichtung ziehen.

— Keilriemen abnehmen.
— Zahnriemenschutz ausbauen.

— Dichtring, Riemenscheibenseite biindig einpres-
sen, dazu die Befestigungsschraube und Scheibe
der Zahnriemenscheibe verwenden.

— Dichtlippe vor Einsetzen leicht eindlen.

Achtung!

Zeigt die Kurbelwelle Einlaufspuren, ist der
Dichtring bis zum Anschlag einzupressen.

— Sonderwerkzeug einsetzen und Schraube der
Zahnriemenscheibe |6sen.

— Bei der Montage der Zahnriemenscheibe auf

o . - 2 p Palstift in der Kurbelwelle achten.
— Keilriemenscheibe mit Zahnriemenscheibe X . . X
abnehmen. — Zahnriemen einbauen siehe Seite 9.

— Zahnriemen entspannen und abnehmen.

Teile des Schmiersystems aus- und einbauen
Dichtring fiir Kurbelwelle aus- und einbauen 29
(Riemenscheibenseite)
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Schmierung

OLDRUCK UND OLDRUCKSCHALTER PRUFEN

— Oldruckschalter ausbauen und in Priifgerat
einschrauben.

Hinweis:
Geringer Olaustritt,

— Priifgerit anstelle des Oldruckschalters in
Zylinderkopf einschrauben.

— Kabel --1— (= Massekabel des Priifgerates)
an Masse.

— Priiflampe —2 — an Oldruckschalter und Batterie +,

Hinweis:

Priiflampe muB aufleuchten, andernfalls Oldruck-
schalter ersetzen.

— Motor starten, Drehzahl erhdhen — bei
0,15—0,45 bar Uberdruck

muB die Lampe verldschen, andernfalls Oldruck-
schalter ersetzen.
— Drehzahl weiter erhohen.

Bei 2000/min und 80° C Oltemperatur soll der
Ol-Uberdruck min. 2,0 bar (atii) betragen.

OLPUMPE AUSBAUEN

— Seilzug fiir DeckelschloB ausklinken, dazu
Fiihrungshiilse in Pfeilrichtung ziehen.

— Steckverbindung Elektroliifter trennen.
— Kiihlerhutze mit Elektroliifter ausbauen.
— Keilriemen abnehmen.

— Zahnriemenschutz ausbauen.

Sonderwerkzeug einsetzen und Schraube der
Zahnriemenscheibe |6sen.

Zahnriemen entspannen und abnehmen.

— Keilriemenscheibe mit Zahnriemenscheibe
abnehmen.

Motordl ablassen.

— OlmeRBstab entfernen.

30

Teile des Schmiersystems aus- und einbauen
Oldruck und Oldruckschalter priifen
Olpumpe ausbauen



Schmierung

17

— Beide vorderen Schrauben des Aggregatetragers
ausschrauben.

— Olwanne ausbauen.

17-207 ]|

— Olpumpe abschrauben.
— Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.
— Zahnriemen einbauen siehe Seite 9.

Teile des Schmiersystems aus- und einbauen
Olpumpe ausbauen

31



1 9 Kihlung

TEILE DES KUHLSYSTEMS AUS- UND EINBAUEN

9 ‘!\_ 10 Nm (1,0 mkg) Hinweis:
Teile mit *Kennzeichnung bei

Fahrzeugen mit automatischem Getriebe
S ____ Dichtring

ersetzen

/3% 9‘ k Kiihimittelregler
20 Nm (2,0 mkg) 0 Elpbaglqge — Abb. 3

priifen. im Wasserbad erwirmen
Offnungsbeginn ca. 820 + 2
Ende ca. 93°

® | ./ Offnungshub mind. 8 mm
— J --"\_"_.'

Dichtung

ersetzen

Kiihimittelpumpe
ausbauen — Seite 35

Kiihimittelschlauch oben

10 Nm (1,0 mkg)

T 0

20 Nm (2,0 mkgl

Dichtung
ersetzen

*Riicklauf-Schlauch

*Vorlauf-Schlauch *Blkiihler
Dichtung
ersetzen
Dichtring *Dichtring
ersetzen
v—m Nmuumkg} 10 Nm (1,0 mkg)
Terrlperaturueber
8 Nm (0,8 mkg)

Thermoschalter
priifen siehe — Seite 53

Kiihimittelschlauch unten

*40 Nm (4,0 mk;

32 Teile des Kiihlsystems aus- und einbauen



Kihlung 1 9

TEILE DES KUHLSYSTEMS AUS- UND EINBAUEN

Kiihlsystem-Dichtheit priiffen — Abb. 1
Kiihimittel-Mischungsangaben — Seite 34

Kiihler

ausbauen — Seite 36 — Kiihlmittelschlauch oben

Lagergummi oben

Entliifterschlauch

=

Liifterfliigel

Y ~ Lagergummi unten
Seilzug-Halter
/—- 8 Nm (0,8 mkg)

Sicherung ——

1
Dichtring ——
ersetzen

1
Thermoschalter —

Liiftermotor

Kiihlmittelschlauch unten _
Kiihlmittel ablassen
— Seite 34

Kiihlerhutze

8 Nm (0,8 mkg)

VerschiuB
Uberdruckventil priifen — Abb. 2

— Seite 35

: e
Ausgleichbehilter — ™
KiihIimittel auffiillen [ .i .

Zulaufschlauch

Teile des Kiihlsystems aus- und einbauen 33



1 9 Kiihlung

Abb. 1 Kiihlsystem — Dichtheit priifen
Nur bei betriebswarmem Motor durchfiihren.
Priifdruck: 0,8 —1,0 bar Uberdruck.

Hinweis:
Adapter 1274/1 verwenden.

(19-042]
Abb. 2 Uberdruckventil im VerschluR priifen
Priifdruck: 0,9—1,15 bar Uberdruck.

Hinweis:
Adapter VW 1274/1 verwenden.

4 sl L\

Abb. 3 Einbaulage, Kiihimittelregler
Pfeil muR zum oberen Kiihimittelschlauch zeigen.

KUHLMITTEL ABLASSEN UND AUFFULLEN

Hinweis:

Das Kiihlsystem wird ganzjdhrig mit einer Mischung
aus Wasser und Kiihlerfrost- und Korrosions-Schutz-
mittel G 10 befiillt. G 10 verhindert Frost- und
Korrosionsschaden, Kalkansatz und hebt auBerdem
die Siedetemperatur des Wassers an.

Aus diesen Griinden muR das Kiihlsystem unbedingt
ganzjahrig mit Kiihlerfrost- und Korrosions-Schutz-
mittel befiillt sein. Besonders in Landern mit tropi-
schem Klima tragt das Kiihimittel durch den hoheren
Siedepunkt bei hoher Belastung des Motors zur
Betriebssicherheit bei.

Empfohlene Mischungsverhaltnisse:

Motor/Kiihler Frost- Fiillmenge Fiillmenge
Ausfiihrung schutz G 10 Wasser
bis ° C
Frontkiihler —-25 3,0 45
—-30 41 34
—-35 3,75 3,75
Seitenkihler —25 3,2 48
-30 3,6 44
—35 40 40

Teile des Kiihlsystems aus- und einbauen

34 KiihIsystem priifen
Kiihimittel ablassen und auffiillen



Kihung 19

Ablassen: KUOHLMITTELPUMPE AUSBAUEN

— Heizungsbetétigung auf —warm — stellen (nur bei — Kiihlmittel ablassen.
Fahrzeugen mit Klimaanlage).

— VerschluB am Ausgleichbehélter 6ffnen (Druck
abbauen).

— Seilzug fiir DeckelschloB ausklinken, dazu
Fiihrungshiilse in Pfeilrichtung ziehen.

. . — Kiihler ausbauen.
— Kiihlmittel ablassen, dazu unteren Kiihlmittel-

. - i i n.
schiauck (Bemn. Keilriemen abnehme

Hinweis:
Da das KiihImittel —G 10— enthilt, sollte es zur
Wiederverwendung aufgefangen werden.

Auffiillen
— Heizungsbetétigung auf —warm — stellen (nur bei
Fahrzeugen mit Klimaanlage).

— KiihImittel auffiillen bis Ausgleichbehilter voll und
Ausgleichbehélter verschlieRen.

— Motor laufen lassen bis Elektroliifter einschaltet.

o \*

|

Kiihlergrill ausbauen.
— Keilriemenscheibe der KiihImittelpumpe ausbauen.

Zahnriemenschutz ausbauen.

Generatorhalter ausbauen.

KiihImittelrohrbefestigung von der Olwanne
abschrauben.

— KiihImittelstand priifen und ggf. erganzen.

Hinweis:
Der richtige KiihImittelstand liegt zwischen der Mar-
kierung und der Oberkante des Ausgleichbehélters.

Teile des Kiihlsystems aus- und einbauen
Kiihimittel ablassen und auffiillen 35
Kiihimittelpumpe ausbauen



19 Kiihlung

KUHLER AUSBAUEN

— Heizungsbetatigung auf —warm — stellen (nur bei
Fahrzeugen mit Klimaanlage).

— VerschluR des Ausgleichbehilters 6ffnen (Druck
abbauen).

— Kiihlmittelschlauche |6sen.

— Zahnriemenspannrolle 16sen, Exzenter zuriick-
drehen.

— Kiihlmittel ablassen, dazu unteren KiihImittel-
schlauch l6sen.

— Kiihlmittelpumpe abschrauben, dazu Generator
seitlich wegdrehen.

— Seilzug fiir DeckelschloR ausklinken, dazu
Fiihrungshiilse in Pfeilrichtung ziehen.

— Seilzug aus Halter am Kiihler aushangen.

36 Teile des Kiihlsystems aus- und einbauen
Kiihler ausbauen



Kuhlung

19

s i

o={io-30]

— Zulauf und Entliifterschlauch von Ausgleichbe-
halter abziehen.

— Oberen Kiihimittelschlauch am KiihImittelregler
abziehen.

ey

— Steckverbindung Elektroliifter und Thermoschalter
trennen.

— Beide Haltebiige! ausbauen und Kiihler ausheben.

Teile des Kiihlsystems aus- und einbauen
Kiihler ausbauen

37



20 Kraftstoffversorgung

TEILE DES KRAFTSTOFFVERSORGUNGSSYSTEMS AUS- UND EINBAUEN

e

Halteclip -.__h_ﬁ.\
Gummitopf

Spannrmg

Dichtring
bei Beschadigung ersetzen

L Verschiuf® Kraftstoffbehdlter

Geber fiir Kraftstoffvorratsanzeiger

Achtung!

Geber nur ausbauen, wenn Kraftstoff-
behélter mindestens halbleer ist
ausbauen — Seite 39

Dichtring Kraftstoffpumpendeckel
ersetzen Einbuchtung im Deckel
muB in die Aussparung im
Pumpengehause einrasten

Kraftstoffbehalter
ausbauen — Seite 39

= —== zum Vergaser
§ — lk [ Kraftstoffilter
iy Ansaugleitung
\‘;ﬁ i
Klemmschollnn - :
4 nur druckseitig

Riicklaufleitung g 20 Nm (2,0 mkg) &

Kraftstoff-Reservoir -' ) i
\ »
/
Haltebiigel

25 Nm (2,5 mkg)

i .

& ﬂ_,\\
Krahnoﬁpumpen-ﬁieh -@‘-‘
Mechanische Kraftstoffpumpe ——————~ a!

beim Einbau auf Stofel im ~
Zylinderkopf achten 't";-}\_‘__\__
: : Dichtring
Dichtring bei Beschadigung
ersetzen

Dichtflansch

38 Teile des Kraftstoffversorgungssystems aus- und einbauen



Kraftstoffversorgung 20

KRAFTSTOFFBEHALTER AUSBAUEN

— Handbremsseil aushdngen. - I(_raftstoffbehélter absenken und elektrische Ver-
— Kraftstoffleitungen abziehen und beide Rohr- :L:?:hlgfn vom Geber fiir Kraftstoffvorratsanzeige

anschluBstiicke verschlieBen.
— Kraftstoffbehalter abnehmen.

GEBER FUR KRAFTSTOFFVORRATSANZEIGE
AUSBAUEN

Achtung!

Geber nur ausbauen, wenn Kraftstoffbehalter
mindestens halb leer ist.

— Sitzteil fiir Sitzbank hinten ausbauen.
— Abdeckung abschrauben.

— Entliifterschlauch und Verbindung am Einfiill-
stutzen abnehmen.

20-107

— Tankgeber ausklinken (BajonettverschluR).

Hinweis:

Beim Einbauen Einbaulage beachten.
— Beide Spannbéander abschrauben,

Teile des Kraftstoffversorgungssystems aus- und einbauen
Kraftstoffbehalter ausbauen 39
Geber fiir Kraftstoffvorratsanzeige ausbauen



22 Kraftstoffaufbereitung, Vergaser, Regelung

GASBETATIGUNG INSTANDSETZEN

Hinweis:
Vergaserzug und Gaspedalzug nicht knicken
— Bruchgefahr. a

a,

Vergaserzug

nur bei Schaltgetriebe
ausbauen — Seite 42
einstellen — Seite 42

Widerlager \
— Q"o

@——— Sicherung

Koppelstange
einsetzen —Seite 41

@ Q

A

Widerlager
am Ansaugkriimmer

e
@
d \‘u__— Sicherung

@
'Di Uberwegfeder
‘,j"

Sicherung s,

Lagerb

o Umlenkhebel

Druckstange

Achtung!
Fahrzeuge grundsatzlich
nicht ohne Druckstange
fahren (Getriebeschaden).

Einstellblech
einstellen — Seite 41 L
®

Sicherung __3 \
Lagerbuchse

A 1]
¢ @ ¥ 20Nm (2,0 mkg)

Halteclip &

Gaspedalzug
nur bei automatischem Getriebe
einstellen — Seite 41

Gaspedal % Sicherung

Sicherung —\ ’

Pedalgummi

Lagerbuchsen

Leerlaufweg

bei Schaltgetriebe und
automatischem Getriebe
unterschiedlich — siehe
Seite 41 und 42

Av 0/ 40 Nm (4,0 mkg)

22—468

40

Gasbetitigung instandsetzen



Kraftstoffaufbereitung, Vergaser, Regelung 22

GASPEDALZUG EINSTELLEN
(automatisches Getriebe)

Achtung!

Gaspedalzug ist sehr knickempfindlich und somit
beim Einbau besonders sorgféltig zu behandeln.

Ein einziger leichter Knick kann zum spateren
Bruch im Fahrbetrieb fiihren. Ziige, die geknickt
wurden, diirfen daher

nicht
eingebaut werden.

Beim Einbau ist darauf zu achten, daR der Gas-
pedalzug zwischen seinen Stiitzlagern und den
Zugbefestigungspunkten fluchtet.

— Luftklappe voll 6ffnen.
— Drosselklappe in Leerlaufstellung bringen.

— Druckstange am Getriebehebel und Umlenkhebel
einsetzen.

— Gaspedalzug einhéngen.

I(ontrq_lle: Bei Vollgasstellung des Gaspedals (Kick-
) ) down-Uberweg nicht gedriickt) muR die Drosselklappe
Hinweis: voll ge6ffnet sein.

Druckstange mul} spannungsfrei in die entsprechen-
den Lagerbohrungen einsetzbar sein, ggf. Einstellblech
der Druckstange nach dem L&sen der Befestigungs-
schraube entsprechend verschieben.

Hinweis:
Wurde die Koppelstange irrtimlich gelost, so ist sie
neu einzustellen.

— Die Uberwegfeder darf noch nicht gedriickt sein.

— Koppelstange in Pfeilrichtung bis Anschlag ein-
schieben und befestigen.

— Gaspedal in Leerlaufstellung bringen (= Abstand
Vollgasanschlag zu Gaspedalplatte 80 mm).

Gasbetatigung instandsetzen 41
Gaspedalzug einstellen (automatisches Getriebe)
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VERGASERZUG AUSBAUEN
(Schaltgetriebe)

— Innenverkleidung ausbauen.

— Vergaserzug aushangen.

VERGASERZUG EINSTELLEN
(Schaltgetriebe)

Achtung!

Vergaserzug ist sehr knickempfindlich und somit
beim Einbau besonders sorgfiltig zu behandeln.

Ein einziger leichter Knick kann zum spéateren
Bruch im Fahrbetrieb fiihren. Ziige, die geknickt
wurden, diirfen daher

nicht
— Stecksicherungen abziehen. eingebaut werden.
— Vergaserzug ausklinken Beim Einbau ist darauf zu achten, daR der Ver-

gaserzug zwischen seinen Stiitzlagern und den

— Gaspedal ausbauen. Zugbefestigungspunkten fluchtet.

— Luftklappe voll 6ffnen.
— Drosselklappe in Leerlaufstellung.

— Gaspedal in Leerlaufstellung bringen.

(= Abstand Vollgasanschlag zu Gaspedalplatte
60 mm).

— Vergaserzug an Drosselklappenhebel befestigen.
Kontrolle:
— Lagerung des Vergaserzuges ausklinken, dazu Bei Vollgasstellung des Gaspedals mul} zwischen
beide Spreizkanten zusammendriicken. Drosselklappenhebel und Anschlag ein Spiel von
— Luftfilter ausbauen. max. 1 mm

vorhanden sein.

Gasbetitigung instandsetzen

42 Vergaserzug ausbauen (Schaltgetriebe)
Vergaserzug einstellen (Schaltgetriebe)
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LUFTFILTER ZERLEGEN UND ZUSAMMENBAUEN

Luftfilterdeckel
Einbaulage — Abb. 2

Luftfilter-Einsatz

selbstsichernde Mutter
ersetzen
8 Nm (0,8 mkg)

Temperaturregler
priifen — Seite 45

Messinganschlu mit Unterdruck- *
dose verbinden m

Luftfiltergehduse —
Einbaulage — Abb. 1

Regelklappe
muf leichtgangig sein

Unterdruckdose
ausbauen — Seite 44
priifen — Seite 44

ao,f 20 Nm (2,0 mkg)

Schlauch-Kurbel-
gehduseentliiftung

Luftfilter zerlegen und zusammenbauen

43
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— MembranstoRel eindriicken.
— Regelklappe aus beiden Haltenasen aushédngen.

Achtung!

Nach Einbau der Regelklappe diese auf Leicht-
gangigkeit priifen.

UNTERDRUCKDOSE PRUFEN
(Motor kalt)

— Vorwérmschlauch am Luftfilter abziehen.

— Stellung der Regelklappe priifen (Warmluftzufuhr
muB geschlossen sein).

Abb. 2 Einbaulage Luftfilterdeckel

UNTERDRUCKDOSE AUSBAUEN

— Luftfilter ausbauen.

— Unterdruckschlauch —a— auf AnschluR —b—
aufstecken.

Hinweis:

Das Luftfilter wurde nur aus fototechnischen
Griinden gelost.

— Motor starten und im Leerlauf belassen.
— Regelklappe muR die Warmluftzufuhr 6ffnen.

Achtung!
Voraussetzung ist eine leichtgdangige Regelklappe.

— Federbiigel in Pfeilrichtung driicken. — Unterdruckschlauch —a— an der Unterdruckdose
— Unterdruckdose mit Klappe herausnehmen. abziehen. Regelklappe mulRl die Warmluftzufuhr
verschliefen.

44

Luftfilter zerlegen und zusammenbauen
Unterdruckdose ausbauen und priifen
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TEMPERATURREGLER PRUFEN
(Unterdruckdose i.0., Regelklappe leichtgingig,
Motor kalt)

— Motor starten und im Leerlauf belassen.

Bis Fg.-Nr. 72063038
(Einfachregler ET-Nr. 113 129 828 A)

— Unterdruckschlauch —a— an der Unterdruckdose
abziehen.

Am Unterdruckschlauch muB Unterdruck (fiihlbar)
anliegen.

— Regelklappe mul} die Warmluftzufuhr verschlieRen.

Hinweis:
Das Luftfilter wurde nur aus fototechnischen Griinden
gelost.

Ab Fg-Nr. 72 063 039
(Doppelregler ET-Nr. 046 129 630)

Der neue Temperaturregler ist an einem der folgenden
Merkmale zu erkennen:
a — neue ET-Nr. 046 129 630 im Deckel eingeprégt

b — alte ET-Nr. 113 129 828 A und gelber Farbpunkt
am Deckel

¢ — gelber Deckel

Als Ersatzteil wird nur noch der neue Temperatur-
regler geliefert, er kann in &ltere Fahrzeuge eingebaut
werden.

— Vorwarmschlauch am Luftfilter abziehen.

— Stellung der Regelklappe priifen (Warmluftzufuhr
muR geschlossen sein).

— Motor starten und im Leerlauf belassen.

— Unterdruckschlauch (Pfeil) vom Vergaserdrossel-
klappenteil abziehen.

Hinweis:

Das Luftfilter wurde nur aus fototechnischen Griinden
gelost.

— Regelklappe muR in Stellung ,,Warmluftzufuhr*
voll ge6ffnet bleiben.

— Unterdruckschlauch wieder auf Anschlufl am
Drosselklappenteil aufstecken.

— Nach ca. 2 Minuten Unterdruckschlauch (Pfeil)
abziehen.

— Regelklappe muR die Warmluftzufuhr ziigig
(nicht schlagartig) schlieRen.

— Bei warmem Motor mul} die Regelklappe bei
angeschlossenen Unterdruckschlauchen in Stellung
,Warmluftzufuhr’ geschlossen stehen.

Luftfilter zerlegen und zusammenbauen 45
Temperaturregler priifen
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VERGASER 2B3 INSTANDSETZEN

Vergaserdaten — Seite 54 Hinweis:
Diisenanordnung — Abb. 1-3
Drosselklappen-SpaltmaRB einstellen — Seite 52
Unterdruckverbindungen am Vergaser — Seite 48

Dichtungen und Dichtringe sind im Reparaturfall
Zu ersetzen.

Hinweis:
Areeiasioment Faniesse Leerlauf-Luftdiise fiir Leerlauf-Leerlaufluft-
an Zwischenflansch UObergangsreserve diise Stufe 11
10 Nm (1,0 mkg)
g::i;fggpflansch an ~ f %_. 5 Nm (0,5 mkg)
Splint —
10 Nm (1,0 mkg) ersatzen . LuftklappenspaltmaR
X priifen und einstellen — Seite 62
Umluft-Luftdiise

Lgnrlauf-Learlauﬂuft-
Umluft-Kraftstoffdiise diise Stufe |

Einstellmutter fiir Einspritzmenge
priifen und einstellen — Seite 50

Hauptdiise Stufe 11
Dichtung

Lochbild beachten Hauptdiise Stufe | ——§

Schwimmer
einstellen — Abb. 4
Riickschlagventil Einspritzrohr mit Kegelventil
Einspritzrichtung nicht verstellbar
Zugstange
einstellen — Seite 51

Dichtfilz

nur bei Beschiddigung erneuern
Anreicherungsventil
Lagerring

Startautomatik bei Montage biindig eindriicken

einstellen — Seite 53

Einspritzpumpenkolben

Leerlauf-Kraftstoffdiise fiir Ubergangs-
reserve

5 Nm (0,5 mkg)

10 Nm (1,0 mkg) .
U i
Dichtring — "

Pumpenmanschette

Dichtung

Q ——
S — Du:htrmg

Anschluflstutzen
bei Montage 20°
nach unten

Dichtung

Leerlaufeinstellschraube .
einstellen — Seite 49 “%

Motoroltemperatur
:& i ‘ J
> Sicherungs-

Begrenzungsschraube fiir

Grundeinstellung der Drossel-

klappe Stufe | — Seite 50
Stufe |l — Seite 50

Thermoschalter

priifen — Seite 53 — Sicherungskappe

bei Demontage zerstoren,
bei Montage neu

0 :
L CO-Einstellschraube
1

Dichtring einstellen — Seite 49
X Motordltemperatur mind. 60° C
Sicherungskappe Leerlaufdrehzahl 900—1000/min.
Luftklappe voll ge6ffnet
Sollwert: 1,5+ 0,5 Vol. %

Drehzahl

950 + 50/min.
Luftklappe
voll ge-
offnet

? mind. 60°C

Einstellschraube Luft-
klappenspaltmal®
einstellen — Seite 52

Umluft-Abschalt-
ventil
5 Nm (0,5 mkg)

22-463

4 6 Vergaser 2B 3 instandsetzen
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Abb. 1 Diisenanordnung im Vergaseroberteil
1 — Umluft-Luftdiise

2 — Umluft-Kraftstoffdiise, befindet sich unter der
Umluft-Luftdiise

3 — Luftkorrekturdiise mit Mischrohr Stufe |
(nicht ausschraubbar)

4 — Leerlauf-Leerlaufluftdiise, Stufe |
5 — Leerlauf-Leerlaufluftdiise, Stufe 11

6 — Luftkorrekturdiise mit Mischrohr Stufe ||
(nicht ausschraubbar)

7 — Leerlauf-Luftdiise fiir Ubergangsreserve

Abb. 2 Hauptdiisenanordnung
9 — Hauptdiise Stufe |
10 — Hauptdiise Stufe 11

N

Abb. 3 Diisenanordnung im Vergaser-Unterteil
11 — Leerlauf-Kraftstoffdiise fiir Ubergangsreserve
12 — Anreicherungsventil

Abb. 4 Schwimmer einstellen

Einstellung unter 45° Neigung des Vergaseroberteils
durchfiihren.

Bei Schwimmernadelventilen mit gefedertem Stift
darauf achten, daR der Stift nicht eingefedert ist.

Stufe | MaBa = 28+ 0,5 mm
Stufe ll MaBa = 30+ 0,5 mm

Vergaser 2 B 3 instandsetzen
Diisenanordnung
Schwimmer einstellen

47
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UNTERDRUCK-VERBINDUNGEN AM VERGASER

a — Schaltgetriebe

1 — zum Temperaturregler im
Luftfilter

2 — zur Unterdruckdose am
Ziindverteiler

3 — zum Unterdruckschlauch Ansaug-
kriimmer/Bremskraftverstarker

4 — zum schragen AnschluB am
thermopneumatischen Ventil

5 — zum geraden Anschlu3 am
thermopneumatischen Ventil

6 — Thermoschalter fiir Startautomatik
(priifen — Seite 53)

7 — Thermopneumatisches Ventil fiir
2. Vergaserstufe. (Funktion und
priifen — Seite 51)

An den mit Pfeilen gekennzeichneten
Stellen sind Kalibrierungen eingesetzt.

1 — zum Temperaturregler im
Luftfilter

2 — zum Unterdruckschlauch, Ansaug-
krimmer/Bremskraftverstarker

3 — zum schréagen Anschlul am thermo-
pneumatischen Ventil

4 — zum geraden Anschlull am thermo-
pneumatischen Ventil

5 — zur Unterdruckdose am Ziind-
verteiler

6 — Thermoschalter fiir Startautomatik
(priifen — Seite 53)

7 — Thermopneumatisches Ventil fiir
Unterdruckfriihverstellung (priifen
— Seite 59)

8 — Riickschlagventil fiir Unterdruck-
friihverstellung (priifen — Seite 59)
(weiBer AnschluR zum Vergaser)

An der mit Pfeil gekennzeichneten Stelle
ist eine Kalibrierung eingesetzt.

48 Vergaser 2 B 3 instandsetzen
Unterdruckverbindungen am Vergaser
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LEERLAUFDREHZAHL PRUFEN UND
EINSTELLEN
(Motordltemperatur mind. 60° C)

— Priifgerdt nach Bedienungsanleitung anschlieRen.

— Luftklappe voll 6ffnen.

— Schlauch fiir Kurbelgehause-Entliiftung am
Luftfilter abziehen.

— Elektrische Verbraucher ausschalten.
— Klimaanlage ausschalten.

— Sicherungskappe entfernen.

— Drehzahl mit der Leerlauf-Einstellschraube
—Pfeil — einstellen. Sollwert: 950 + 50/min.
Dabei darf der Liifter fiir Kiihler nicht laufen.

— Nach der Einstellung Einstellschraube mit
blauer Sicherungskappe sichern.

CO-GEHALT PRUFEN UND EINSTELLEN
(Motoroltemperatur mind. 60° C)

VWI387- | B

— Priifgerat nach Bedienungsanleitung anschlieBen.
— Luftklappe voll 6ffnen.

— Schlauch fiir Kurbelgehduseentliiftung am
Luftfilter abziehen.

— Elektrische Verbraucher ausschalten.
— Klimaanlage ausgeschaltet.

— Leerlaufdrehzahl einstellen.
Sollwert: 950 + 50/min.
Dabei darf der Liifter fiir Kiihler nicht laufen.

— Sicherungskappe entfernen.

— CO-Gehalt mit der CO-Einstellschraube — Pfeil —
einstellen. Sollwert: 1,5+ 0,5 Vol.%

Dabei darf der Liifter fiir Kiihler nicht laufen.
— Ggf. Leerlaufdrehzahl korrigieren.

— Nach einer Korrektur die Einstellschraube mit
blauer Sicherungskappe sichern.

Hinweis:

Nach der CO-Einstellung muR der Schlauch fiir die
Kurbelgehauseentliiftung wieder aufgesteckt werden.
Wenn jetzt der CO-Gehalt ansteigt, liegt das nicht an
einer falschen Einstellung, sondern an einer Anfet-
tung aus dem Kurbelgehéuse infolge Olverdiinnung
bei iberwiegendem Kurzstreckenverkehr. Bei langeren
ziigigen Uberlandfahrten verringert sich der Kraft-
stoffanteil im Ol und der CO-Gehalt normalisiert
sich wieder. Kurzfristig |12t sich das auch durch eine
ca. 30-mintitige scharfe Fahrt oder durch einen so-
wieso anstehenden Olwechsel erreichen.

Vergaser 2 B 3 instandsetzen
Leerlaufdrehzahl und CO-Gehalt priifen und einstellen

49
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EINSPRITZMENGE DER BESCHLEUNIGUNGS-
PUMPE PRUFEN UND EINSTELLEN

— Vergaser ausbauen.

— Trichter und MeRBzylinder unter den Vergaser
halten.

— Drosselklappenhebel 10 mal langsam voll 6ffnen
{mind. 3 sec/Hub).

— Abgelesenen Wert der eingespritzten Menge
durch 10 dividieren und mit Sollwert — Seite 54 —
vergleichen.

— Einspritzmenge an der Einstellmutter —1—
einstellen.
= Einspritzmenge grofer
— = Einspritzmenge geringer

— Einstellmutter nach der Einstellung mit Sicherungs-

lack sichern.

Hinweis:
Wird die erforderliche Einspritzmenge nicht erreicht:

Pumpenkolben, -manschette priifen, Einspritzrohr
auf Durchgang priifen.

Die Einspritzrichtung ist nicht verstellbar.

GRUNDEINSTELLUNG DER DROSSELKLAPPE
1. STUFE

Hinweis:

Die Begrenzungsschraube —1— ist im Werk einge-
stellt und darf nicht verandert werden. Sollte die
Schraube trotzdem verdreht worden sein bzw. wurde
das Drosselklappenteil demontiert oder die Dichtung
ersetzt, so ist die Einstellung wie folgt vorzunehmen:

— Begrenzungsschraube —1— herausdrehen bis ein
Spalt zwischen Begrenzungsschraube —1— und
Anschlag —2 — vorhanden ist

Hinweis:

Vorher Sicherungskappe entfernen (zerstoren), nach
dem Einstellen neue Sicherungskappe verwenden.

— Drosselklappe schnell 6ffnen und schlieen.

— Begrenzungsschraube —1— hineindrehen bis diese
den Anschlag —2 — beriihrt.

— Von diesem Punkt aus 1/4 Umdrehung weiter
hineindrehen.

— Leerlauf und CO-Gehalt einstellen.

GRUNDEINSTELLUNG DER DROSSELKLAPPE
2.STUFE

— Vergaser ausbauen.

Hinweis:

Die Begrenzungsschraube —1— ist im Werk einge-
stellt und darf nicht verandert werden. Sollte die
Schraube trotzdem verdreht worden sein, so ist
die Einstellung wie folgt vorzunehmen:

— Luftklappe voll 6ffnen.
— Drosselklappe Stufe | in Leerlaufstellung.

— Sicherungskappe der Begrenzungsschraube —1 —
entfernen.

50

Vergaser 2 B 3 instandsetzen

Einspritzmenge der Beschleunigungspumpe priifen und einstellen

Grundeinstellung der Drosselklappe Stufe 1 und 2
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— Begrenzungsschraube — 1 — herausdrehen bis ein
Spalt zwischen Begrenzungsschraube —1— und
Anschlag —2— vorhanden ist.

— Zugstange der Unterdruckdose aushangen.

Hinweis:
Lager und Hebelspiele durch leichten Druck auf den

Drosselklappenhebel in Richtung Drosselklappen
schlieBen, ausgleichen.

— Begrenzungsschraube — 1 — hineindrehen bis diese
den Anschlag —2 — beriihrt.

Hinweis:

Um den Anschlagpunkt der Begrenzungsschraube
genau zu ermitteln, diinnes Papier zwischen Begren-
zungsschraube und Anschlag legen. Durch standiges
Verschieben des Papiers und gleichzeitigem Hinein-
drehen der Begrenzungsschraube Anschlagpunkt er-
mitteln.

— Von diesem Punkt aus 1/4 Umdrehung weiter
hineindrehen.

Begrenzungsschraube mit Sicherungskappe sichern.

Zugstange der Unterdruckdose einhdngen.
Leerlauf und CO-Gehalt einstellen.

ZUGSTANGE FUR 2. VERGASERSTUFE
EINSTELLEN

— Zugstange der Unterdruckdose aushangen.
— Kontermutter —1— losen.

— Zugstange so einstellen, daR sie unter dem Kugel-
kopf steht.

MaR a = ca. 1—2 mm.

THERMOPNEUMATISCHES VENTIL FUR
2. VERGASERSTUFE (nur Schaltgetriebe)

a - Funktion

Die 2. Stufe des Vergasers wird bei Fahrzeugen mit
Schaltgetriebe in Abhéngigkeit von der KiihImittel-
temperatur iiber ein thermopneumatisches Ventil
gesteuert. Das thermopneumatische Ventil ist

e iiber ca.+ 68° C gedffnet
e unter ca. + 52° C geschlossen.

D.h., bei kaltem Motor (unter 52° C) kann sich der
Unterdruck nur langsam iiber die Kalibrierungen in
den Unterdruckschlauchen aufbauen und die Betati-
gung der 2. Vergaserstufe wird verzogert (siehe
Unterdruckverbindungen am Vergaser Seite 48).

Vergaser 2 B 3 instandsetzen
Zugstange fiir 2. Vergaserstufe einstellen
Thermopneumatisches Ventil fiir 2. Vergaserstufe

51
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b - Thermopneumatisches Ventil priifen

Thermopneumatisches Ventil ausbauen und im
Wasserbad erwarmen bzw. abkiihlen.

Mit dem Mund das Ventil durchblasen:

e unter ca. + 52° C muB es geschlossen sein
e iiber ca.+ 68° C muB es gedffnet sein.

DROSSELKLAPPENSPALTMASS PRUFEN UND
EINSTELLEN

(Vergaser ausgebaut)

— Luftklappe schlieRen.

— Sicherungskappe der Einstellschraube entfernen.

— Drosselklappenspalt mit Spiralbohrer —1— bzw.
Diisenlehre messen.

— Ggf. SpaltmaB mit Einstellschraube —2— ein-
stellen und mit Sicherungskappe sichern.
Sollwert siehe — Seite 54.

— Leerlauf und CO-Gehalt einstellen.

KALTLEERLAUFDREHZAHL PRUFEN UND
EINSTELLEN

— Motordéltemperatur mind. 50° C.

— Luftfilterdeckel abbauen.

— Drosselklappe 6ffnen und Luftklappe voll
schlieBen.

— Drosselklappe loslassen (Begrenzungsschraube
—Pfeil— muB auf hochste Stellung der Stufen-
scheibe stehen). Luftklappe loslassen (mul voll
gedffnet sein).

— Motor ohne Betdtigung des Gaspedals starten.

— Drehzahl priifen und ggf. mit der Begrenzungs-
schraube einstellen.

Sollwert:
Schaltgetriebe — 4000 + 50/min
Automatik — 4300 + 50/min

Hinweis:

Auf der héchsten Stellung der Stufenscheibe ist

der Zugang zur Begrenzungsschraube schlecht. Zur
Einstellung Drosselklappe betatigen und Schraube
nach Gefiihl verdrehen. Anschliefend Drehzahl auf
der hochsten Stellung der Stufenscheibe iiberpriifen.

LUFTKLAPPENSPALTMASS PRUFEN UND
EINSTELLEN

Hinweis:
Das Spaltmal? mul nach jeder Demontage des Ver-

gaseroberteils bzw. nach Ersetzen der Dichtung fiir das
Oberteil eingestellt werden.

— Deckel fiir Startautomatik ausbauen.
— Luftklappe schlieRRen.

52

Vergaser 2 B 3 instandsetzen

Drosselklappenspaltmal und LuftklappenspaltmaR priifen und einstellen
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Startautomatik einstellen

— Zugstange bis Anschlag eindriicken.
— Lager- und Hebelspiele durch leichten Druck in
Pfeilrichtung —a— ausgleichen. Markierung am Deckel muB mit Markierung am

— In dieser Stellung Luftklappenspalt mit Spiral- Vergaseroberteil fluchten.
bohrer priifen. Sollwert siehe Tabelle — Seite 54.

Thermoschalter priifen

— Luftklappenspalt ggf. an der Einstellschraube
—Pfeil— auf Sollwert einstellen.

Hinweis:

Schraube nach der Einstellung mit Sicherungslack
sichern.

Ohmmeter am Thermoschalter anschlieBen.
Der Thermoschalter 056 919 369 G mul}
e unter ca. + 26° C — 0 Ohm

STARTAUTOMATIK e iiber ca.+35°C — o Ohm
Die Startautomatik wird wasser- und elektrisch Widerstand haben.
beheizt.

Hinweis:

Uber einen Thermoschalter im KiihImittelkreislauf
(siehe — Seite 48) wird die elektrische Beheizung
bei Kiihimitteltemperaturen iiber ca. 36° C abge-
schaltet.

Bis Motor-Nr. WA 063 833 wurde in Schaltgetriebe-
Fahrzeuge der Thermoschalter 056 919 369 F
eingebaut. Dieser Thermoschalter mul

e unterca.+ 28°C — 00Ohm
e iiber ca.+50° C — o Ohm

Widerstand haben.

Vergaser 2 B 3 instandsetzen 5 3
Startautomatik
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VERGASERDATEN
Ausfiihrung Schaltgetriebe Automatisches Schaltgetriebe Automatisches
Getriebe Getriebe
Motor Einsatz 25.6.76 9.10.76 1,297 1.2.77
Motor-Nummer WA 000 001" WA 000 0022 WF 000 001 WF 000 002
Vergaser Typ 2B3 2B3 2B3 2B3
Serie 046 129 015 046 129015 A 046 129015 C 046 129 015D
1. Stufe | 2. Stufe | 1. Stufe | 2. Stufe | 1. Stufe | 2. Stufe | 1. Stufe | 2. Stufe
Vergaser-
bestiickung  Lufttrichter 24 28 24 28 24 28 24 28
Hauptdiise X125 | X1425| X125 | X 1425 |X 1225 | X 1425 | X125 | X 1425
A o il os 140 | 925 | 140 ~ 140 | 925 | 140 ~
Leerlaufkraftstoffdiise 52,5 40 52,5 40 52,5 145 52,5 140
Leerlaufluftdiise 140" 125 145 125 145 125 145 125
Umluftkraftstoffdiise 45 — 45 — 45 - 45 -
Umluft-Luftdiise 140 - 140 - 140 — 140 -
Leerlaufluftdiise fiir
Ubergangsreserve 130 - - 130 - 130 - 130
Leerlaufkraftstoffdiise i
fiir Ubergangsreserve 110 - - 110 - 110 - 110
Schwimmernadelventil 20 20 2,0 2,0 20 2,0 2,0 2,0
Anreicherungsventil 65 - 65 - 60 - 65 -
Drosselklappenspaltmall mm 1,15+ 0,05 1,45+ 0,05 1,45+ 0,05 1,45+ 0,05
Schwimmereinstellmal 28+1,0 | 30+10(28+1,0 | 30+1,0(28+1,0 | 30+10(28+1,0 | 30+1,0
kg N 13402 184022 13402 13402
Luftklappenspaltmall mm 40+ 0,157 4,5+ 0,152 4,7 +0,15 49+0,15
Oktanzahl-
bedarf ROZ 8
Leerlauf® Drehzahl 1/min 950 + 50
CO-Gehalt* Vol. 90 1,56+0,5
bei 1/min 950 + 50
Motordltemperatur °C liber 60

* Einstellbedingungen — Seite 49 beachten

1) ab Motor Nr. WA 063 834 Leerlaufluftdiise 145;

Luftklappenspaltmal® 4,5 +£ 0,15

2) ab Motor Nr. WA 025 887 Einspritzmenge 1,3 + 0,2; Luftklappenspaltmal 4,1 £ 0,15
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Abgasanlage 26

TEILE DER ABGASANLAGE AUS- UND EINBAUEN

— Abgaskriimmer

o ®~__ 25Nm (2,5 mkg)

Klernmschelle und Haltestiick —;
nur bei Fahrzeugen mit
Dichtung automatischem Getriebe

ersetzen Abgasrohr vorn

Halter am Getriebe '
25 Nm (2,5 mkg)

selbstsichernde
Mutter 30 Nm (3,0 mkg)
ersetzen

0

.
R

25 Nm (2,5 mkg)

25 Nm (2,5 mkg)

Dichtring

25 Nm (2,5 mkg)

25 Nm (2,5 mkg)

Vorschalldiampfer

Hauptschalldampfer

BNm 25 mkg) gy RO

Nachschalldimpfer

Abgasanlage spannungsfrei einrichten
— Motor und Abgasanlage muR} betriebswarm sein.
— Alle Befestigungsschrauben und Klemmschellen |6sen.
— Motor starten und im Leerlauf belassen.

Befestigungen und Klemmschellen anziehen, hierbei Reihenfolge
(vom Abgaskriimmer zum Endrohr) einhalten.

26— 119

|

Teile der Abgasanlage aus- und einbauen 55



28 Ziindanlage

ZUNDANLAGE INSTANDSETZEN
Tabelle: Ziindverteiler und Einstellung — Seite 60

Ziindverteilerkappe
vor dem Aufsetzen reinigen,
auf Risse, Spuren von Kriech-
stromen achten.

Verschleil der Kontakte priifen

Ziindverteilerldufer
priifen — Abb. 1
Sollwert: 4—6 kOhm
Stellung beim Einbau des
Ziindverteilers beachten,
siehe Ziindverteiler ein-
bauen — Seite 57

Schleifkohle mit Feder
auf Verschleil und
Freigéngigkeit priifen

Ziindkondensator

Unterbrecherkontakt
Nockengleitbahn, Kunststoffgleitstiick
und Lagerbolzen mit Mehrzweckfett
schmieren

SchlieBwinkel einstellen
Sollwert 47° + 3° (53% + 3%)

/., Y .3

L Ziindverteiler

einbauen — Seite 57
Ziindzeitpunkt einstellen — Seite 58
Ziindzeitpunktverstellung priifen — Seite 58

Winkeltrieb
einbauen, siehe
Ziindverteiler ein-
bauen — Seite 57

Unterdruckdose

Zindverteiler, Unterdruckverstellung
priifen — Seite 58

Priifwerte — Seite 60

10 Nm (1,0 mkg)

Dichtung
ersetzen

56 Ziindanlage instandsetzen



Zundanlage 28

Mit Winkeltrieb einbauen:

Abb. 1 Ziindverteilerldufer priifen :
Soliwert: 4—6 KOhi — Zﬂndverteilgr['aiufer vor dem Einbau in Richtung
Kabelbefestigung bringen.

<

e

ZUNDVERTEILER EINBAUEN

— Ziindverteiler mit Winkeltrieb einbauen. Ist der
Ziindverteiler eingesetzt, mul} der Ziindverteiler-
ldufer auf die Zylinder-I-Markierung am Ziindver-
teilergehduse zeigen, ggf. Ziindverteiler auf Markie-
rung drehen und befestigen.

Ohne Winkeltrieb einbauen:

— Markierung am Nockenwellenrad und Zeiger an
Zylinderkopfdeckel auf Ubereinstimmung
bringen, dazu Kurbelwelle verdrehen.

— Ziindverteilerlaufer vor dem Einbau in Richtung
Klemmfederbefestigung bringen.

Ziindanlage instandsetzen 5 7
Ziindverteiler einbauen
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Ziindanlage

— Ziindverteiler einsetzen, auf Einbaulage achten.
Ist der Ziindverteiler eingesetzt, muR der Ziindver-
teilerfinger auf die Zylinder-1-Markierung am
Ziindverteilergehduse zeigen, ggf. Ziindverteiler auf
Markierung drehen und befestigen.

— Ziindverteilerkappe vor dem Aufsetzen reinigen,
auf Risse, Spuren von Kriechstromen achten,
gaf. erneuern.

— Schliewinkel und Ziindzeitpunkt einstellen.

ZUNDZEITPUNKT EINSTELLEN
(Motoréltemperatur mind. 30° C, Luftklappe voll
geoffnet)

" 2ze]

— Priifgerdt nach Bedienungsanleitung anschliefen.

— Unterdruckschlauch von der Unterdruckdose ab-
ziehen.

— SchlieBwinkel und Ziindzeitpunkt einstellen
(Sollwerte Seite 60).

— Bei Verwendung eines Priifgerates mit Ziindlicht-
pistole Ziindzeitpunkt-Kerbe mit Ziindlichtpistole
anblitzen. Kerbe (= +10° v. OT) muB mit Bezugs-
kante der Kupplungsglocke iibereinstimmen, ggf.
Ziindverteiler entsprechend verdrehen.

ZUNDVERTEILER PRUFEN

a - Fliehkraft-Ziindzeitpunktverstellung priifen

— Priifgerat nach Bedienungsanleitung anschlieRen.

— Unterdruckschlauch von der Unterdruckdose des
Ziindverteilers abziehen.

-~ Motor anlassen. Ziindzeitpunkt priifen, ggf. ein-
einstellen.

— Drehzahl langsam erhdhen. Beginn der Verstellung
feststellen und mit Sollwert — Tabelle Seite 60 —
vergleichen.

|

Drehzahl auf die in der Tabelle angegebenen Werte
einstellen und Verstellung mit Sollwert — Tabelle
Seite 60 — vergleichen.

b - Unterdruck-Ziindzeitpunktverstellung priifen

— Unterdruck-, Ziindverstell- und DrehzahlmeRgerat
nach Bedienungsanleitung anschlieBen.

— Bei laufendem Motor (ca. 2500/min) priifen, ob
Unterdruck vom Vergaser zu der Unterdruckdose
gelangt. Wird kein Unterdruck angezeigt, ist die
Unterdruckentnahme im Vergaser verstopft.

|

Motordrehzahl erhohen, bis ein héherer Unter-
druck am MeRgerat angezeigt wird als der Priif-
wert des Verstell-Endes — Seite 60.

— Unterdruck-MeRgerat so schalten, daR der Unter-
druck auf der Unterdruckdosenseite gehalten
wird.

58
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Ziundanlage
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— Motor abstellen. Der angezeigte Unterdruck
darf innerhalb von 1 Minute um max. 10% ab-
fallen. Andernfalls ist die Unterdruckdose oder
der Schlauch undicht.

— Motor anlassen. Ziindzeitpunkt priifen, ggf. ein-
stellen.

— Motordrehzahl erhéhen, bis ein héherer Unter-
druck am MefBgerat angezeigt wird als der
Priifwert des Verstell-Endes, siehe Seite 60.

— Unterdruck-MeRgerét so schalten, da der Druck
auf der Unterdruckdosenseite gehalten wird.
Motor mit Leerlaufdrehzahl weiterlaufen lassen.

— Am Unterdruck-MeRgerat Unterdruck auf Priif-
wert — Verstell-Ende bzw. Verstell-Beginn —
absenken.

— Verstellwerte feststellen und mit Sollwerten
— Tabelle Seite 60 — vergleichen.

STEUERUNG DER UNTERDRUCKFRUHVER-
STELLUNG
(nur bei Fahrzeugen mit automatischem Getriebe)

Zur Verbesserung des Leerlaufverhaltens in der
Anwarmphase wird bei automatischem Getriebe
die Unterdruckverstellung von einem thermopneu-
matischen Ventil und einem Riickschlagventil
(siehe Unterdruckverbindungen Seite 48) wie folgt
beeinfluf3t:

Bis ca. +33° C Kiihlmitteltemperatur

Das thermopneumatische Ventil ist geschlossen.
Unterdruck gelangt {iber das Riickschlagventil zum
Ziindverteiler. Der Ziindzeitpunkt wird in Richtung
,friih” verstellt und in dieser Stellung gehalten, da
Riickschlagventil Unterdruckabbau verhindert.

OUber ca. +33° C KiihImitteltemperatur

Das thermopneumatische Ventil ist gedffnet. Unter-
druck kann sich beim Gaswegnehmen iiber dieses
Ventil abbauen. Unterdruckverstellung arbeitet
normal (lastabhangig).

Thermopneumatisches Ventil priifen

— Thermopneumatisches Ventil ausbauen und im
Wasserbad erwarmen bzw. abkiihlen.

— Mit dem Mund das Ventil durchblasen:

e unter ca. + 17° C muR es geschlossen sein
e iiber ca.+ 33° C muR es gedffnet sein

Riickschlagventil priifen

— Am weillen AnschluBteil mit Mund saugen, das
Ventil mul’ leicht Durchgang haben.

— Am schwarzen AnschluBteil mit Mund durch-
blasen, das Ventil muR schwer Durchgang haben.

— Der weiRe AnschluB muB3 zum Vergaser zeigen.

Ziindanlage instandsetzen
Steuerung der Unterdruckfriihverstellung
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28 Ziindanlage

TABELLE: ZUNDVERTEILER UND EINSTELLUNG, ZUNDKERZEN

Einsatz ab 1.8. 1976
Motor-Nr. ab WA 000 001
Ziindverteiler ET-Nr. 046 905 205 C
Ziindzeitpunkt 10° vor oT
Markierung

Drehzahl 1/min 950 + 50

Unterdruckschlauch abgezogen

SchlieBwinkel einstellen 47 + 3° bzw. 63 + 3%
VerschleiBgrenze 42-58° bzw. 46—64%

Fliehkraftverstellung!

Beginn 1/min 1000—1250
1/min 1500
Grad 1-6
1/min 3500
Grad 20-26

Ende 1/min 3800
Grad 23-28

Unterdruckverstellung’

Frih

Beginn mbar 93-133
mmHg 70-100

Ende mbar 240—-254
mmHg 180—-190
Grad 12-16

Ziindkerzen? Bosch W225T 30
Beru 225/14/3 A
Champion N7Y

Elektrodenabstand mm 06-0,7

1) Gradangaben in Grad Kurbelwellenwinkel
2) Anzugsdrehmoment: 30 Nm (3,0 mkg)

Hinweis:
Bei Uberpriifung der Fliehkraft- und Unterdruckverstellung mit Priifgeraten iiber OT-Geber muB vom
angezeigten Wert die Grundeinstellung = —10° abgezogen werden.

60 Ziindanlage instandsetzen
Tabelle: Ziindverteiler und Einstellung
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ZUNDANLAGE INSTANDSETZEN

Hinweis:
Ab Fg-Nr. 4372 038 661 (Schaltgetriebe) und 4372 014 593 (Automatisches Getriebe) werden Ziindleitungen

mit Vorfunkenstrecke eingebaut. Eine Priifung dieser Ziindleitungen bzw. Ziindkerzenstecker ist nicht moglich.
Bei Beanstandungen Ziindleitungen einzeln versuchsweise ersetzen.

Ziindspule
Ziindspannung priifen — Seite 62
Sekundarwiderstand priifen — Seite 62
Primérwiderstand priifen — Seite 62

Halteschelle

Klemme 15 (+) —

it

Klemme 4

3 Nm (0,3 mkg)

Ziindleitung
priifen — Abb. 1

Sollwert 1 kOhm + 0,2 kOhm

8 Nm (0,8 mkg)

. 8 Nm (0,8 mkg)

Ziindkerzenstecker

priifen — Abb. 2

Sollwert:

entstort 5 kOhm £ 1 kOhm

nicht entstort 1 kOhm + 0,2 kOhm

Ziindkerzen
Typen — Seite 60

Ziindanlage instandsetzen

61
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28-127]

Abb. 1 Ziindleitung priifen
Sollwert: 1 kOhm £ 0,2 kOhm
Bei Serienfahrzeugen ohne Radio 0 Ohm

Abb. 2 Ziindkerzenstecker priifen

Sollwert:

entstort 5kOhm+1 kOhm
nicht entstort 1 kOhm £ 0,2 kOhm

Ziindspule, Ziindspannung priifen
(Motoréltemperatur mind. 50° C)

Isolierkappe reinigen und trocknen, um Uber-
schldge und Kriechstrome zu vermeiden

Steckverbindungen auf festen Sitz priifen
Ziindspulen-Priifgerédt anschliefen

Motor starten und im Leerlauf (900—-1000/min)
belassen
Ziindspannung messen

Sollwert:
groBer 15 kV bei Belastung von 1 MOhm

Ziindspule, Sekundarwiderstand priifen

— Alle Anschliisse an der Ziindspule abklemmen

— Ohmmeter zwischen Klemme 15 (+) und Klemme 4
der Ziindspule anschlieBen

Sollwert: 7—12 kOhm

Ziindspule, Primérwiderstand priifen
— Alle Anschliisse an der Ziindspule abklemmen

— Ohmmeter zwischen Klemme 1 und Klemme 15
der Ziindspule anschlie3en.

Sollwert: 1,7—2,1 Ohm
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Kupplung 30

KUPPLUNG INSTANDSETZEN

vorher Getriebe bzw. Motor ausbauen

stufenweise liberkreuz |6sen bzw, anziehen
25 Nm (2,5 mkg)

Druckplatte
ausbauen — Abb. 1

Kupplungsscheibe :
Auf Seitenschlag prifen — Abb. 4 f\bufr Vrgrfs::_lhijlﬁA ;Edzv:;éug
Kerbverzahnung mit MoS,- Ié ) r?lb':uuen ey 5

Puder schmieren
Einbaulage beachten

Achtung!

Druckplatten mit beschadigter
Achtung! ; : :
Kevbuerzehinung prdter Z:ist:t zl::ar Nietverbindung sind zu

Kupplungsscheibe mul3
sich auf Antriebswelle ohne
unzuldssiges Radialspiel
leicht verschieben lassen.

Kupplung instandsetzen 6 3



30 Kupplung

i1

Abb. 2 Druckplatte auf VerschleiR priifen

Enden der Membranfeder auf Einlaufspuren
iiberpriifen

VerschleiBrillen bis max. 0,3 mm sind zulassig

Abb. 3 Druckplatte auf Verzug priifen
Verzug der Druckplatte innen max. 0,3 mm
Auf Risse und Brandspuren achten

A74/20

AT74/21

o

Abb. 4 Kupplungsscheibe auf Seitenschlag priifen
Verschleifgrenze 0,4 mm

Abb. 5 Kupplung einbauen
Schrauben stufenweise tiber Kreuz anziehen

64
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Kupplung 30

KUPPLUNGSBETATIGUNG INSTANDSETZEN

Ausriicklager

ausbauen: Kupplungshebel anheben,
Lager nicht auswaschen, nur abwischen.
Laute Lager ersetzen

Kupplungsspiel
einstellen — Abb. 1 s
Kupplungsspiel: 15 mm Ausriickwelle

auf Leichtgangigkeit priifen,
mit MoS2-Paste leicht fetten

J 15 Nm (1,5 mkg)

Fiihrungshiilse
Blechhiilse: mit
MoS2-Paste fetten,
Kunststoffhiilse:
nicht fetten

Axialfiihrung
fiir Ausriickwelle

4% Sicherung
v ersetzen

) ) ersetzen
Tilgergewicht Wegbegrenzer
Kupplungsseil &
e Mutter
auf Beschidigung und
Leichtgangigkeit priifen a6 Norja k) q

Buchse @
mit Dorn austreiben, =
zwischen Schraubstock- ; Sicherung
i backen eindriicken, ersetzen

mit Reibahle aufreiben
und leicht mit
MoS2-Paste fetten

Abb. 1 Kupplungsspiel einstellen
Max. 15 mm am KupplungsfuBhebel

Kupplungsbetitigung instandsetzen 65
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2,0 1-Motor
@ % Technisches Merkblatt

VOLKSWAGENWERK AG Nr. 1

Kundendienst Audi loo

Abzulegen im Heft: 2,0 1-Motor, Ausgabe Januar 1978

vom Januar 1978

Zu kennzeichnen Seite: 18

Zylinderkopfschrauben-Anzugsmoment

Ab sofort sind die Zylinderkopfschrauben mit folgendem Anzugsmoment

festzuziehen:

Motor '"kalt" 100 Nm
(bei Umgebungstemperatur)

Motor '"warm" - 120 Nm
(Motordltemperatur mind. 50 C)

Diese Anzugsmomente gelten auch riickwirkend fiir bisher gefertigte
2,0 1-Motoren.

Printed In Germany 0.97.591.201. 00
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