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DER REPARATUR-LEITFADEN AUDI 100 BESTEHT AUS FOLGENDEN HEFTEN:

Rep.-

Gruppe

Rep.-
Gruppe

INSTANDHALTUNG GENAU GENOMMEN

Motoreniibersicht und Informationswegweiser
Technische Daten/Sollwerte
SicherheitsmaRBnahmen zur TSZ-Anlage
Anzugsdrehmoment/Sollwerte
Ubergabedurchsicht
1000-km/Meilen-Grundwartung
Pflegedienst

Diagnoseumfang/ Intervalle
Wartungsumfang/ Intervalle

Diagnose und Wartung

Typschild, Fahrgestell- und Motornummer
Typ- und Modellbezeichnungen

Anheben des Fahrzeugs

SCHALTGETRIEBE 088

34 Betédtigung, Gehause
35 Raéder, Wellen
39 Achsantrieb, Ausgleichsgetriebe

AUTOMATISCHES GETRIEBE 087

32 Drehmomentwandler

37 Betatigung, Gehduse

38 Raéder, Regelung

39 Achsantrieb, Ausgleichsgetriebe

AUTOMATISCHES GETRIEBE 089

32 Drehmomentwandler
37 Betétigung, Gehduse
38 Raéder, Regelung

39  Achsantrieb

FAHRWERK

40 Radaufhdngung vorn, Gelenkwelle
42  Radaufhdngung hinten

44  Rader, Reifen, Fahrzeugvermessung
46 Bremsmechanik

47  Bremshydraulik, Regler, Verstarker
48 Lenkung

Abschleppen
1,6-I-lMOTOR Seite
10  Motor aus- und einbauen 2
13  Kurbeltrieb 6
15  Zylinderkopf, Ventiltrieb 17
17  Schmierung 28
19 Kiihlung 30
20 Kraftstoffversorgung 34
22  Kraftstoffaufbereitung 36
26 Abgasanlage 51
28 Ziindanlage 53
30 Kupplung 61
2,0--MOTOR
10  Motor aus- und einbauen
13  Kurbeltrieb
15  Zylinderkopf, Ventiltrieb
17  Schmierung
19. Kihlung
20 Kraftstoffversorgung
22 Kraftstoffaufbereitung

KAROSSERIE-MONTAGEARBEITEN

55 Deckel-Klappen

57 Tiiren vorn

58 Tiiren hinten

60 Stahlkurbeldach

64  Verglasung, Fensterbetétigung
66  AuBenausstattung

68  Innenausstattung

70  Verkleidungen

72  Sitzgestelle

HEIZUNG, KLIMAANLAGE

80 Heizung
85 Liiftung
87 Klimaanlage

ELEKTRISCHE ANLAGE

27  Anlasser-Stromversorgung

90 Armaturen, Instrumente, Radio
92  Scheibenwisch- und Waschanlge
94  Leuchten, Lampen, Schalter auen
96 Leuchten, Lampen, Schalter innen
97  Leitungen

26 Abgasanlage

28 Ziindanlage

30 Kupplung
2,2-I-MOTOR

10 Motor aus- und einbauen

13  Kurbeltrieb

15  Zylinderkopf, Ventiltrieb

17  Schmierung

19  Kiihlung

20 Kraftstoffversorgung

22  Kraftstoffaufbereitung

25 K-Jetronik, Regelung

26  Abgasanlage

28  Zindanlage

30 Kupplung
SCHALTGETRIEBE 014/11

34  Betitigung, Gehiuse

36  Rader, Wellen

39  Achsantrieb, Ausgleichsgetriebe

STROMLAUFPLANE

Haupt- und Zusatzstromlaufplane




Audi
Q38D

Reparatur-Leitfaden

Audi 100
1,6 I-Motor

Ausgabe Marz 1978

Ersetzt den Reparatur-Leitfaden Audi 100/77

Ausgabe August 1976

Dieser Reparatur-Leitfaden gilt ab Produktionsbeginn
des neuen Audi 100 (August 1976).

Er beschreibt alle wesentlichen Arbeiten, deren fach-
gerechte Ausfiihrung besonderer Hinweise bedarf.
Alle technischen Anderungen bis zum Ausgabedatum
sind eingearbeitet.

Der Leitfaden ist nach Sachgebieten in mehrere Hefte
aufgeteilt.

Je ein Inhaltsverzeichnis nach Arbeitspositionen und
eines nach Stichworten in jedem Heft erleichtern das
Auffinden der Informationen.

VW-Audi Sonderwerkzeuge und Werkstattausriistung

Fiir zahlreiche der im Reparatur-Leitfaden beschriebe-
nen Arbeiten miissen Sonderwerkzeuge bzw. Werkstatt-
ausriistungen verwendet werden. In diesen Fillen
enthalt das Inhaltsverzeichnis nach Arbeitspositionen
eine entsprechende Ubersicht,

Technische Merkblatter

Die Technischen Merkblatter werden den einzelnen
Heften zugeordnet und sind in dem jeweiligen Heft
hinten abzulegen. Um sicherzustellen, daR Sie beim
Nachschlagen im Leitfaden an inzwischen erschienene
Merkblatter erinnert werden, kennzeichnen Sie bitte
die auf dem Merkblatt angegebenen Leitfaden-Seiten
handschriftlich mit der Merkblatt-Nummer.

Fehlersuche

Allgemeine Hinweise zur Fehlersuche sind in den
Reparatur-Leitfaden eingearbeitet. Zusatzlich sind
folgende Fehlersuchprogramme erschienen:

Fehlersuchprogramm K-Jetronik
Fehlersuchtabelle Automatische Getriebe.

Hinweise zur Behebung aktueller Stérungen enthalt
im Inland das ,,Handbuch KD-Technik”, im Export
das ,,Handbuch Fehlersuche’.

Technische Informationen gehoren unbedingt in die Hand der Meister und Monteure, denn ihre sofortige
und stindige Beachtung ist Voraussetzung fiir die Erhaltung der Verkehrs- und Betriebssicherheit der Fahrzeuge.
Unabhingig davon gelten selbstverstindlich auch die bei der Instandsetzung von Kraftfahrzeugen allgemein

iiblichen Grundregeln der Sicherheit.

VOLKSWAGENWERK AKTIENGESELLSCHAFT - WOLFSBURG



Inhaltsverzeichnis

INHALTSVERZEICHNIS NACH ARBEITSPOSITIONEN UND WERKZEUGUBERSICHT

Arbeits- Reparaturvorgang Seite  VW-AUDI- Werkstattausriistung
position Sonderwerkzeug
1001 05.. Motor priifen und einstellen 19, 44 VW 1313 oder VW 1367
VW 1267
Kompressionsdruckpriifer
1001 19.. Motor aus- und einbauen 2 2024 A
VW 540
VW 785/1
1001 37.. Motor zerlegen und zusammenbauen 6 VW 207 C oder 12-551 Universal-
10-201 Kolbenringspannband
10-203 Kolbenringzange
10-213 Schraublehre bis 856 mm @
10-221 InnenmeRgerat bis 85 mm @
2003
2085
131002 .. Kolben priifen 13 Kolbenringzange
Schraublehre bis 86 mm @
InnenmeBgerat bis 85 mm @
1310 20.. Kolben aus- und einbauen 13 VW 207 C oder 12-551 Universal-
Kolbenringspannband
131919.. Kolbenringe aus- und einbauen 13 Kolbenringzange
134002 .. Pleuelstange, Pleuellager: 13
Lagerspiel priifen
1348 01.. Kurbelwelle: Lagerspiel priifen 6
1348 19.. Kurbelwelle aus- und einbauen 6 10-201
10-203
10-213
10-221
2003
2085
1359 19.. Dichtring fiir Kurbelwelle 7 10-201
(Schwungradseite) aus- und 10-213
einbauen 10-221
2003
1367 19.. Lager in Kurbelwelle VW 207 C oder 10-213
aus- und einbauen 10-202
137419 .. Dichtring fiir Kurbelwelle 1 2085
(Riemenscheibenseite) aus- und 10-203

einbauen

Inhaltsverzeichnis nach Arbeitspositionen und Werkzeugiibersicht



Inhaltsverzeichnis

Arbeits- Reparaturvorgang Seite = VW-AUDI- Werkstattausriistung
position Sonderwerkzeug
1378 19.. Keilriemen aus- und einbauen 11
1501 06.. Ventilspiel priifen und einstellen 19 VW 546
10-208
10-212
1514 19.. Dichtring fiir Nockenwelle 2085
aus- und einbauen 10-203
1523 19.. Dichtring fiir Zwischenwelle 10-203
aus- und einbauen
1524 19 .. Zahnriemen aus- und einbauen 17
1563 20.. Ventilschaftabdichtungen aus- und 23 VW 541/1
einbauen VW 546
VW 653/3
10-203
10-204
10-208
10-212
10-218
2036
1570 19.. Zylinderkopf aus- und einbauen 23 Steckschliisseleinsatz
157037 .. Zylinderkopf zerlegen und 23 VW 387 MeBuhr
zusammenbauen VW 546
10-203
10-204
10-208
10-212
10-218
2037
1567041.. Zylinderkopf instandsetzen 23 Ventilsitzfraser
Ventileinschleifer
157049 .. Zylinderkopf nachspannen 23 Steckschliisseleinsatz
1575 19.. Ventilfihrungen aus- und einbauen 23 10-206
10-215
1582 19.. Zylinderkopfdeckel aus- und 19
einbauen
1703 01.. Oldruck priifen 28 VW 1342
1705 19.. Oldruckschalter aus- und einbauen 28

Inhaltsverzeichnis nach Arbeitspositionen und Werkzeugiibersicht



Inhaltsverzeichnis

Arbeits- Reparaturvorgang Seite  VW-AUDI- Werkstattausriistung
position Sonderwerkzeug
175019 .. Olwanne aus- und einbauen 28
190101 .. Kihlung komplett priifen 30 VW 1274
190519 .. Liifter aus- und einbauen 30
1913 19.. Thermoschalter fiir Lifter aus- 30
und einbauen
195019 .. Kihimittelpumpe aus- und einbauen 30
1958 19.. Kiihlmittelregler aus- und einbauen 30
1962 19 .. Kihlmittelschlauch aus- und einbauen 30
197019.. Kiihler aus- und einbauen 30
1978 19.. Temperaturgeber aus- und einbauen 30
2010 19.. Kraftstoffbehalter aus- und einbauen 34
201519 .. Geber fir Kraftstoffvorratsanzeige 34 2012
aus- und einbauen
2031 19.. Kraftstoffilter aus- und einbauen 34
221219 .. Gaspedalzug aus- und einbauen 36
2216 19.. Vergaserzug aus- und einbauen 36
224015 .. Vergaser: Leerlauf einstellen 42 VW 1367 oder VW 1313
22 4037 .. Vergaser zerlegen und zusammenbauen 42 VW 119/10
225919 .. Starteinrichtung aus- und einbauen 42
26 01 19.. Abgasanlage aus- und einbauen 51
26 17 19.. Abgasrohr vorn aus- und einbauen 51
26 25 19 .. Vorschallddmpfer aus- und einbauen 51
26 30 19.. Hauptschalldampfer aus- und 51
einbauen
26 33 19.. Nachschallddmpfer aus- und einbauen 51
28 2019.. Zindspule aus- und einbauen 53
282905.. Ziindzeitpunkt priifen und einstellen 53 VW 1367 oder VW 1313

IV

Inhaltsverzeichnis nach Arbeitspositionen und Werkzeugiibersicht



Inhaltsverzeichnis

Arbeits- Reparaturvorgang Seite VW-AUDI- Werkstattausriistung
position Sonderwerkzeug
28 3001 .. Zindverteiler priifen 53 VW 1367 oder VW 1313
UnterdruckmeBgerit
Ohmmeter
VW 1315
28 30 19.. Ziindverteiler aus- und einbauen 53 VW 1367 oder VW 1313
3050 19.. Kupplung aus- und einbauen 59 10-201
10-213

Inhaltsverzeichnis nach Arbeitspositionen und Werkzeugiibersicht v



Inhaltsverzeichnis

INHALTSVERZEICHNIS NACH STICHWORTEN

Seite
Abgasanlage spannungsfrei 51
Abgassystem, Teile aus- und einbauen 51
AuslaBventilsitz nacharbeiten 23
Ansaugluftvorwarmung priifen 40

Beschleunigerpumpe, Einspritzmenge priifen

und einstellen 42
CO-Gehalt einstellen 42
Deckel fiir Startautomatik ersetzen 42
Dichtring Kurbelwelle
Riemenscheibenseite ersetzen 14
Schwungradseite ersetzen 7
Dichtring Nockenwelle ersetzen 19
Dichtring Zwischenwelle ersetzen 1
Dichtung Zylinderkopfdeckel ersetzen 19
Dichtung Olwanne ersetzen 28
Drosselklappen-SpaltmaR einstellen 42
Drosselklappen-Grundeinstellung 42
Druckplatte priifen 61
EinlaBventil nacharbeiten 23
EinlaBventilsitz nacharbeiten 23
Einspritzmenge, Beschleunigerpumpe
einstellen 42
Federauflage ausbauen 23
Fliehkraft-Ziindzeitpunktverstellung priifen 53
Fillmenge, Kiihlsystem 30
Gasbetitigung instandsetzen 36
Gaspedalzug einstellen 36
Geber fiir Kraftstoffvorratsanzeige ausbauen 34
Grundeinstellung der Drosselklappe 42
Kaltleerlaufdrehzahl priifen und einstellen 42
Keilriemen aus- und einbauen 17
Keilriemen einstellen 17
Kolben aus- und einbauen 13
Kolben Einbaulage kennzeichnen 13
Kolben Pleuelstange zerlegen und
zusammenbauen 13
Kolben priifen 13
Kolben Reparaturstufen 13
Kolben- und ZylindermaRe 13
Kolbenbolzen aus- und eintreiben 13
Kolbenringe aus- und einbauen 13
Kennzeichnung der Einbaulage 13
Hohenspiel prifen 13
StoBspiel priifen 13
Kompressionsdruck priifen 19
Kraftstoffbehédlter ausbauen 34

Kraftstoffilter, Einbaulage
Kraftstoffpumpe aus- und einbauen
Kraftstoffversorgungssystem, Teile
aus- und einbauen
Kiihimittel ablassen und auffiillen
Kiihlmittelregler, Einbaulage
Kihimittelpumpe aus- und einbauen
Kiihler ausbauen
Kiihlsystem, Dichtheit priifen
Kurbelwelle aus- und einbauen
Axialspiel priifen
Radialspiel priifen
Reparaturstufen
Schwungrad zerlegen und zusammenbauen
Lagerdeckel, Einbaulage
Kupplung aus- und einbauen, priifen
Kupplungsscheibe priifen
Kupplungsspiel einstellen
Kupplungsbetéatigung aus- und einbauen

Lagerspiel Nockenwelle priifen
Lagerspiel Kurbelwelle priifen
Leerlaufdrehzahl priifen

Luftfilter zerlegen und zusammenbauen

Motor aus- und einbauen

Motor und Getriebe einrichten

Motor am Motorhalter befestigen
Motoreniibersicht und Informationswegweiser

NacharbeitsmaB Zylinderkopf

Nadellager ersetzen

Nockenwelle aus- und einbauen
Axialspiel messen
Lagerdeckel, Einbaulage
Dichtring ersetzen

Oldruck priifen
Oldruckschalter priifen
Olfilter aus- und einbauen
Olpumpe aus- und einbauen
Olpumpe priifen

Olwanne aus- und einbauen

Pleuellager priifen
Axialspiel priifen
Radialspiel priifen

Pleuelstange, Einbaulage
Kennzeichnung

Radialspiel fiir Kurbelwelle priifen
Regelklappe ausbauen

Seite

34

19

42
40

- NN

23

19
19
19
19

28
28
28
28
29
28

13
13
13
13
13

40

Vi

Inhaltsverzeichnis nach Stichworten



Inhaltsverzeichnis

Seite
Startautomatik einstellen 42
Schwimmernadelventil ersetzen 42
Schwimmer einstellen 42
Steuerzeiten einstellen 17
Schmiersystem, Teile aus- und einbauen 28
Schwungrad/Mitnehmerscheibe fiir
Wandler aus- und einbauen 7
TassenstoRel kennzeichnen 19
Technische Daten
Motor 1
Kraftstoffversorgung 34
Vergaser 44
Ziindanlage 54
Teile des Kraftstoffversorgungssystems
aus- und einbauen 34
Teile des Schmiersystems aus- und einbauen 28
Teile des Abgassystems aus- und einbauen 51
Temperaturregler, Luftfilter priifen 40
Thermoschalter, Startautomatik priifen 42, 43
Thermopneumatikventil priifen 43
Unterdruckdose, Luftfilter aus- und einbauen 40
Unterdruckdose, Vergaser aus- und einbauen 42
Unterdruckdose, Ziindverteiler priifen 53
Umluftabschaltventil priifen 42
Uberdruckventil, Ausgleichbehélter priifen 30
Unterdruck Ziindzeitpunktverstellung priifen 53
Unterdruckschlauche, Vergaser 52
Unterdruckanschluf — Thermopneumatisches
Ventil 52
Ventile aus- und einbauen 23
Ventile einschleifen 23
Ventilfiilhrung 23
aus- und eintreiben 23
aufreiben 23
Verschleil? priifen 23
Ventilkegelstiicke ausbauen 23
Ventilschaftabdichtung ersetzen 23
Ventilspiel priifen und einstellen 19
Ventiltrieb zerlegen und zusammenbauen 19
Ventilfedern aus- und einbauen 23
Ventilsitze nacharbeiten 23
Vergaser 2B 2 aus- und einbauen 42,43
instandsetzen 42, 43
CO-Gehalt priifen und einstellen 42
Diisenanordnung 42
Drosselklappe Grundeinstellung 1/11 42
DrosselklappenspaltmaRB einstellen 42
Einspritzmenge priifen und einstellen 42
Leerlaufdrehzahl priifen und einstellen 42
Kaltleerlaufdrehzahl einstellen 42

Oberteil ausbauen
LuftklappenspaltmaB einstellen
Schwimmermal einstellen
Startautomatik einstellen
Technische Daten
Thermoschalter priifen
Thermopneumatik-Ventil priifen
Unterdruckanschliisse
zerlegen und zusammenbauen
Vergaserzug einstellen, ausbauen,
einbauen
Verteilerlaufer priifen

Zahnriemen einbauen
Zahnriemen spannen
Ziindanlage priifen
Technische Daten
Ziindkerzenstecker priifen
Ziindleitung priifen
Ziindspule, Primarwiderstand messen
Ziindspule, Sekundarwiderstand messen
Ziindverteiler einbauen, priifen
Ziindzeitpunkt einstellen
Zindzeitpunktkerbe nachtraglich
einarbeiten
Ziindungstester anschliefen
Zugstange einstellen
Ziindverteiler Unterdruckanschliisse
Zylinderkopf instandsetzen
aus- und einbauen
auf Verzug priifen
Nacharbeitsmal
Dichtung ersetzen, Einbaulage
Zylinderbohrung messen
ZylindermaBe
Zylinderkopfschrauben anziehen

Seite

42,

42,

42
42
42
42
44
43
43
52
43

36
53

17
17
59
54
59
59
59

53
53

50
42
52
23
23
23
23
23
13
13
23

Inhaltsverzeichnis nach Stichworten
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Motoreniibersicht und Informationswegweiser

D_ie f9lgende Aufstellung gibt Ihnen — ausgehend von den Motorkennbuchstaben — einen Uberblick iiber alle Motoren,
die bisher in Audi-100-Fahrzeuge eingebaut wurden, und die dafiir herausgegebenen Informationen.

Kennbuchstaben WA wB wc WD WE WF WG YV

Motormerkmale

Fertigung von 8.76 3.78 5.77 5.77 5.77 3.77 B.76 8.77 8.76
bis

Hubraum | 2,0 2,2 22 22 22 2,2 20 2,2 1,6

Leistung kW bei 1/min 85/5500 85/5500 100/5700 79/5300 79/5300 85/5300 77/5500 | 100/6700 63/6600
PS bei 1/min | 115/6500 | 115/6500 136/5700 | 108/5300 | 108/5300 | 115/5300 | 105/5500 | 136/6700 86/6600

Drehmoment Nm bei 1/min | 168/3500 | 166/4200 185/4200 | 155/4000 | 163/4000 | 168/4000 | 155/3500 | 185/4200 | 124/3200
mkg bei 1/min | 16,8/3500 | 16,6/4200 | 18,5/4200 | 15,5/4000 | 16,3/4000 | 16,8/4000 | 16,5/3500 | 18,5/4200 12,4/3200

Bohrung mm @ 86,5 79,5 79,5 79,5 79,5 79,5 86,5 79,5 79,6
Hub mm 84,4 86,4 86,4 86,4 86,4 86,4 84,4 86,4 80,0
Verdichtungsverhaltnis 93 8,3 9,3 8,0 8,0 8,0 7,0 9,3 8,2

Steuerzeiten
bei 1 mm Ventilhub

EinlaB 6ffnet vor OT 6° 6° 0° 6° 6° 6° 6° 0° 4°
EinlaR schlieft nach UT 42° 44° 51° 44° 44° 44° 42° 51° 46°
AuslaR 6ffnet vor UT 46° 40° 40° 40° 40° 40° 46° 40° 44°
AuslaB schlieBt nach OT 2% o 10° 10° 10° 10° 10° 2° 10° 6°
ROZ mind. 98 91 98 91 91 91 83 98 9N
Vergaser/Einspritzung 2B3 2B2 K-Jetronik | K-Jetronik | K-Jetronik | K-Jetronik 2B3 K-Jetronik 2B2
Ziindverteiler 046 906 206 C | 035906 206 A | 035005205 | 0G59052065 8 | 0359052058 | 0359052058 | 046906 205 C | 035905 206 C | 049 906 206 D
035 905 205 D**
Abgasriick fiihrung - - - X X X - X -
Katalysator - - - - X - - - -
Motor ist besonders USA Kalifornien | Schweden | Lander mit | Schweden
abgestimmt auf: (auBer Japan gering-
Kalifornien) oktanigem
Kanada Kraftstoff
(M 240)

Informationen
Artikelnummer?"
Reparaturleitfaden
1,6--Motor 097 537 111 .. - — - - - g - - X
2,0--Motor 097 537 121 .. X - — - - - X — _
2,2-I-Motor 097 537 131.. - X X X X X - X -

Instandhaltung genau
genommen

097 537 102 ... X - X - - X X X X
Fehlersuchprogramme:
K-Jetronik 000 530 423 .. - - X X X X - X -

Aktuelle Beanstandungen:
Handbuch KD-Technik? X X X - - = X = X

Handbuch Fehlersuche®
000 530 451 .. - - - X X X - X -

* Nur bei automatischem Getriebe
** Nur bei Schaltgetriebe
1) Sprachenindex siehe KD-Informationsmittel-Katalog
2) Nur im Inland verteilt
3) Nur im Export verteilt

Motoreniibersicht und Informationswegweiser 1



1 0 Motor aus- und einbauen

MOTOR AUS- UND EINBAUEN

Ausbauen:

Der Motor (ohne Getriebe) ist nach oben mit einem
Werkstattkran bzw. Kranwagen auszubauen.

— Batterie-Masseband abklemmen.

— VerschluR am Ausgleichbehalter 6ffnen
(Druck abbauen).

— Kupplungsseil 16sen und am Ausriickhebel aus-
héangen.

— Kiihlerzulauf und Entliifterschlauch vom Aus-
geichbehalter abziehen.

— Oberen KiihImittelschlauch motorseitig l6sen.

\—

— KiihIimittel ablassen, dazu unteren Kiihimittel-
schlauch und Heizungsschlauch abziehen.

— Luftfilter ausbauen, Kaltluft-Ansaugschlauch am
Luftfilter abziehen.

— Vergaser abdecken.

— Steckverbindung, Elektroliifter und Thermo-
schalter trennen.

— SchloBbetitigung aushdngen, dazu Fiihrungshiilse
in Pfeilrichtung ziehen.

— Seilzug aus Halter am Kiihler aushéngen.

[10=304]

— Beide Haltebiigel ausbauen und Kiihler nach oben
rechts ausheben.

2 Motor aus- und einbauen



Motor aus- und einbauen 1 0

Bei Schaltgetriebe:
Vergaserzug aushéangen.

Achtung!
Vergaserzug bei der Demontage nicht knicken.

— Leitung am Oldruckschalter und Temperaturgeber
abziehen.

— Heizungsschlauch abziehen.
Bei automatischem Getriebe: — Alle Leitungen von Ziindspule abklemmen.

Vergaserzug am Drosselklappenhebel, Widerlager — Leitung am Scheibenwaschmotor abziehen.
und Getriebehebel aushidngen und ablegen.

o ' : no—'aoéJ
o 4 \ .

— Heizungsschlauch (bzw. bei automatischem ' i
Getriebe Schlauch zum Olkiihler) abziehen, — Kraftstoffleitungen abziehen.

— Unterdruckschlauch zum Bremsverstarker — Steckverbindung, Drehstromgenerator-Leitungs-
abziehen. strang trennen.

— Leitung am Thermoschalter abziehen. — Abdeckung am Motorlager rechts ausbauen.

— Unterdruckschlauch fiir Ziindzeitpunkt-Spatver- — Befestigungsschrauben Motor-Getriebe oben
stellung abziehen. ausschrauben.

Motor aus- und einbauen 3
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Motor aus- und einbauen

— Motortrager rechts vom Zylinderblock abschrau-
ben und nach auBen schwenken.

— Auspuffrohr vom Auspuffkriimmer abschrauben.
— Anlasser ausbauen.

— Aufhéngevorrichtung einsetzen.

Position 1 Loch 3
Position 8 Loch 2

Bei automatischem Getriebe:

Hinweis: — Wandler abschrauben.

ST

Zur Abstimmung auf die Schwerpunktlage des Aggre-
gates miissen die Lochschienen der Aufnahmehaken
in Position und Lénge richtig abgesteckt werden. Die
mit 1—4 beschrifteten Absteckpositionen des Trag-
biigels zeigen zur Riemenscheibe. Die Bohrungen in
den Lochschienen werden vom Haken abgezahlt.

— Motor mit Werkstattkran so weit anheben bis die
Motorlager entlastet sind.

— Motortrager links ausbauen.
— Aufhangevorrichtung nachspannen.

|35-548 W& |

12

— Abdeckblech ausbauen.

4

Motor aus- und einbauen
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Motor aus- und einbauen

— Verbindungsschrauben Motor-Getriebe unten
ausschrauben.

— Motor vom Getriebe abdriicken.

— Bei gleichzeitigem Anheben und Verdrehen, Motor
herausheben.

Achtung!

Der Motor muB beim Herausheben sorgfaltig
gefiihrt werden, um Beschadigungen an

— Antriebswelle Kupplung und Aufbau —
zu vermeiden.

Bei automatischem Getriebe:

Wandler gegen Herausfallen sichern.

Motor an Motorhalter befestigen

g |

—

— Firr die Durchfiihrung von Montagearbeiten ist
der Motor mit dem Motorhalter im Montagestand
zu befestigen.

Einbauen:

Der Motoreinbau erfolgt unter Beachtung folgender
Punkte:

— Anlasserleitung —1— seitenrichtig anklemmen.

Achtung!

Wird die Leitung — 1 — seitenverkehrt ange-
klemmt, kann sie am Motor zur Anlage kommen
— KurzschluB3- und Brandgefahr!

— Vergaserzug einstellen — Seite 36.
— Kiihlmittel auffiillen — Seite 32.
— Abgasanlage spannungsfrei einrichten — Seite 51.

Anzugsdrehmomente:

Motor an Getriebe 55 Nm (5,5 mkg)
Motortrager an Zylinderblock 45 Nm (4,5 mkg)
Anlasser an Motor 20 Nm (2,0 mkg)

MOTOR UND GETRIEBE EINRICHTEN

Hinweis:

Das Einrichten ist nur erforderlich, wenn Motor und
Getriebe von den Gummimetallagern getrennt sind.
Wurde nur der Motor aus- und eingebaut, sind die
Befestigungen — Motortréger-Motorlager — wahrend
des Motor-Leerlaufs festzuziehen.

— Beide Befestigungsmuttern an den Gummimetall-
lagern losen.

— Beide Befestigungsmuttern der Motortrager links
und rechts losen.

— Getriebe mit Motor durch Schiittelbewegungen in
Langsrichtung verschieben.

Schaltgetriebe: a=100,6 1 1,5 mm
Automatisches Getriebe: a=153,9 + 1,5 mm

Hinweis:
Motor und Getriebe sind in Querrichtung und in dm
Hohenlage nicht einstellbar.

Motor aus- und einbauen 5
Motor und Getriebe einrichten
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KURBELWELLE, SCHWUNGRAD ZERLEGEN UND ZUSAMMENBAUEN

Lagerdeckel
Einbaulage beachten — Abb, 8

65 Nm (6,5 mkg)

MNadellager

ausziehen — Abb. 2

eintreiben— Abb. 3

Eintreibtiefe — Abb. 4
- Einbaulage -- Abb.3
”

Kurbelwelle

Axialspiel messen — Abb. 9
Radialspiel messen — Seite 10
Reparaturstufen — Seite 10

Lagerschale 1,2, 4 und 5
paarweise kennzeichnen

Lagerschale 3
Pal3lager

Dichtung

ersetzen _\t
-

Dichtflansch vorn

10 Nm (1,0 mkg) ——2 0

Dichtring —
aus- und einbauen -- Seite 12

LN

25 Nm
(2,5 mkg)
Dichtring
aus- und einbauen
— Seite 11-12
Dichtflansch
Einpaulage beachten Zwischenwelle
Olriicklaufbohrung nach  zyerst Kraftstoffpumpe und
unten Ziindverteiler ausbauen
Axialspiel max. 0,25 mm

6 Kurbelwelle, Schwungrad zerlegen und zusammenbauen
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Schwungrad

kann bei eingebautem Motor
ersetzt werden, dazu Getriebe
ausbauen,

Aus- und einbauen — Abb. 1
Mitnehmerscheibe fiir Automatik
einbauen — Abb. 10 und 11,
Ziindzeitpunktkerbe nachtriglich
einarbeiten — Seite 10

10 Nm (1,0 mkg)

Dichtflansch hinten 0

Dichtung
ersetzen

75 Nm (7,5 mkg)
ersetzen, mit Sicherungsmittel
— D 6 — einsetzen

Dichtring
ausdriicken — Abb. 5
einsetzen — Abb. 6
einpressen — Abb. 7

Zwischenplatte

Kurbelwelle, Schwungrad zerlegen und zusammenbauen

7
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Abb. 3 Nadellager eintreiben

Beschriftete Seite des Nadellagers mul im eingebauten
Zustand lesbar sein.

Abb. 2 Nadellager ausziehen

Y

Abb.5 Dichtring Schwungradseite ausdriicken

8 Kurbelwelle, Schwungrad zerlegen und zusammenbauen
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Abb. 6 Dichtring Schwungradseite ansetzen
Dichtlippe vor Einsetzen leicht eindlen.

| 13-065

Abb. 7 Dichtring, Schwungradseite bis Anschlag
einpressen

Abb. 8 Kurbelwellen-Lagerdeckel-Einbaulage

Lager —1— Riemenscheibenseite.
Lager —5— Schwungradseite.

Abb. 9 Kurbelwelle, Axialspiel messen
Axialspiel am Lager 3 (Pal3spiel) messen.

Neu: 0,07 — 0,17 mm.
Verschleigrenze: 0,25 mm.

Abb. 10 Mitnehmerscheibe fiir Wandler einbauen
Anzugsmoment: 75 Nm (7,5 mkg).

Hinweis:

Schrauben mit Sicherungsmittel —D 6 — einsetzen.

Fase der Unterlegscheibe —1— muB zur Mitnehmer-
scheibe zeigen.

MaR a = 30,5—32,1 mm, ggf. Ausgleichscheibe —2 —
einbauen s. Abb. 10

Kurbelwelle, Schwungrad zerlegen und zusammenbauen 9
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KURBELWELLE, RADIALSPIEL PRUFEN

Radialspiel priifen — auch im eingebauten Zustand
des Motors — mit Plastigage.

— Deckel fiir Kurbelwellenlager ausbauen.

— Lagerschale der Kurbelwellenzapfen reinigen.
— Plastigage-Faden der Lagerbreite entsprechend in

axialer Richtung auf den Zapfen bzw. in die Lager-

schale legen.

— Kurbelwellen-Lagerdeckel mit Lagerschale auf-

setzen und mit

65 Nm (6,5 mka)

festziehen.

Achtung!

Kurbelwelle nicht verdrehen.

AEER PSR

— Breite des Plastigage-Fadens mit MelR3skala ver-

gleichen.
Neu:

0,03—0,08 mm.

VerschleiRgrenze: 0,17 mm.

REPARATURSTUFEN FUR KURBELWELLEN

{Maf3e in mm)

Kurbelwellen-

Kurbelwellen-

Lagerzapfen Pleuelzapfen
Reparaturstufe | Zapfen-Q Zapfen-Q
Originalgrofe | 5400 ~0'055 | 46,00 0055
Rep-Stufe | | 53,75 0022 | 45,75 ~0' 022
Rep-Stufell | 5350 ~0'022 | 45,50 jg:gﬁg
Rep-Stufe 11l | 5325 ~00%% | 45,25 —002%

NACHTRAGLICHES EINARBEITEN DER
ZUNDZEITPUNKTKERBE

Auf dem Ersatzteile-Schwungrad bzw. der Mitnehmer-
scheibe befindet sich nur die OT-Markierung —O—.

Werden das Schwungrad bzw. die Mitnehmerscheibe
ersetzt, muB die entsprechende Ziindzeitpunkt-Kerbe
eingearbeitet werden.

— Kerbe fiir Ziindzeitpunkt mittig der OT-Markie-
rung (= O) anreiBen.

10

Kurbelwelle, Schwungrad zerlegen und zusammenbauen

Kurbelwelle, Radialspiel priifen. Reparaturstufen fiir Kurbelwellen
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DICHTRING ZWISCHENWELLE, — KURBELWELLE — RIEMENSCHEIBE ERSETZEN

Nockenwellenrad ————,
Stellung beim Einbau des
Zahnriemens beachten

Spannrolle ——————
zum Spannen nach rechts "
drehen

Zahnriemen
einbauen
— Seite 17

45 Nm (4,5 mkg)

25 Nm (2,5 mkg) —

Keilriemen —— S
Spannung durch Daumendruck . °
zwischen Riemenscheibe
Kiihimittelpumpe und
Generator priifen,10—15 mm

Riemenscheibe
Stellung beim Auflegen des
Zahnriemens beachten

80 Nm (8,0 mkg)

80 Nm (8,0 mkg)

Dichtflansch
Einbaulage beachten
Olriicklaufbohrung nach
unten

Zwischenwellenrad ‘J
Stellung beim Auflegen des

20 Nm (2,0 mkg) Zahnriemens beachten

Dichtring

25 Nm (2,5 mkg) aus- und einbauen — Seite 12

Dichtring

zum Aus- und Einbau Dichtflansch abbauen,
unter Reparaturpresse auspressen,

bis zum Anschlag einpressen — Abb. 1

Dichtring Zwischenwelle, — Kurbelwelle — Riemenscheibenseite ersetzen 1 1



13 Kurbeltrieb

Innenteil —Pfeil A— zwei Umdrehungen
(ca. 3 mm) aus dem AuBenteil herausdrehen und
mit Randelschraube —Pfeil B — arretieren.

Zur Fiihrung des Dichtringausziehers Befestigungs-
schraube fiir Riemenscheibe bis auf 20 mm ein-
schrauben.

Abb. 1 Dichtring, Zwischenwelle einpressen
Dichtlippe vor Einsetzen leicht eindlen.

DICHTRING KURBELWELLE —RIEMENSCHEI-
BENSEITE AUS- UND EINBAUEN

Ausbauen:

— Keilriemen abnehmen.
— Zahnriemenschutz ausbauen.

— Kurbelwelle auf —OT— stellen.
. 13-377

Gewindekopf des Dichtringausziehers eindlen,
ansetzen und unter kraftigem Druck in Pfeil-
richtung soweit wie méglich in den Dichtring
einschrauben.

Réndelschraube Idsen und Innenteil gegen Kurbel-
welle drehen bis der Dichtring herausgezogen ist.

Dichtringauszieher an den Abflachungen in den
Schraubstock spannen. Dichtring mit Zange ent-
fernen.

@ P O 1:".'-._ e Einbauen:

Schraube der Zahnriemenscheibe |6sen, dazu
4. Gang einlegen und FuBbremse betétigen.
— Zahnriemen entspannen und abnehmen.

Achtung!

4. Gang herausnehmen, die Kurbelwelle darf
nicht mehr verdreht werden.

— Keilriemenscheibe mit Zahnriemenscheibe ab-
nehmen.

— Scheibenfeder aus Kurbelwelle entfernen.

— Dichtring, Riemenscheibenseite 2 mm tief ein-
pressen, dazu die Unterlegscheibe der Zahnriemen-
scheibe verwenden.

— Dichtlippe vor Einsetzen leicht eindlen.

15-281

— Bei der Benutzung des Dichtringsausziehers
ist folgendes zu beachten:

1 2 Dichtring Zwischenwelle, — Kurbelwelle — Riemenscheibenseite ersetzen
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KOLBEN, PLEUELSTANGE ZERLEGEN UND ZUSAMMENBAUEN

Kolbenringe
StoR um 120° versetzen,

:""" n boden — Abb. 5

Hoéhenspiel priifen — Abb. 6
StoRspiel priifen — Abb. 7
aus- und einbauen — Abb. 8

G

Kolbenbolzen
aus- und eintreiben — Abb. 4

Sicherung ‘O
Kolben

priifen — Abb. 11
Einbaulage — Abb. 3
Einbauspiel 0,03 mm
Verschleigrenze 0,07 mm
Reparaturstufen — Seite 16
einbauen — Abb. 9

Zylinderbohrung
priifen — Abb. 12/13
SchleifmaBangabe — Seite 16

Pleuel
kennzeichnen — Abb. 1
Einbaulage — Abb. 2

nur satzweise ersetzen

Pleuelschrauben
ersetzen

Pleuellager
Axialspiel priifen — Abb. 10
Radialspiel priifen — Seite 16

Lagerdeckel
zeichnen — Abb. 1

Einbaulage — Abb. 2 Zylinderblock

45 Nm (4,5 mkg)
ersetzen

Auflageflache dlen

Kennzeichnung ,,Top* zum Kolben-

Kolben, Pleuelstange zerlegen und zusammenbauen

13
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Abb. 1 Zugehdorigkeit, Pleuelstange — Zylinder
kennzeichnen

Abb. 4 Kolbenbolzen aus- und eintreiben

Bei Schwergingigkeit Kolben auf ca. 60° C
erwarmen.

Abb. 2 Pleuelstange — Einbaulage

GuBmarkierungen miissen zur Zwischenwelle
zeigen.

13-273

Abb.5 Kolbenring — Kennzeichnung der Einbaulage
TOP muB zum Kolbenboden zeigen.

Abb.3 Kolben — Einbaulage
Pfeil zeigt zur Riemenscheibe.

Beim Ausbau Zugehorigkeit zum Zylinder kenn-
zeichnen.

fs-017

Abb. 6 Kolbenring — Hohenspiel messen

Neu: 0,02—-0,05 mm.
VerschleiBgrenze: 0,15 mm.

1 4 Kolben, Pleuelstange zerlegen und zusammenbauen
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Abb.7 Kolbenring — StoRspiel messen

Kolbenring rechtwinklig in die untere Zylinder-
6ffnung, ca. 15 mm entfernt vom Zylinderrand,
einsetzen.

Neu: 0,30—0,45 mm
Verschleigrenze: 1,00 mm

Abb. 10 Pleuellager — Axialspiel messen

Verschleilgrenze: 0,37 mm.

Abb. 8 Kolbenringe aus- und einbauen

Abb. 11 Kolben priifen

Von der Unterkante 10 mm, und zur Kolbenbolzen-
achse um 90° versetzt messen.

VerschleiRmal gegeniiber NennmaR (am Kolben-
boden) max. 0,04 mm.

Kolben, Pleuelstange zerlegen und zusammenbauen 1 5
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PLEUELLAGER, RADIALSPIEL PRUFEN

Hinweis:

Radialspiel priifen — auch im eingebautem Zustand
des Motors — mit Plastigage.

— Pleuellagerdeckel ausbauen.
— Lagerschale und Pleuellagerzapfen reinigen.

— Plastigage-Faden der Lagerbreite entsprechend in
axialer Richtung auf Zapfen bzw. in die Lager-
schale legen.

— Pleuellagerdeckel aufsetzen und mit 35 Nm
(3,5 mkg) festziehen.

Achtung!
Kurbelwelle nicht verdrehen.

— Breite des Plastigage-Fadens mit MeRskala ver-
gleichen.

Verschleifgrenze: 0,12 mm.

KOLBEN- UND ZYLINDERMASSE
(Angaben in mm)

Abb. 13 Zylinderbohrung messen T Kolben- Zyl-Bohrg.
An 3 Stellen iiber Kreuz in Querrichtung —A— und kennzeichnung | SchleifmaBangabe
Léngsrichtung —B — messen. GrundmaR 79,48 79,51
VerschleiBmaR max. 0,08 mm gegeniiber dem Soll-
mal It. SchleifmaBangabe der Zylinderbohrung. 1. Reparaturstufe 79,73 79,76

2. Reparaturstufe 79,98 80,01

3. Reparaturstufe 80,48 80,51

1 6 Kolben, Pleuelstange zerlegen und zusammenbauen
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ZAHN- UND KEILRIEMENANTRIEB INSTANDSETZEN

Nockenwellenrad
Stellung beim Auflegen des
Zahnriemens beachten, siehe
Zahnriemen einbauen — Seite 18

Spannrolle
zum Spannen nach rechts 80 Nm (8,0 mkg)
drehen siehe Zahnriemen st
einbauen — Seite 18

Zahnriemen
einbauen — Seite 18

45 Nm (4,5 mkg)

Riemenscheibe

Stellung beim Auflegen des Zwischenwellenrad

Zahnriemens beachten Stellung beim Auflegen des

siehe Zahnriemen einbauen Zahnriemens beachten

— Seite 18 siehe Zahnriemen einbauen
— Seite 18

80 Nm (8,0 mkg)

Keilriemen

Spannung durch Daumendruck
zwischen Keilriemenscheibe-
Kiihimittelpumpe und Generator
priifen 10—15 mm

25 Nm (2,5 mkg)

'— 20 Nm (2,0 mkg)
80 Nm (8,0 mkg)

Zahn- und Keilriemenantrieb instandsetzen 1 7
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ZAHNRIEMEN EINBAUEN

— Markierung am Nockenwellenrad mit Oberkante-
Dichtung auf Ubereinstimmung bringen.

— Markierung an Keilriemenscheibe und Markierung
am Zwischenwellenrad auf Ubereinstimmung
bringen (OT — Zylinder 1).

— Zahnriemen auflegen.

— Zahnriemen spannen, dazu Spannrolle in
Pfeilrichtung drehen.

— Zahnriemen muB sich mittig zwischen Nocken-
wellenrad und Zwischenwellenrad mit Daumen
und Zeigefinger gerade noch um 90° verdrehen
lassen.

— Klemmschraube an der Spannrolle festziehen.
— Zahnriemenschutz und Keilriemen einbauen.

1 8 Zahn- und Keilriemenantrieb instandsetzen
Zahnriemen einbauen
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VENTILTRIEB ZERLEGEN UND ZUSAMMENBAUEN

— Nockenwelle
aus- und einbauen — Seite 21 4——— Lagerdeckel
Axialspiel priifen — Abb. 1 M beim Aus- und Einbau der Nockenwelle auf

Verschleiflgrenze : 0,15 mm AN Reihenfolge beim Losen und Anziehen achten,
vorher TassenstoBel ausbauen. / [\ sieche Nockenwelle ausbauen — Seite 21,

Beim Einbau einer neuen Nocken- ai \ \,  Auf Mittenversatz der Borhung achten — Abb. 2
welle, Ventilspiel —kalt — priifen, / N\

ggf. einstellen, dazu Nockenwellenrad N\

verdrehen. / / VN

—10 Nm (1,0 mkg)

— Dichtungen
ersetzen

—20 Nm (2,0 mkg)

— Scheibenfeder
auf festen Sitz priifen

Dichtring —

aus- und einbauen

— Seite 23

biindig einpressen
Dichtlippe und duBeren
Rand des Dichtringes
— VerschluBstopfen leicht eindlen.
ersetzen

TassenstoBel —

bei Ausbau kennzeichnen — Abb. 3
vor Einbau Lauffliche dlen, nicht m
verkanten, TassenstoRel wieder in £

i : 3 — Einstellscheibe
die gleiche Bohrung einsetzen. Ventilspiel priifen und einstellen — Seite 22

Beschriftung der Einstellscheibe
muf nach unten zeigen.

Kompressionsdruck
Sollwert: 9—13 bar Uberdruck
VerschleiBgrenze: 7,0 bar Uberdruck

max. Unterschied der einzelnen
Zylinder: 2,0 bar Uberdruck.

Ventiltrieb zerlegen und zusammenbauen 1 9
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Abb. 1 Nockenwelle, Axialspiel priifen
VerschleiBgrenze: 0,15 mm.

Vorher TassenstoBel ausbauen, Nockenwelle muf
spannungsfrei sein.

Abb. 2 Einbaulage Lagerdeckel-Nockenwelle
Mittenversatz beachten.

Abb. 3 TassenstoRel bei Ausbau kennzeichnen

Achtung!
TassenstoRel diirfen nicht vertauscht werden.

Vor Einbau Laufflache élen.

DICHTRING FUR NOCKENWELLE
AUS- UND EINBAUEN

Ausbauen

— Keilriemen und Zahnriemenschutz ausbauen.
— Kurbelwelle auf OT stellen (Zylinder 1).

— Spannrolle |6sen.

— Zahnriemen abnehmen.

— Nockenwellenrad ausbauen.

— Scheibenfeder aus Nockenwelle entfernen.

— Befestigungsschraube fiir Nockenwellenrad
mit Unterlegscheibe bis Anschlag in die
Nockenwelle einschrauben.

— Bei der Benutzung des Dichtringausziehers ist
folgendes zu beachten:

Innenteil —Pfeil A — zwei Umdrehungen
{ca. 3 mm) aus dem AufBenteil herausdrehen
und mit Riandelschraube —Pfeil B — arretieren.

Gewindekopf des Dichtringausziehers eindlen, an-
setzen und unter kréaftigem Druck in Pfeilrichtung
soweit wie méglich in den Dichtring einschrauben.

Réndelschraube losen und Innenteil gegen die Nocken-
welle drehen bis der Dichtring herausgezogen ist.

Dichtringauszieher an den Abflachungen in den
Schraubstock spannen. Dichtring mit Zange entfernen.

20

Ventiltrieb zerlegen und zusammenbauen
Dichtring fiir Nockenwelle aus- und einbauen
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Einbauen NOCKENWELLE AUS- UND EINBAUEN

— Dichtlippe und @uBeren Rand des Dichtrings

leicht eindlen. Ausbauen:

— Luftfilter ausbauen.

— Zylinderkopfdeckel ausbauen.

— Keilriemen und Zahnriemenschutz ausbauen.
— Kurbelwelle auf —OT— stellen.

— Zahnriemen entspannen und abnehmen.

— Nockenwellenrad ausbauen.

— Scheibenfeder aus Nockenwelle entfernen.

— Dichtring biindig einpressen.

Achtung!

Nicht auf Anschlag einpressen, da die OlI-
riicklaufbohrung sonst verdeckt wird.

— Zahnriemen einbauen siehe Seite 18.

— Lagerdeckel 1, 3 und 5 ausbauen.

— Lagerdeckel 2 und 4 abwechselnd {iber Kreuz
16sen.

Einbauen:

Achtung!

Beim Einbau der Lagerdeckel auf Mittenversatz
der Bohrung achten, vor Einbau Lagerdeckel
aufsetzen und Einbaulage ermitteln.

Ventiltrieb zerlegen und zusammenbauen
Dichtring fiir Nockenwelle aus- und einbauen 2 1
Nockenwelle aus- und einbauen



15

Zylinderkopf, Ventiltrieb

— Lagerdeckel 1, 3 und 5 abwechselnd iiber Kreuz
festziehen.

Anzugsmoment: 20 Nm (2,0 mkg).

— Lagerdeckel 2 und 4 einbauen.
Anzugsmoment: 20 Nm (2,0 mkg).

— Nockenwellenrad aufsetzen und festziehen.
Anzugsmoment: 80 Nm (8,0 mkg).

Hinweis:

Bei Einbau einer neuen Nockenwelle Ventilspiel

—kalt— priifen ggf. einstellen, dazu Nockenwellen-
rad verdrehen.

— Zahnriemen-, -schutz, Keilriemenscheibe und
Keilriemen einbauen.

— Zylinderkopfdeckel montieren.
— Luftfilter einbauen.

VENTILSPIEL PRUFEN UND EINSTELLEN

Hinweis:
Das Ventilspiel ist bei warmem Motor (Kihlmittel-
temperatur iiber 35° C) zu priifen und einzustellen.

Das Ventilspiel wird unter Verwendung von Ein-
stellscheiben (3,00—4,25 mm Dicke) eingestellt.

Werden Arbeiten am Zylinderkopf, zum Beispiel:
Ventile ersetzen und einschleifen, Nockenwelle
ersetzen, durchgefiihrt, muB das Ventilspiel nach
ca. 1000 km bei warmem Motor gepriift bzw. ein-
gestellt werden.

Sollwert warm: EinlaBventil 0,20—0,30 mm
AuslaBventil 0,40—0,50 mm

Nach Reparaturen am Zylinderkopf ist das Ventilspiel
bei kaltem Motor einzustellen.

Sollwert kalt: 0,15-0,25 mm

0,35—0,45 mm
Die Starke der Einstellscheiben ist auf der Unterseite
eingeatzt.

Beim Einbau ist darauf zu achten, da® die Kennzeich-
nung in den TassenstoRel zeigt.

.EinlaRventil
AuslaBventil

Bereits gelaufene Einstellscheiben kénnen, wenn
keine mechanischen Beschadigungen vorliegen, wieder
verwendet werden.

— Luftfilter ausbauen.

— Zylinderkopfdeckel ausbauen.

stellenden Zylinders gleichmaRig nach oben zeigt.

— Vorhandenes Ventilspiel nacheinander an allen
Ventilen messen und notieren.

Hinweis:

Liegen die gemessenen Werte iiber der Sollwert-
toleranz, ist bei der Einstellung der Mittelwert anzu-
streben, z.B.:

EinlaBventil AuslaBventil
Sollwerte: 0,20—0,30 mm 0,40—0,50 mm
gemessene Werte: 0,35 mm 0,35 mm
Spiel um 0,05 mm 0,05 mm

zu grof} zu klein
anzustrebender
Einstellwert 0,25 mm 0,45 mm

— Ventilspiel einstellen, dazu TassenstoBel mit
Niederhalter nach unten driicken, erforderliche
Einstellscheibe einlegen (Beschriftung nach unten).

22

Ventiltrieb zerlegen und zusammenbauen
Ventilspiel priifen und einstellen
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ZYLINDERKOPF INSTANDSETZEN

Ventilkegelstiicke
ausbauen — Abb. 8

. Ventilfedern

Ventilschaftabdichtung Nur paarweise ersetzen

vor Einbau eindlen, Montage-
hiilse verwenden

ersetzen bei eingebautem Zylinder-
kopf — Seite 27

Federauflage
ausbauen — Abb. 9
Zylinderkopfschrauben
Reihenfolge beim Anziehen — Abb. 1
e Beim Losen entgegengesetzt
g:?stcﬂlrﬂa?l;un':qeswn — Abb. 10 Anzugsmomente bei Innenviel-
ersetzen — Seite 26 . zahn- und Innensechskantschraube
beachten — Abb, 2
(=

Zylinderkopf

auf Verzug priifen — Abb. 3
VerschleiBmaf: 0,1 mm

Ventilsitze nacharbeiten — Abb. 6/7
NacharbeitsmaB: Mindesthdhe
132,55 mm — Abb. 11

EinlaBventile ; ! ! .
nacharbeiten — Abb. 5 { ! s

AuslaBventil
darf nicht nachgearbeitet werden

Ventile ©~ 15-231

Einschleifen
anschlieBend Schleifpaste

vollstiindig entfernen
Zylinderkopfdichtung

Einbaulage — Abb. 4
Kennzeichnung ,,oben* muR
zum Zylinderkopf zeigen

Zylinderkopf instandsetzen 2 3
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Zylinderkopf, Ventiltrieb

Abb. 1 Zylinderkopfschrauben, Reihenfolge beim
Anziehen

Reihenfolge beim Losen: entgegengesetzt.

Abb. 2 Zylinderkopfschraubenausfiihrung
Innenvielzahnschraube: Ab Juli 1977

Anzugsmoment:
Motor kalt 75 Nm (7,5 mkg)

Anzugsmethode:

Mit vorgeschriebenem Anzugsmoment anziehen und
anschlieRend eine viertel Umdrehung (90°) weiter-
drehen. Ein Nachziehen dieser Schrauben nach
Wartungs- oder Reparaturarbeiten ist nicht zuldssig.
Schrauben brauchen im Reparaturfall nicht ersetzt
werden.

Innensechskantschraube:
Anzugsmoment:

Motor warm 85 Nm (8,5 mkg)
Motor kalt 75 Nm (7,5 mkg)
Anzugsmethode:

Schrauben mit vorgeschriebenem Anzugsmoment
anziehen.

Bei Wartungs- oder Reparaturarbeiten (nach 1000 km)

Schrauben bei warmem Motor einzeln um ca. 30°
I6sen und wieder mit 85 Nm (8,5 mkg) anziehen.

Abb. 3 Zylinderkopf auf Verzug priifen
VerschleiBgrenze: 0,1 mm

Abb. 4 Zylinderkopfdichtung, Einbaulage

Kennzeichnung —oben— muB zum Zylinderkopf
zeigen.

Abb.5 EinlaBventil nacharbeiten
« = 45°

a
b

max. 3,5 mm

min. 0,5 mm

Achtung!

AuslaBventile diirfen nicht nachgearbeitet
werden. Nur das Einschleifen ist zulassig.

24

Zylinderkopf instandsetzen
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Abb. 6 EinlaBventilsitz nacharbeiten

a =33, 20mmQ Z = Zylinderkopf-Unterkante
b = 9,00 mm 30° = Korrekturwinkel oben
¢ = 2,00mm 45° = Ventilsitzwinkel
R
Z
0

1%

}0

=

Abb. 7 AuslaBventilsitz nacharbeiten

a =30,80 mm @
b = 9,60 mm
c = 2,40 mm

VW541

Z = Zylinderkopf-Unterkante
30° = Korrekturwinkel oben
45° = Ventilsitzwinkel

Abb. 8 Ventilkegelstiicke ausbauen

Abb. 9 Federauflage ausbauen

VW387

Abb. 10 Ventilfiihrung, Verschlei® messen

Vor der Messung Riickstande mit Reinigungsahle
entfernen.

Neues Ventil in Fiihrung stecken. Ventilschaftende
muf mit Fithrung abschlieBen.

Wegen der unterschiedlichen Schaftdurchmesser nur
EinlaBventil in EinlaRfiihrung bzw. AuslaRBventil in
Auslalfilhrung verwenden.

Verschleillgrenze:
EinlaBventilfiihrung 1,0 mm
AuslaBventilfihrung 1,3 mm

Zylinderkopf instandsetzen

25
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Zylinderkopf, Ventiltrieb

Abb. 11 NacharbeitsmaR Zylinderkopf — Verschlissene Ventilfiihrungen von der Brennraum-
Mindesthhe: a = 132,56 mm seite her ausdriicken.
Rautiefe: Rt +W=15u — Neue Fiihrungen mit Ol benetzen und von der

' (W = Welligkeit) Nockenwellenseite bis zum Anschlag in den kalten

Zylinderkopf einpressen.

VENTILFUHRUNGEN ERSETZEN Hinweis:

Nachdem die Fiihrung mit dem Bund aufliegt, darf
der Einpredruck nicht iiber 1,0 t gesteigert werden,
Zylinderkopf vor der Instandsetzung reinigen und da sonst der Bund abbrechen kann.

priifen. Bei gerissenen Zylinderkdpfen sowie bei
Zylinderkopfen, deren Ventilsitzringe sich nicht
mehr nacharbeiten lassen, ist eine Instandsetzung
nicht mehr mdglich. Auch Zylinderkdpfe, die bereits
bis auf das MindestmaR (Abb. 11) bearbeitet worden
sind, sind nicht mehr instandzusetzen.

Hinweis:

— Ventilfiihrung mit Handreibahle aufreiben. Dabei
unbedingt Bohrwasser verwenden.

— Ventilsitze nacharbeiten.

Zylinderkopfe mit Rissen zwischen den Ventilsitzen
bzw. dem Ventilsitzring und den ersten Gewinde-
gangen des Ziindkerzengewindes kénnen ohne Herab-
setzung der Lebensdauer weiterverwendet und iiber-
holt werden, wenn der oder die Risse eine Breite von
a = max. 0,5 mm nicht iiberschreiten.

26

Zylinderkopf instandsetzen
Ventilfiihrung ersetzen



Zylinderkopf, Ventiltrieb 15

VENTILSCHAFTABDICHTUNGEN ERSETZEN
(bei eingebautem Zylinderkopf)

— Nockenwelle und TassenstofRel ausbauen.
— Ziindkerzen ausschrauben.

— 4. Gang einlegen und Handbremse anziehen.

— Ventilschaftabdichtung einbauen, dazu Kunststoff-
hiilse —A — auf den Ventilschaft stecken. Ventil-
schaftabdichtung —B — 6len und mit dem Treib-
dorn vorsichtig auf die Ventilfiihrung schieben.

Achtung!

Um Beschédigungen zu vermeiden, bei der
7 Montage von Ventilschaftabdichtungen grund-
VW653/ 37 __ .t“ satzlich die Kunststoffhiilse verwenden.

%[

— Druckschlauch in das Ziindkerzengewinde ein-
schrauben und stiandig Druck geben

mind. 6 bar Uberdruck,
— Ventilfedern ausbauen.

Hinweis:

Festsitzende Ventilkegelsticke mit leichten Hammer-
schlagen auf den Hebel der Montagevorrichtung
losen.

— Ventilschaftabdichtung abziehen.

Zylinderkopf instandsetzen 2 7

Ventilschaftabdichtung ersetzen
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Schmierung

Olwannendichtung

ersetzen

nicht ankleben
auf richtige Lage achten

TEILE DES SCHMIERSYSTEMS AUS- UND EINBAUEN

Oldruck priifen — Seite 29
%_ VerschluB

Dichtung
bei Beschadigung ersetzen

OlmeRstab
Mengendifferenz
Min.-Max.=1,01.

;, Oldruckschalter
12 Nm (1,2 mkg)
priifen — Seite 29

25 Nm (2,5 mkg)

Dichtung
ersetzen

Olfilter

20 Nm (2,0 mkg)

mit Spannband |&sen.
Von Hand anziehen.
Einbauhinweise auf dem
Olfilter beachten.

Zahnrider
Zahnflankenspiel prifen — Abb. 1
Axialspiel priifen — Abb. 2

10 Nm (1,0 mkg)

Lochblech
20 Nm (2,0 mkg)

Saugkorb

bei starker Verschmutzung durch
Aufbiegen der Blechkanten Saug-
korb und Lochblech ausbauen und
reinigen

Innensachskantschraube 8 Nm (0,8 mkg)

Olwanne
zum Ausbau: Motordl ablassen,
Befestigungsschrauben Aggregate-
trager vorn links und rechts aus-
bauen, Abdeckblech ausbauen.

Dichtring
ersetzen

OlablaBschraube
30 Nm (3,0 mkg)

28

Teile des Schmiersystems aus- und einbauen
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Abb. 1 Olpumpe, Zahnflankenspiel priifen
Sollwert: 0,05—0,20 mm

Abb. 2 Olpumpe, Axialspiel priifen

Verschleifgrenze: 0,15 mm

OLDRUCKSCHALTER UND OLDRUCK PRUFEN

— Oldruckschalter ausbauen und in Priifgerit

einschrauben.

Hinweis:
Geringer Olaustritt.

Priifgerdt anstelle des Oldruckschalters in Zylinder-
kopf einschrauben.

Kabel —1— (= Massekabel des Priifgerates) an
Masse.

Priiflampe —2 — an Oldruckschalter und Batterie +.

Priiflampe muR aufleuchten, andernfalls Oldruck-
schalter erneuern.
Motor starten, Drehzahl erhohen, bei

0,3—-0,6 bar Uberdruck

muB die Lampe erloschen, andernfalls Oldruck-
schalter ersetzen.

— Motordrehzahl auf 2000/min. erhohen, bei 80° C
Oltemperatur soll der Oldruck

mind. 2,0 bar Uberdruck
betragen (SAE 20W 20).

Teile des Schmiersystems aus- und einbauen
Olpumpe priifen 29
Oldruckschalter und Oldruck priifen



1 9 Kiihlung

TEILE DES KUHLSYSTEMS AUS- UND EINBAUEN

Kiihlsystem-Dichtheit priifen — Abb. 1
Kiihimittel-Mischungsangaben — Seite 33

— Kiihler :
ausbauen — Seite 33 - Kiihimittelschlauch oben

e v

Lagergummi oben

Entliifterschlauch

<

Liifterfligel

Lagergummi unten

Seilzug-Halter

/— 8 Nm (0,8 mkg)

Sicherung

o

Dichtring 5| i
erneuern 3

Thermoschalter
Schalttemperatur:
90—95° C Ein
84—-89°C Aus !

15 Nm (1,5 mkg)

Liifter / B
fiir Kiihler

Kiihlerhutze

Verschlu®

Kiihimittelschlauch unten
Kiihimittel ablassen
— Seite 32

8 Nm (0,8 mkg)

T . \ I
7 . Uberdruckventil priifen — Abb. 2
Eﬁ%j- M - Prifdruck:
Ausgleichbehilter - \ 0,9—1,15 bar Uberdruck
Kiihimittel auffiillen | l L
— Seite 32 - J

Zulaufschlauch

19-132]

30 Teile des Kiihlsystems aus- und einbauen



Kihiung 19

TEILE DES KUHLSYSTEMS 10 Nmt10mkg| (_5Nm (0,5 mkg)
AUS- UND EINBAUEN Dichtung Dichtring

ersatzen ersetzen

. . Entliifterschraube — a’
Kiihimittelschlauch oben 20 Nm (2,0 mkg) # @

Dichtung
ersetzen

20 Nm (2,0 mkg)

10 Nm (1,0 mkg)
AnschluBstutzen

Dichtring

ersetzen Temperaturschalter
priifen — siehe Gruppe 22

Dichtung
ersetzen

5 Kiihimittelregler
20 Nm (2,0 mkg) L lfl'.'ffnuﬂgsbe;:'g inn ca. 80° C %
Ende ca. 94° C /
Offnungshub mind. 7 mm
Einbaulage: Pfeil muR
quer zum Schlauchanschluf}
zeigen

.Dichtung
ersetzen

Kiihimittelpumpe

Dichtung
ersetzen
Temperaturgeber
8 Nm (0,8 mkg)

o

20 Nm (2,0 mkg) ——5’
10 Nm (1,0 mkg)

55 Nm (5,5 mkg)

Kiihimittelschlauch unten . o
Heizungsschliuche

nur bei Fahrzeugen mit automatischem Getriebe:

¥

Zulauf-Schlauch

Riicklauf-Schlauch

40 Nm (4,0 mkg)

Dichtring Olkiihler

ersetzen

Teile des Kiihlsystems aus- und einbauen 31



1 9 Kiuhlung

Abb. 1 Kiihlsystem — Dichtheit priifen

Nur bei betriebswarmem Motor durchfiihren.

Priifdruck: 0,8 —1,0 bar Uberdruck.

/VW 1274/1

Abb. 2 Uberdruckventil im VerschluR priifen

Priifdruck: 0,9—1,15 bar Uberdruck.

KUHLMITTEL ABLASSEN UND AUFFULLEN

Ablassen:

— Verschlull am Ausgleichbehélter 6ffnen.
(Druck abbauen).

— Entlifterschraube 16sen.

— Kiihlmittel ablassen, dazu unteren KiihImittel-
schlauch und Heizungsschlauch abziehen.

Hinweis:

Da das Kiihimittel —G 10— enthilt, sollte es zur
Wiederverwendung aufgefangen werden.

Auffiillen:

Das Kiihlsystem wird werksseitig mit einer Mischung
aus Kiihlerfrost- und Korrosionsschutzmittel —G 10—
und Wasser befiillt.

Dadurch werden Frost- und Korrosionsschaden so-
wie Kalkablagerung verhindert. Zusatzlich wird die
Siedetemperatur des Wassers erhoht.

Bei Landern mit tropischem Klima tréagt das Kiihl-
mittel durch den hoheren Siedepunkt zur Erhéhung
der Betriebssicherheit bei.

Aus diesen Griinden muB das Kiihlsystem ganzjahrig
mit dem Kiihimittel —G 10— und Wasser befiillt sein.

— Entliifterschraube 6ffnen bis die Querbohrung in
der Schraube sichtbar ist.

Teile des Kiihlsystems aus- und einbauen
Kiihlsystem — Dichtheit priifen

3 Uberdruckventil im VerschluB priifen
Kiihimittel ablassen und auffiillen
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— KiihImittel in den Ausgleichbehalter einfiillen,
bis es an der Entliifterschraube austritt.

— Entliifterschraube festziehen.

— Kiihlmittel weiterfiillen bis Ausgleichbehalter
voll ist.

— Ausgleichbehalter verschlieRen.

— Motor laufen lassen bis der Elektroliifter ein-
schaltet.

. i B6-595

— Kiihlmittelstand im Ausgleichbehalter priifen,
ggf. erganzen.

— Der Fliissigkeitsstand mul} bei kaltem Motor
bis zur Spitze des eingepragten Pfeiles reichen,
bei warmem Motor etwas dariiber.

Mischungsangaben in Liter:

Frostschutz Fiillmenge Fiillmenge
bis © C G 10 Wasser
—25 2,8 472
- 30 3,2 38
- 35 3,6 35

KUHLER AUSBAUEN

— Kiihlmittel ablassen — Seite 32.

— Seilzug fiir DeckelschloR ausklinken, dazu
Fiihrungshiilse in Pfeilrichtung ziehen.

— Seilzug aus Halter am Kiihler aushangen.

— Zulauf und Entliifterschlauch von Ausgleich-
behalter abziehen.

— Oberen Kiihimittelschlauch motorseitig abziehen.

— Steckverbindung, Elektroliifter und Thermo-
schalter trennen.

— Beide Haltebiigel ausbauen.

Teile des Kiihlsystems aus- und einbauen
KiihImittel auffiillen 33
Kiihler ausbauen



20 Kraftstoffversorgung

TEILE DES KRAFTSTOFFVERSORGUNGSSYSTEMS AUS- UND EINBAUEN

\

Spannring

Entliifftung — Kraftstoffbehilter

Dichtring
bei Beschadigung ersetzen

VerschluB Kraftstoffbehilter

Geber fiir Kraftstoffvorratsanzeiger
Achtung!

Geber nur ausbauen, wenn Kraftstoff-
behalter mindestens halb leer ist,
ausbauen — Abb, 2

Dichtring
ersetzen

Kraftstoffbehilter
ausbauen — Seite 35

Ansaugleitung
25 Nm (2,5 mkg)

Kraftstoffilter
Einbaulage Abb. 1

- J T Riicklaufleitung
Spannband Y A
Kraftstoffpumpendeckel

Die Einbuchtung im Deckel \
muB in die Aussparung im
Pumpengehiuse einrasten k)

o

Dichtung }}\‘//
ersetzen m —
s o Reduzierstiick
Kraftstoffpumpen-Sieb __—%...7

Mechanische Kraftstoffpumpe _/aj

Pumpendruck 0,20—0,25 bar
i 3 0

-
zum Vergaser
O\ 20 Nm (2,0 mkg)
Dichtring

20 —109 Dichtflansch
ersetzen

34 Teile des Kraftstoffversorgungssystems aus- und einbauen



Kraftstoffversorgung 20

— Entliifterschlauch und Verbindung am Einfiill-
stutzen abnehmen.

20-107

Abb. 2 Geber fiir Kraftstoffvorratsanzeige ausbauen

— Beide Spannbéander abschrauben.
Vorher Abdeckung abschrauben.

Achtung!

Geber nur ausbauen, wenn Kraftstoffbehalter
mindestens halb leer ist.

KRAFTSTOFFBEHALTER AUSBAUEN

— Kraftstoffbehalter absenken und elektrische
Verbindungen vom Geber fiir Kraftstoffvorrats-
anzeige abziehen.

— Kraftstoffbehalter abnehmen.

— Handbremsseil aushdngen.

— Kraftstoffleitungen abziehen und beide Rohran-
schluBstiicke verschlieRen.

Teile des Kraftstoffversorgungssystems aus- und einbauen 3 5
Kraftstoffbehilter ausbauen



22 Kraftstoffaufbereitung, Vergaser, Regelung

GASBETATIGUNG INSTANDSETZEN

Hinweis:
Vergaserzug und Gaspedalzug nicht knicken —
Bruchgefahr.

Vergaserzug

nur bei Schaltgetriebe
ausbauen — Seite 37
einstellen — Seite 37

Uberwegfeder

Gaspedalzug

nur bei automatischem Getriebe

einstellen — Seite 45

bei Ausbau Spreizkanten der
Vierkantlager zusammendriicken

Halteclip —@*

Vergaserzug

nur bei automatischem
Getriebe

einbauen und ein-
stellen — Seite 38

Gaspedal

Sicherung

Lagerbuchsen
bei Verschleill
ersetzen

“ Pedalgummi

Leerlaufstellung

bei Schaltgetriebe

und automatischem Getriebe
unterschiedlich

siehe — Seite 37, 38

Sicherung

Pedalanschlag
40 Nm (4,0 mkg)
Getriebetrager Lagerbuchsen ‘ E i
bei VerschleiR v
5 Nm (0,5 mkg)——/ ersetzen }
40 Nm (4,0 mkg)

36 Gasbetéatigung instandsetzen



Kraftstoffaufbereitung, Vergaser, Regelung 22

VERGASERZUG AUSBAUEN VERGASERZUG EINSTELLEN
(Schaltgetriebe) (Schaltgetriebe)

— Innenverkleidung ausbauen.

Achtung!

Der Vergaserzug ist sehr knickempfindlich und
somit beim Einbau besonders sorgfaltig zu be-
handeln.

Ein einziger leichter Knick kann zum spéteren
Bruch im Fahrbetrieb fiihren. Ziige, die geknickt
wurden, diirfen daher

nicht
eingebaut werden.

Beim Einbau ist darauf zu achten, dal der Ver-
gaserzug zwischen seinen Stiitzlagern und den
Zugbefestigungspunkten fluchtet.

— Luftklappe voll 6ffnen.

— Gaszug am Drosselklappenhebel aushéngen.

— Stecksicherung abziehen. — Drosselklappe in Leerlaufstellung.
— Vergaserzug ausklinken. — Gaspedal in Leerlaufstellung bringen.
— Gaspedal ausbauen. (= Abstand Pedalanschlag bis Anschlagpunkt

des Gaspedals 60 mm).

— Gaszug am Drosselklappenhebel befestigen
(Sicherung vorher aus der Steckraste entfernen).

s
— Lagerung des Vergaserzuges ausklinken, dazu - \ 4/
beide Spreizkanten zusammendriicken.

— Luftfilter ausbauen. . . .
— Vergaserzug einstellen, dazu Sicherung in die ent-

sprechende Steckraste bringen.
(Gaspedal bleibt in Leerlaufstellung).

Kontrolle:

Bei Vollgasstellung des Gaspedals mul} zwischen
Drosselklappenhebel und Anschlag ein Spiel von

max. 1 mm
vorhanden sein.

— Vergaserzug aushangen.

Gasbetitigung instandsetzen

Vergaserzug ausbauen (Schaltgetriebe) 37
Vergaserzug einstellen (Schaltgetriebe)
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Kraftstoffaufbereitung, Vergaser, Regelung

VERGASERZUG EINBAUEN UND EINSTELLEN
(Automatisches Getriebe)

Einbauen:

Achtung!
Der Vergaserzug ist sehr knickempfindlich
und somit beim Einbau besonders sorgfiltig
zu behandeln.
Ein einziger leichter Knick kann zum spateren
Bruch im Fahrbetrieb fiihren. Ziige, die geknickt
wurden, diirfen daher
nicht
eingebaut werden.

Beim Einbau ist darauf zu achten, dal® der Ver-
gaserzug zwischen seinen Stiitzlagern und den
Zugbefestigungspunkten fluchtet.

— Vergaserzug zwischen Motortriger und Olfilter
fihren und Kugelpfanne auf Kugelkopf am Be-
tatigungshebel (Getriebe) driicken und sichern.

— Vergaserzug durch Widerlager am Vergaser fiilhren
und am Drosselklappenhebel befestigen.

Hinweis:

Vor dem Einstellen des Vergaserzuges ist der Gas-
pedalzug einzustellen — siehe Seite 39.

— Luftklappe voll 6ffnen.

— Drosselklappe in Leerlaufstellung.

— Einstellmutter —1— spannungsfrei gegen Wider-
lager drehen.

— Kontermutter —2 — festziehen.
Anzugsmoment: 10 Nm (1,0 mkg).

Kontrolle:

Bei Vollgasstellung des Gaspedals (Kickdown-
Uberweg nicht gedriickt) mul die Drosselklappe
voll geoffnet sein.

— Dabei darf die Uberwegfeder nicht gedriickt sein.

38

Gasbetitigung instandsetzen

Vergaserzug einbauen und einstellen (Automatisches Getriebe)
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GASPEDALZUG EINSTELLEN
(Automatisches Getriebe)

— Gaspedal in Leerlaufstellung bringen.
(= Abstand Pedalanschlag bis Anschlagpunkt
des Gaspedales 80 mm)

— Gaspedalzug in Betatigungshebel am Getriebe
in Nullgasstellung befestigen.

Gasbetitigung instandsetzen 39
Gaspedalzug einstellen (Automatisches Getriebe)



22 Kraftstoffaufbereitung, Vergaser, Regelung

LUFTFILTER ZERLEGEN UND ZUSAMMENBAUEN

Luftfilterdeckel

Luftfilter-Einsatz

selbstsichernde Mutter
8 Nm (0,8 mkg)
ersetzen

Temperaturregler
priifen — Seite 49

Luftfiltergehiduse

- Schlauch-Kurbelgehiuse-
entliiftung

zum Drosselklappenteil

~

20 Nm (2,0 mkg) —%&

Regelklappe
muB leichtgéngig
sein

ausbauen — Abb. 1

Unterdruckdose
priifen — Seite 41

—
\ / /
3 o /
Federbiigel Vorwéarmschlauch Warmluftfangblech '
ar g 22—-477

40 Luftfilter zerlegen und zusammenbauen
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22

Abb. 1 Regelklappe ausbauen
MembranstoRel eindriicken.
Regelklappe aus beiden Haltenasen aushangen.

Achtung!

Nach Einbau der Regelklappe diese auf Leicht-
gangigkeit prifen.

UNTERDRUCKDOSE PRUFEN

Achtung!
Voraussetzung ist eine leichtgangige Regelklappe.

— Motor kalt.
— Vorwiarmschlauch am Luftfilter abziehen.

— Stellung der Regelklappe priifen.
(Warmluftzufuhr mul geschlossen sein)

— Unterdruckschlauch —1— auf Leitung —2—
stecken.

Hinweis:

Der Luftfilter wurde nur aus fototechnischen
Griinden gelGst.

— Motor starten und im Leerlauf belassen.
Regelklappe muBl die Warmluftzufuhr 6ffnen.

— Unterdruckschlauch —3 — abziehen, Regelklappe
muB die Warmluftzufuhr verschlieBen.

TEMPERATURREGLER PRUFEN

Voraussetzung:

Unterdruckdose i.0., Regelklappe leichtgéngig;
Motor kalt.

— Vorwéarmschlauch am Luftfilter abziehen.

Stellung der Regelklappe priifen (Warmluftzufuhr
muB geschlossen sein).

Motor starten und im Leerlauf belassen.

I

— Unterdruckschlauch an Unterdruckdose abziehen,
am Schlauch muB Unterdruck fiihlbar sein.

— Unterdruckschlauch auf Unterdruckdose stecken.
— Regelklappe muB Kaltluftzufuhr verschlieRen.

Hinweis:

Der Luftfilter wurde nur aus fototechnischen
Griinden gelost.

Luftfilter zerlegen und zusammenbauen
Unterdruckdose priifen
Temperaturregler priifen

41



22 Kraftstoffaufbereitung, Vergaser, Regelung

VERGASER 2B2 INSTANDSETZEN

Vergaserdaten — Seite 44
Diisenanordnung — Abb. 1-3

Qrosselkhppe n_-Spaltma B Leerlauf-Leerlaufluftdiise
einstellen — Seite 47 o Stufe |1
Kaltleerlaufdrehzahl b’ﬁ'h"f"-“ﬂdm fiir

einstellen — Seite 47 bergangsreserve Leerlauf-Leerlaufluftdiise

. Stufe |
Hinweis: Umluft-Luftdiise Umluft-Kraftstoffdiise
Dichtungen und Dichtringe Lagerbuchse
sind im Reparaturfall bei Verschleill ersetzen

zu ersetzen /
Splint — ;

Einstellmutter — Einspritzmenge
messen und einstellen — Seite 50

5 Nm (0,5 mkg) Hauptdiise Stufe 11

Schwimmer
einstellen — Abb. 4

Vergaseroberteil
ausbauen — Seite 49 .
2 Dichtung
anschlieBend Luft- .
: . _______a ersetzen, anschlieBend Luftklappe
slapes Jtln Hi BRI einstellen — Seite 49
Lochbild beachten

Stift

von innen nach auflen treiben
Riickschlagventil

Dichtring

Einspritzrohr
Einspritzrichtung nicht verstellbar

10 Nm (1,0 mkg)

AbschluBstutzen

5 Nm (0,5 mkg)

Vergasergehduse fiir Fahrzeuge
mit Schaltgetriebe

Unterdruckdose Stufe 11

Startautomatik

einstellen — Abb. 5
Zugstange
Dichtung einstellen — Seite 48

5 Nm (0,5 mkg)

Einstellschraube ——

Luftklappen-Spaltmal®
einstellen — Seite 49

Begrenzungsschraube
fiir Grundeinstellung
der Drosselklappe
Stufe | — Seite 47
Stufe || — Seite 48

Einstellschraube-Leerlauf-
drehzahl
einstellen — Seite 46

Sicherungskappe
bei Demontage zerstoren,

Dichtrii i
b bei Montage ersetzen

Umluft-Abschalt-
ventil 5 Nm (0,5 mkg)
Sicherungskappe
ersetzen

Einstellschraube — CO-Gehalt
Thermoschalter einstellen — Seite 46
priifen — Abb. 6

42 Vergaser 2B 2 instandsetzen
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VERGASER 2B2 INSTANDSETZEN

Dichtfilz
bei Beschadigung
ersetzen

]

Lagerring

bei Montage biindig

eindriicken T
W=y

Einspritzpumpenkolben

Pumpenmanschette

Vergasergehiuse fiir Fahrzeuge
mit automatischem Getriebe

Thermoschalter Drosselklappenteil
priifen — Abb. 6 nach jeder Demontage

Grundeinstellung der Drosselklappe
i ) Stufe | kontrollieren,
| einstellen — Seite 47
()——— Dichtring
ersetzen

Thermopneumatisches Ventil
priifen — Abb. 7

Ziindungstester VW 1367 anschlieBen — Seite 50

Vergaser 2 B 2 instandsetzen
Vergasergehduse (Automatisches Getriebe)

43
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VERGASERDATEN
Ausfiihrung Schaltgetriebe Automatisches Getriebe
Motor Einsatz 1.7.76
Motor-Nummer YV 000 000 1
Vergaser Typ 2B2
Teile-Nummer 049129015 F 049 129015 E
Vergaser- Lufttrichter Stufe I/11 24/28
bestiickung

Hauptdiise Stufe I/11

X 117,5/X 125

Luftkorrekturdiise mit

Mischrohr Stufe I/11 185/825
Leerlauf-Leerlaufluftdiise Stufe | 52,5/135
Leerlauf-Leerlaufluftdiise Stufe |1 40/125
Umluft-Kraftstoffdiise 425
Umluft-Luftdiise 130

Loshifh Gl
ol 130 100
Schwimmernadelventil Stufe I/11 2,0/20
Pumpeneinspritzrohr 2x0,4 45
Anreicherungsventil 65
DrosselklappenspaltmaR mm 0,65+ 0,05 0,75+ 0,05

SchwimmereinstellmalR

Stufe I/I1 mm 286+05/30+0,5
Einspritzmenge (langsam) cm3/Hub 1,30+ 0,15 0,90+0,15
Luftklappenspaltmal mm 3,15+ 0,15 450+ 0,15
Kaltleerlaufdrehzahl 1/min 3400 + 50 3600 + 50
Oktanzahlbedarf ROZ 91
Leerlaufdrehzahl* 1/min 950 + 50
CO-Gehalt™ Vol. % 15103
bei Leerlaufdrehzahl 1/min 950 + 50
Motoroltemperatur °c mind. 60
Thermoschalter fiir Startautomatik Teile-Nummer 056 919 369 A 056 919 369 B

* Einstellbedingungen beachten — Seite 46

44

Vergaser 2B 2 instandsetzen

Vergaserdaten
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- vl _.-Eq.—_—— 1

Abb. 3 Diisenanordnung im Vergaserunterteil

10 — Leerlauf-Kraftstoffdiise fiir Ubergangsreserve.

' _ 11 — Anreich til.
Abb. 1 Diisenanordnung im Vergaseroberteil RTerInoaent!

1 — Umluft-Luftdiise.

2 — Umluft-Kraftstoffdiise, befindet sich unter der
Umluft-Luftdiise.

3 — Luftkorrekturdiise mit Mischrohr,
Stufe | (nicht ausschraubbar).

4 — Leerlauf-Leerlaufluftdiise,
Stufe |

5 — Leerlauf-Leerlaufluftdiise,
Stufe 11

6 — Luftkorrekturdiise mit Mischrohr,
Stufe Il (nicht ausschraubbar).

45°

7 — Leerlauf-Luftdiise fiir Ubergangsreserve.

[22-541]

Abb. 4 Schwimmer einstellen

Einstellung unter 45° Neigung des Vergaseroberteils
durchfiihren.

Gefederter Stift des Schwimmernadelventils darf
nicht eingefedert sein.

Sollwert: Stufel a = 28+ 0,5 mm
Stufell a = 30+ 0,5 mm
Achtung!

Schwimmer zum Einstellen ausbauen.

Abb. 2 Hauptdiisenanordnung
8 — Hauptdiise, Stufe I.
9 — Hauptdiise, Stufe I1.

Abb. 5 Startautomatik einstellen

Markierung am Deckel muR mit Markierung am
Vergaseroberteil fluchten.

Vergaser 2B 2 instandsetzen
Diisenanordnung

Schwimmer einstellen 45
Startautomatik einstellen
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Abb. 6 Thermoschalter priifen
(bei Schaltgetriebe und automatischem Getriebe)

Sollwert: unter ca. 28°C = 0 Ohm
iiber ca.28°C = o Ohm

nn

[22=55)
Abb. 7 Thermopneumatisches Ventil priifen
(nur bei automatischem Getriebe)

Sollwert: unter ca. 58° C kein Durchgang
iiber ca.62° C Durchgang

LEERLAUFDREHZAHL EINSTELLEN
(Motordltemperatur mind. 60° C)

— Luftklappe voll 6ffnen.
— Elektrische Verbraucher ausschalten.

— Schlauch fiir Kurbelgehauseentliiftung am
Zylinderkopfdeckel abziehen und verschlieRen.

— Sicherungskappe entfernen.

— Leerlaufdrehzahl einstellen,
Sollwert: 950 + 50/min.
dabei darf der Liifter fiir Kiihler nicht laufen.

— Einstellschraube mit neuer Sicherungskappe
sichern.

CO-GEHALT EINSTELLEN
(Motoréltemperatur mind. 60° C.)
Ziindzeitpunkt i.O.
Leerlaufdrehzahl i.0.

Luftklappe voll 6ffnen.

I

Elektrische Verbraucher ausschalten.

|

Schlauch fiir Kurbelgehauseentliiftung am
Zylinderkopfdeckel abziehen und verschlieBen.

— Sicherungskappe entfernen.

— CO-Gehalt einstellen
Sollwert: 1,5 + 0,3 Vol. % gemessen im Nach-
schalldampfer, dabei darf der Liifter fir Kiihler
nicht laufen.

— ggf. Leerlaufdrehzahl korrigieren.

— Einstellschraube mit neuer Sicherungskappe
sichern.

Hinweis:

Nach der CO-Einstellung muB der Schlauch fiir die
Kurbelgehéduseentliiftung wieder aufgesteckt werden.
Wenn jetzt der CO-Gehalt ansteigt, liegt das nicht an
einer falschen Einstellung, sondern an einer Anfet-
tung aus dem Kurbelgehiuse infolge Olverdiinnung
bei liberwiegendem Kurzstreckenverkehr. Bei langeren
zligigen Uberlandfahrten verringert sich der Kraft-
stoffanteil im Ol und der CO-Gehalt normalisiert sich
wieder. Kurzfristig a8t sich das auch durch eine ca.
30-miniitige scharfe Fahrt oder durch einen sowieso
anstehenden Olwechsel erreichen.

46

Vergaser 2B 2 instandsetzen
Thermoschalter priifen
Leerlaufdrehzahl einstellen
CO-Gehalt einstellen
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GRUNDEINSTELLUNG DER DROSSELKLAPPE
(STUFE 1) DURCHFUHREN

Hinweis:

Die Begrenzungsschraube —a— ist im Werk einge-
stellt und darf nicht verédndert werden. Sollte die
Schraube trotzdem verdreht worden sein bzw. wurde
das Drosselklappenteil demontiert oder die FuR-
dichtung ersetzt, so ist die Einstellung wie folgt vor-
zunehmen:

— Begrenzungsschraube —a— herausdrehen, bis ein
Spalt zwischen Begrenzungsschraube und Anschlag
vorhanden ist.

Hinweis:

Vorher Sicherungskappe entfernen (zerstoren), nach
dem Einstellen neue Sicherungskappe verwenden.

— Drosselklappe schnell 6ffnen und schliefRen.

— Begrenzungsschraube —a— hineindrehen, bis
diese den Anschlag beriihrt.

— Von diesem Punkt aus 1/4 Umdrehung weiter hin-
eindrehen.

— Leerlauf und CO-Gehalt einstellen.
DROSSELKLAPPEN-SPALTMASS PRUFEN UND
EINSTELLEN

— Vergaser ausbauen.
— Luftklappe schlieRen.

— Sicherungskappe fiir Einstellschraube entfernen.

— Drosselklappenspalt mit Spiralbohrer —a— bzw.
Diisenlehre messen.

— SpaltmaR mit Einstellschraube —b— einstellen und
mit Sicherungskappe sichern.

Sollwert: Schaltgetriebe 0,65 £+ 0,05 mm
Automatik-Getriebe 0,75+ 0,05 mm

— Leerlauf und CO-Gehalt einstellen.

KALTLEERLAUFDREHZAHL PRUFEN UND
EINSTELLEN

— Motordltemperatur mind. 50° C.

— Luftfilterdeckel abnehmen.

— Sicherungskappe fiir Begrenzungsschraube ent-
fernen.

— Drosselklappe 6ffnen, Luftklappe voll schlieBen.

— Drosselklappe loslassen (Begrenzungsschraube
steht dann auf der hochsten Stufe der Stufen-
scheibe).

— Luftklappe loslassen (muB voll gedffnet sein).

— Motor ohne Betdtigung des Gaspedals starten.

— Drehzahl priifen und ggf. mit Begrenzungsschraube
einstellen.
Sollwert: Schaltgetriebe 3400 + 50/min
Automatik-Getriebe 3600 £ 50/min

Hinweis:

Steht die Begrenzungsschraube auf der héchsten
Stelle der Stufenscheibe, ist sie schlecht zugangig.
Deshalb zur Einstellung Drosselklappe kurz be-
tatigen und Schraube nach Gefiihl verdrehen. An-
schlieRend Priifung der Kaltleerlaufdrehzahl wieder-
holen.

Vergaser 2B 2 instandsetzen

Grundeinstellung der Drosselklappe (Stufe 1)
Drosselklappen-SpaltmaR priifen und einstellen
Kaltleerlaufdrehzahl priifen und einstellen
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GRUNDEINSTELLUNG DER DROSSELKLAPPE
(STUFE I1) DURCHFUHREN

Hinweis:

Die Begrenzungsschraube —a— ist im Werk einge-
stellt und darf nicht verandert werden. Sollte die
Schraube trotzdem verdreht worden sein, so ist die
Einstellung wie folgt vorzunehmen:

— Vergaser ausbauen.
— Luftklappe voll 6ffnen.
— Drosselklappe Stufe | in Leerlaufstellung.

|

Sicherungskappe der Begrenzungsschraube —a—
entfernen.

— Begrenzungsschraube —a— herausdrehen bis ein
Spalt zwischen Begrenzungsschraube —a— und
Anschlag —b— vorhanden ist.

— Zugstange der Unterdruckdose aushangen.

— Lager und Hebelspiele durch leichten Druck auf
den Drosselklappenhebel in Richtung Drossel-
klappen schliefen, ausgleichen.

— Begrenzungsschraube —a— hineindrehen bis diese
den Anschlag —b— beriihrt.

Hinweis:

Um den Anschlagpunkt der Begrenzungsschraube
genau zu ermitteln, diinnes Papier zwischen Begren-
zungsschraube und Anschlag legen. Durch standiges
Verschieben des Papiers und gleichzeitigem Hinein-
drehen der Begrenzungsschraube Anschlagpunkt er-
mitteln.

Von diesem Punkt aus 1/4 Umdrehung weiter
hineindrehen.

Begrenzungsschraube mit Sicherungskappe sichern.

Zugstange der Unterdruckdose einhangen.
Leerlauf und CO-Gehalt einstellen.

|

ZUGSTANGE EINSTELLEN

— Zugstange der Unterdruckdose aushangen.
— Kontermutter —1— l6sen.

— Zugstange einstellen.
MaRa = ca. 1-2 mm

48

Vergaser 2 B 2 instandsetzen
Grundeinstellung der Drosselklappe Stufe 11
Zugstange einstellen
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LUFTKLAPPEN-SPALTMASS PRUFEN UND VERGASEROBERTEIL AUSBAUEN
EINSTELLEN

— Luftfilter ausbauen.

Hinweis:

Das SpaltmaB ist nach jeder Demontage des Vergaser-
oberteiles bzw. nach Ersetzen der Dichtung fiir das
Oberteil zu priifen und ggf. einzustellen.

— Deckel fiir Startautomatik ausbauen.
— Luftklappe schliefen.

— Umlenkhebel l6sen.

— Sicherungsplint —a— l6sen, Scheibe —b—
abnehmen.

— Zugstange bis Anschlag eindriicken.

— Lager- und Hebelspiele durch leichten Druck in
Pfeilrichtung —b — ausgleichen.

— In dieser Stellung Luftklappenspalt mit Spiral-
bohrer messen.

Sollwert: Schaltgetriebe 3,15+ 0,15 mm
Automatik-Getriebe 4,50 + 0,15 mm

— Verbindungsstange —c — aus der Befestigung —d —
ausklinken.

Achtung!
Einstellmutter —e— nicht verdrehen.

Nach der Montage LuftklappenspaltmalR
einstellen.

— Luftklappenspalt einstellen.
Schraube nach der Einstellung mit Sicherungslack
sichern.

Vergaser 2B 2 instandsetzen
Luftklappen-SpaltmaR priifen und einstellen
Vergaseroberteil ausbauen

49
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EINSPRITZMENGE PRUFEN UND EINSTELLEN
— Vergaser ausbauen.

<94 VW 119/10
/

— Trichter und MeRzylinder unter den Vergaser
halten.

— Drosselklappenhebel 10mal langsam voll 6ffnen
(mindestens 3 s/Hub).

— Abgelesenen Wert der eingespritzten Menge durch
10 dividieren und mit Sollwert vergleichen.

Sollwert: Schaltgetriebe 1,30 + 0,15 cm?
automatisches Getriebe 0,90 + 0,15 cm3

— Einspritzmenge an der Einstellmutter —a—
einstellen.

+ = Einspritzmenge grofer
— = Einspritzmenge geringer

— Einstellmutter —a— nach der Einstellung mit
Sicherungslack sichern.

Hinweis:

Wird die erforderliche Einspritzmenge nicht erreicht:
Pumpenkolben, -manschette priifen, Einspritzrohr auf
Durchgang priifen.

ZUNDUNGSTESTER VW 1367 ANSCHLIESSEN

— MeRgerat anschlieBen

Achtung!

Es ist besonders darauf zu achten, dal® der
OT-Geber bis zum Anschlag in das Getriebe-
gehause gesteckt wird.

Achtung!
Die Einspritzrichtung ist nicht verstellbar.

50

Vergaser 2 B 2 instandsetzen
Einspritzmenge priifen und einstellen
Ziindungstester VW 1367 anschlieRen
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TEILE DES ABGASSYSTEMS AUS- UND EINBAUEN  ABGASANLAGE SPANNUNGSFREI EINRICHTEN

Achtung!
Abgaskriimmer Motor und Abgasanlage muR betriebswarm sein.

o ®<_ 25 Nm (2,5 mkg)

— Alle Befestigungsschrauben und Klemmschellen
l6sen.

— Motor starten und im Leerlauf belassen.

— Befestigungen und Klemmschellen anziehen, hier-
bei Reihenfolge (vom Abgaskriimmer zum Nachschall-
dampfer) einhalten.

Dicht ’
er.s‘:etz:nm N Abgasrohr vorn

selbstsichernde Mutter /

30 Nm (3,0 mkg)
ersetzen

Halter am Getriebe  Klemmschelle und Haltestiick
nur bei Fahrzeugen mit
automatischem Getriebe

25 Nm (2,5 mkgl1

00
®
O o

o
o
&—— 25 Nm (2,5 mkg)

25 Nm (2,5 mkg)

Dichtring

\ ?
. Qﬂl (2,5 mku)—/"

~_ |
’— Gummi-Aufhingung

Hauptschalldéampfer

4

\ 25 Nm (2,5 mkg)

Nachschalldédmpfer

Teile des Abgassystems aus- und einbauen 5 1
Abgasanlage spannungsfrei einrichten
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UNTERDRUCK-ANSCHLUSSE

Unterdruckdose im
Luftfilter

—— Temperaturregler im Luftfilter

Thermopneumatisches Ventil

Pl

— Unterdruckdose
Stufe I

Pull-Down- —34°
Dose
Unterdruckdose-Friih
— Unterdruckdose-Spit
Bremskraftverstarker
26160

52 Teile des Abgassystems aus- und einbauen
Unterdruck-Anschliisse
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ZUNDVERTEILER INSTANDSETZEN

Technische Daten — Seite 54
Ziindzeitpunkt einstellen — Seite 55
Ziindverteiler, Fliehkraftverstellung priifen — Seite 56

Verteilerkappe

auf Risse, Spuren von Kriech-
strémen achten,

Verschlei® der Kontakte priifen

Schleifkohle mit Feder
auf VerschleiB und Freigangigkeit
priifen

Ziindverteilerldufer

priifen — Abb. 1

Sollwert ca. 5 kOhm

Stellung beim Einbau des Ziind-
verteilers beachten, siehe
Ziindverteiler einbauen

— Seite b5

Ziindverteiler

d . Unterbrecherkontakt
einbauen — Seite 55

Nockengleitbahn, Kunststoff-
gleitstiick und Lagerbolzen mit
Mehrzweckfett schmieren,
SchlieBwinkel einstellen
Sollwert: 47° + 3° (53% + 3%)

®

Ziindkondensator

Unterdruckdose
Dichtheit priifen — Seite 56
Verstellung priifen:

,Frih" — Seite 57
14 Nm (1,4 mkg) ,.Spat”’ — Seite 58

28-136

Ziindverteiler instandsetzen 53
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TABELLE: ZUNDVERTEILER UND EINSTELLUNG

Motor-Kennbuchstabe YV
Ziindverteiler ET-Nr. 049 905 205 D
Ziindzeitpunkt oT

Markierung

A
(28— |’§|

bei Drehzahl 1/min 950 + 50

Unterdruckschlauche aufgesteckt
SchlieBwinkel einstellen 47 £ 3° bzw. 53 £ 3%

Verschleillgrenze

42-58° bzw. 46 —-64%

Fliehkraftverstellung®

Beginn 1/min 1050—1400
1/min 1600
Grad 3-95
1/min 2000
Grad 10-14
Priifende 1/min 3000
Grad 18—-22
Unterdruckverstellung® — Friih
Beginn mbar 248-326
mmHg 200—-245
Ende mbar 460
mmHg 345
Grad 11-15
Unterdruckverstellung® — Spit
Beginn mbar 186—293
mmHg 140-220
Ende mbar 347-400
mmHg 260—-300
Grad 7-9
Ziindkerzen Bosch W175T 30
Beru 175/14/3A
Champion NB8Y
Elektrodenabstand mm 0,6-0,7

* Gradangaben in Grad Kurbelwellenwinkel, Ziindverteiler eingebaut.

54

Ziindanlage instandsetzen

Tabelle: Ziindverteiler und Einstellung
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Abb. 1 Ziindverteilerliufer priifen — Aufnahmezapfen der Olpumpe parallel zur Kurbel

welle stellen.
Sollwert: ca. 5 kOhm . . . .
— Ziindverteilerlaufer vor dem Einsetzen des Ziind-

ZUNDVERTEILER EINBAUEN verteilers so stellen, da er zur Markierung fiir
Zylinder —1— am Ziindverteilergehduse zeigt.

— Ziindverteiler einbauen.

— Schwungrad bzw. Mitnehmerscheibe auf OT — Ziindverteilerkappe vor dem Aufsetzen reinigen,
stellen. auf Risse, Spuren von Kriechstromen achten, ggf.
ersetzen.

1 — SchlieBwinkel und Ziindzeitpunkt einstellen.

ZUNDZEITPUNKT EINSTELLEN
(Motordltemperatur mind. 30° C, Luftklappe voll
gedffnet)

Hinweis:

Unterdruckschlauche bleiben aufgesteckt.
— Priifgerat anschlieBen — Seite 50.

— Motor starten und im Leerlauf belassen.

— SchlieBwinkel priifen, ggf. einstellen.
Sollwert: 47° + 3° (53% + 3%).

— Leerlaufdrehzahl priifen, ggf. einstellen.
Sollwert: 950 + 50/min.

— Markierung am Nockenwellenrad mit Oberkante-
Dichtung auf Ubereinstimmung bringen.

Hinweis:
Der Ziindzeitpunkt wird auf dem MeRgerat direkt

angezeigt. Das Anblitzen der Ziindzeitpunktkerbe ist
nicht erforderlich.

Ziindverteiler instandsetzen
Ziindverteilerfinger priifen
Ziindverteiler einbauen
Ziindzeitpunkt einstellen

95
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Bei Verwendung des Priifgerdtes mit Ziindlichtlampe:

Zlindzeitpunkt-Markierung mit Ziindlichtpistole
anblitzen. Markierung (= O) muf8 mit Bezugskante
der Kupplungsglocke ibereinstimmen, ggf. Ziind-
verteiler entsprechend verdrehen.

ZUNDVERTEILER PRUFEN
a - Fliehkraft-Ziindzeitpunktverstellung priifen

Priifgerat anschlieBen — Seite 50.
Motor starten und im Leerlauf belassen.

Ziindzeitpunkt priifen ggf. einstellen.

|

— Unterdruckschlauch der Spatverstellung saugrohr-
seitig verschlieRen.

— Die erhdhte Motordrehzahl auf Leerlaufdrehzahl
korrigieren — Seite 44.

— Ziindzeitpunktkerbe anblitzen (mit Stellrad zuriick-

holen) Ziindzeitpunktkerbe mit Bezugskante der
Kupplungsglocke auf Ubereinstimmung bringen.

— Verstellwert (= Grundwert) am Priifgerdat merken
bzw. notieren.

— Motordrehzahl langsam auf Priiffwert des Verstell-
beginns — Seite 54 — einstellen.

Unterdruckschlauche an Unterdruckdose abziehen.

Hinweis:
Der Beginn der Verstellung wird durch Wandern der
Ziindzeitpunktkerbe angezeigt.

— Motordrehzahl auf nachste Priifdrehzahl
— Seite 54 — einstellen.

— Ziindzeitpunktkerbe anblitzen (mit Stellrad zuriick-
holen) Ziindzeitpunktkerbe mit Bezugskante der
Kupplungsglocke auf Ubereinstimmung bringen.

— Verstellwert am Priifgerat ablesen.

Hinweis:

Um den Verstellwert der Fliehkraftverstellung

zu erhalten, ist der zuvor notierte Grundwert vom
zuletzt gemessenen Verstellwert abzuziehen, z.B.

letzter gemessener Verstellwert:  14°
minus notierter Grundwert: 10°

Fliehkraftverstellwert: 4°

— Errechneten Fliehkraftverstellwert mit Sollwert
vergleichen — Seite 54.

Hinweis:

Die Priifung ist bei den weiteren Priifdrehzahlen
(siehe Tabelle Seite 54) zu wiederholen. Nach Be-
endigung der Priifung beide Unterdruckschlauche
aufstecken und Leerlaufdrehzahl einstellen.

b - Unterdruckdose, Dichtheit priifen

— Unterdruck-MeRgerat zwischen Ansaugrohr und
Unterdruckdose — Spat — anschlieRen, Unterdruck-
MeRgerat auf Unterdruckdurchgang schalten.

— Motor starten und im Leerlauf belassen.

— Unterdruckschlauch der Unterdruckdose — Friih —
abziehen.

56

Ziindverteiler instandsetzen

Ziindzeitpunkt einstellen
Fliehkraft-Ziindzeitpunktverstellung priifen
Unterdruckdose priifen
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¢ - Unterdruck-Ziindzeitpunktverstellung —Friih —
priifen

— Priifgerat anschlielen — Seite 50.

— Unterdruck-MeRgerét so schalten, da der Unter-
druck auf der Unterdruckdosenseite gehalten wird.

Hinweis:
Der angezeigte Unterdruck darf innerhalb von
1 Minute um max. 10% abfallen.

— Unterdruck-MeBgerat zwischen Drosselklappenteil
und Unterdruckdose — Friih — anschlieRen. Unter-
druck-MeRgerat auf Unterdruckdurchgang schalten.

— Unterdruckschlauch an der Unterdruckdose —Spat—
abziehen und ansaugrohrseitig verschlieBen.

— Motor starten und im Leerlauf belassen.

— Die erhéhte Motordrehzahl auf Leerlaufdrehzahl
korrigieren — Seite 44.

— Ziindzeitpunktkerbe anblitzen (mit Stellrad zuriick-
holen) Zijndzeitpunkt!gerbe mit Bezugskante der
Kupplungsglocke auf Ubereinstimmung bringen.

— Verstellwert (= Grundwert) am Priifgerat ablesen
und notieren.

— Unterdruck-MeRBgerét zwischen Drosselklappenteil — Motordrehzahl so hoch wéhlen, daB ein hoherer
und Unterdruckdose — Friih — anschlieBen, Unter- Unterdruck am Unterdruck-MeRBgerat angezeigt
druck-MeRgerat auf Unterdruckdurchgang schalten. wird als der Priifwert des Verstell-Endes.

— Unterdruckschlauch der Unterdruckdose —Spat — — Unterdruck-MeRgerit so schalten, daR der Unter-
abziehen und ansaugrohrseitig verschlieRen. druck auf der Unterdruckdosenseite gehalten wird.

— Motordrehzahl so wihlen, daR ein héherer Unter- — Am Unterdruck-MeRgerit, Unterdruck auf Priifwert
druck am Unterdruck-MeRgerat angezeigt wird als Verstell-Ende — Seite 54— einstellen.
der Priifwert des Verstell-Endes — Seite 54. — Ziindzeitpunktkerbe anblitzen (mit Stellrad zuriick-

Hinweis: holen) Ziindzeitpunktkerbe mit Bezugskante der

3 ; Kupplungsglocke auf Ubereinstimmung bringen.
Wird kein Unterdruck am Unterdruck-MeRgerét

angezeigt, ist die Unterdruckentnahme im Drossel-
klappenteil verstopft.

— Verstellwert am Priifgerat ablesen.

Hinweis:
Der angezeigte Unterdruck darf innerhalb von
1 Minute um max. 10% abfallen.

— Unterdruck-MeBgerat so schalten, dal} der Unter-
druck auf der Unterdruckdosenseite gehalten wird.

Ziindverteiler instandsetzen

Unterdruckdose priifen 7
Unterdruck-Ziindzeitpunktverstellung —Friih —, priifen



28
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Hinweis:
Um den Verstellwert der Unterdruckverstellung

zu erhalten, ist der zuvor notierte Grundwert vom
zuletzt gemessenen Verstellwert abzuziehen, z.B.

letzter gemessener Verstellwert: 23°
minus notierter Grundwert: 10°

Unterdruckverstellwert: 13°

— Errechneten Verstellwert mit Sollwert — Seite 54 —
vergleichen.

— Am Unterdruck-MeRgerdt Unterdruck auf Priif-
wert-Verstellbeginn einstellen.

— Ziindzeitpunktkerbe anblitzen (mit Stellrad zuriick-
holen) Ziindzeitpunktkerbe mit Bezugskante der
Kupplungsglocke auf Ubereinstimmung bringen.

— Verstellwert am Priifgerat ablesen.

— Unterdruckverstellwert errechnen (notierten
Grundwert vom zuletzt gemessenen Verstellwert
abziehen).

— Errechneten Unterdruckverstellwert mit Sollwert
—Seite 54— vergleichen.

d - Unterdruck-Ziindzeitpunktverstellung —Spat—
priifen

— Priifgerédt anschlieen — Seite 50.

— Unterdruckschlauch an der Unterdruckdose,
—Frith— abziehen.

— Unterdruckschlauch an der Unterdruckdose
—Spét — abziehen und ansaugrohrseitig ver-
schlieen.

— Motor starten und im Leerlauf belassen.

— Die erhohte Motordrehzahl auf Leerlaufdrehzahl
korrigieren —Seite 44 —.

— Ziindzeitpunktkerbe anblitzen (mit Stellrad zuriick-
holen) Ziindzeitpunktkerbe mit Bezugskante der
Kupplungsglocke auf Ubereinstimmung bringen.

— Verstellwert am Mel3gerat ablesen, dieser mul3 mit
Sollwert des Verstellendes —Seite 54— iiberein-
stimmen.
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Ziindverteiler instandsetzen
Unterdruck-Ziindzeitpunktverstellung —Friih — priifen
Unterdruck-Ziindzeitpunktverstellung —Spét — priifen
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ZUNDANLAGE PRUFEN

Ziindspule
Sekundirwiderstand priifen - Seite 60
Primarwiderstand priifen — Seite 60

Klemme 15 (+) —

Klemme 4

Ziindleitung ———
priffen — Abb. 1 /

Sollwert: 1 kOhm

3 Nm (0,3 mkg)

Ziindkerzenstecker —
priifen — Abb. 2

Sollwert:

entstort 5 kOhm + 1,0 kOhm
nicht entstort 1 kOhm + 0,2 kOhm

\‘,%f

Ziindkerzen ——
Typen — Seite 54

Ziindanlage priifen 59
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ZUNDSPULE, SEKUNDARWIDERSTAND
PRUFEN

— Alle Anschliisse an der Ziindspule abklemmen.

Abb. 1 Ziindleitung priifen
Sollwert: 1,0 kOhm + 0,2 kOhm

— Ohmmeter zwischen Klemme 1 (—) und
Klemme 4 der Ziindspule anschlielen.
Widerstand messen.

Sollwert: 7—12 kOhm

ZUNDSPULE, PRIMARWIDERSTAND PRUFEN

— Alle Anschliisse an der Ziindspule abklemmen.

Abb. 2 Ziindkerzenstecker priifen

Sollwert: entstort 5 kOhm £ 1,0 kOhm
nicht entstort 1 kOhm £ 0,2 kOhm

— Ohmmeter zwischen Klemme 1 und Klemme 15
der Ziindspule anschlielen.

Widerstand messen.
Sollwert: 1,7—2,1 Ohm

Ziindanlage priifen

Ziindleitung priifen, Ziindkerzenstecker priifen
60 Ziindspule, Sekundérwiderstand priifen

Ziindspule, Primarwiderstand priifen
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30

KUPPLUNG AUS- UND EINBAUEN

Kupplungsscheibe —
Auf Seitenschlag priifen — Abb. 4
Kerbverzahnung mit MoS2-
Puder schmieren

Einbaulage beachten

Achtung!

Kerbverzahnung priifen
Kupplungsscheibe muB sich
auf Antriebswelle ohne unzu-
lassiges Radialspiel

leicht verschieben lassen.

—— Druckplatte

Innensechskantschraube
stufenweise liberkreuz l6sen bzw. anziehen
25 Nm (2,5 mkg)

ausbauen — Abb. 1
Auf Verschlei® und Verzug
iiberpriifen — Abb. 2 und 3
Einbauen — Abb. 5

Achtung!

Kupplungen mit beschadigter
oder loser Nietverbindung sind zu
ersetzen.

Kupplung aus- und einbauen

61
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Kupplung

Abb. 4 Kupplungsscheibe auf Seitenschlag priifen
Verschleilgrenze: 0,4 mm.

Abb. 2 Druckplatte auf Verschleil priifen

Enden der Membranfeder auf Einlaufspuren
priifen.

Verschleifgrenze: 0,3 mm

Abb.5 Kupplung einbauen

Schrauben stufenweise liber Kreuz anziehen,
25 Nm (2,5 mkg).

13-438

Abb. 3 Druckplatte auf Verzug priifen
Verschleifgrenze innen max. 0,3 mm.
Auf Risse und Brandspuren priifen.

62

Kupplung aus- und einbauen
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Kupplung

KUPPLUNGSBETATIGUNG AUS- UND EINBAUEN

Ausriicklager
ausbauen: Kupplungshebel anheben,
Lager nicht auswaschen, nur abwischen.
Laute Lager ersetzen

Kupplungsspiel
einstellen -- Abb, 2
Kupplungsspiel: 15 mm

Gummidruckfeder
einbauen — Abb. 1

Tilgergewicht

Kupplungsseil
auf Beschadigung und
Leichtgédngigkeit priifen

@

Buchse

0 Q— Sicherungsring

— Ausriickwelle
auf Leichtgangigkeit priifen,
mit MoSz leicht fetten

Lagerbuchse
leicht mit MoS2 fetten

15 Nm (1,5 mkg)

Fiihrungshiilse

i I
Smrunstc Blechhiilse: mit

ersetzen
MoS3 fetten,
Kunststoffhiilse:
nicht fetten
Sicherung —
ersetzen

I
Ny
S
b o

Wegbegrenzer:

&

Sicherung

mit Dorn austreiben,
zwischen Schraub-
stockbacken eindriicken,
mit Reibahle aufreiben
und leicht mit MoS2
fetten

ISCI-123|

ersetzen

63

Kupplungsbetitigung aus- und einbauen
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Abb.1 Gummidruckfeder einbauen

Auf die Ausriickwelle aufschieben und mit
Sicherungsring auf ca. 18 mm vorspannen.

Anzugsmoment: Schraube —A— 15 Nm (1,5 mkg)

Abb. 2 Kupplungsspiel einstellen
Muttern entsprechend verdrehen.

6 4 Kupplungsbetitigung aus- und einbauen



1,6 1-Motor

@ a'i'% Technisches Merkblatt

VOLKSWAGENWERK AG Nr.

Kundendienst i
Audi100 vom Juni 1978

Abzulegen im Heft: 1,6 1-Motor, Ausgabe Januar 1978

Zu kennzeichnen Seite: 11, 17

Generator-Keilriemen geéndert nur 1,6 1l-Motor

In der Serie wird der 1,6 l-Motor mit einem geinder-
ten Keilriemen - Ersatzteile-Nr. 049 903 137 E - aus-
geriistet. Er ist besonders fiir kleine Riemenscheiben-
durchmesser geeignet und muB deshalb grundsidtzlich

auch im Reparaturfall verwendet werden.

Die Keilriemen Ersatzteile-Nr. 049 903 137 A und C -
diirfen nur bei Vergasermotoren der Modelle Passat/

Audi €0 und Golf/Scirocco aufgebraucht werden.

Printed in Germany (0,97.591.101.00



Audi
€83

Technisches Merkblatt

1,6 1-Motor

VOLKSWAGENWERK AG

Kundendienst

Audi 100

2

Nr.

vom August 1978

Abzulegen im Heft:

Zu kennzeichnen Seite: 30

1,6 1-Motor, Ausgabe Mirz 1978

Modelljahr 1979

A - Kiihlmittelregler mit hdherer Offnungs-
temperatur

B - Kihlmitteltemperaturanzeige und Thermo-
schalter fir Liifter fiir Kilhlmittel

C - KithlerverschluBdeckel mit héherem Off-
nungsdruck

A @

Ab August 1978 werden in alle Motoren Kiihlmittelregler eingebaut, die

bei einer hdheren Kiihlmitteltemperatur die Offnung zum Kiihler freige-

ben.

Unterscheidungsmerkmal:

Ersatzteile-Nr.
O0f fnungsbeginn

Ende
Of fnungshub

Neu:

Ersatzteile-Nr.
Of fnungsbeginn

Ende
0f fnungshub

Bisher:

Hinweis:

LU LI L

" " e

056 123 115 D
ca. 85 OC
ca. 105° C

mind. 7 mm

056 121 123
ca. 80° C
ca. 940 C
mind. 7 mm

Der neue Kiihlmittelregler darf nicht in &ltere Fahrzeuge eingebaut
werden, da der Thermoschalter, der Geter fiir Temperaturanzeige und
das Temperaturanzeigeinstrument nicht der hdheren Kiihlmitteltempe-

ratur angepafB3t sind.

Printed in Germany

0.97.591.102.00



Technisches Merkblatt Audi 100 Nr. 2 vom August 1978

B - Bedingt durch den neuen Kiihlmittelregler (hdhere Offnungstemperatur)
indert sich der Thermoschalter fiir Liifter fiir Kithlmittel.

Schalttemperatur: ein - 93° ¢ bis 98° ¢
aus - 88° ¢ vis 93° ¢

Der Schalter ist mit folgenden Zahlen gekennzeichnet: 90/95. Der Geber
fiir die Kiilhlmitteltemperaturanzeige dndert sich in seinen elektrischen
Werten nicht.

Fir die Priifung des Kiihlmitteltem-
peraturanzeigers mit dem "Priifge-
rdt fiir Anzeigeinstrumente VW 1301"
gelten jetzt folgende Priifwerte:

I: 430 I3 58

C - KiihlerverschluBdeckel mit hdherem Offnungsdruck

Neu: Ersatzteile-Nr.: 171 121 321 B
171 121 321 C

O0f fnungsdruck : 1,2 - 1,35 bar (Uberdruck)

Bisher: Ersatzteile-Nr.: 171 121 321
Of fnungsdruck : 0,9 - 1,15 bar (Uberdruck)

Hinweis:

Als Ersatzteil werden nur noch die neuen KiihlerverschluBdeckel gelie-
fert.




@ 850 Technisches Merkblatt e

VOLKSWAGENWERK AG Nr. 3

Kundendienst Audi 100

vom Okt. 1978

Abzulegen im Heft: 1,6 1-Motor, Ausgabe Miarz 1978

Zu kennzeichnen Seite: 61

Befestigungsschrauben fiir Kupplungs-Druckplatte

Ab Fg.-Nr. ..92 023 710 wird die Druckplatte serienmdfig mit den
Zylinderschrauben, ET-Nr. N 14 739.1 (M 8 x 16), am Schwungrad be-
festigt.

Im Reparaturfall ist folgendes zu beachten:

Neue Schraube M 8 x 16 ohne Federring einbauen. Noch vorhandene

Schrauben M 8 x 20 aufbrauchen und mit Federring einbauen.

Es sollen jedoch nur Schrauben gleicher Abmessungen an einer Kupp-

lung eingebaut werden.

Printed in Germany 0.97.591.103.00



V.AG Service.

VAG

Technisches Merkblatt.
Audi 100.

Reparaturleitfaden Heft: 1,6 1-Motor, Ausgabe Miarz 1978

Zu kennzeichnen Seite: 11, 17

Nr. 4

Ausgabe:
b/79

VOLLVERKAPSELTER ZAHNRIEMENSCHUTZ

Ab Fahrgestell-Nummer ..92 103 935 wird der 1,6 1-Motor mit einem

vollverkapselten Zahnriemenschutz ausgeriistet.

A - Dichtring Zwischenwelle, - Kurbelwelle, - Riemenscheibe
ersetzen
- Dichtring Kurbelwelle - Riemenscheibenseite aus-
einbauen
B - Zahn- und Keilriemenantrieb instandsetzen

- Zahnriemen einbauen

Printed in Germany ©0.97.591.10%.00
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A - DICHTRING ZWISCHENWELLE, - KURBELWELLE, - RIEMENSCHEIBE ERSETZEN

Hinweis:

Zum Aus- und Einbau des Zylinderkopfdeckels
den Zahnriemenschutz oben ausbauen.

Zahnriemenschutz Nockenwellenrad Zahnriemenabdeckung

oben Stellung beim Einbau des hinten
Zahnriemens beachten
Federkeil
Zahnriemen : z
einbauen — eDrls?:ttzr:a':\Q 10 Nm
Seite 17 siehe Gruppe 15 l
]

10 Nm

Spannrolle 20 Nm
zum Spannen nach rechts

drehen

Dichtring
ersetzen

45 Nm

25 Nm

Zahnriemenschutz
unten

Dichtflansch

Stellung beim Auflegen des
Zahnriemens beachten

Dichtring
aus- und einbauen
— Seite 12

Dichtring
zum Aus- und Einbau Dichtflansch

Riemenscheibe abbauen unter Reparaturpresse

Stellung beim auspressen, bis zum Anschlag 13—453
Auflegen des Keilriemen einpressen — Abb. 1
Zahnriemens Spannung durch Daumendruck

beachten, bei der zwischen Riemenscheibe-
Montage Fixierung Kihlmittelpumpe und Zahnriemenscheibe-
beachten. Generator priifen 10—-15 mm Kurbelwelle
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DICHTRING KURBELWELLE -
RIEMENSCHEIBENSEITE AUS-
UND EINBAUEN

Ausbauen:

- Keilriemen abnehmen.

- Zahnriemenschutz oben aus-
bauen.

- Kurbelwelle auf - 0T - stellen.

- Keilriemenscheibe der Kurbel-
welle abschrauben und Schraube
der Zahnriemenscheibe 16sen,
dazu 4. Gang einlegen und FufB3-
bremse betéatigen.

- Keilriemenscheibe der Kihlmit- - Gewindekopf des Dichtring-
telpumpe abschrauben. ausziehers eindlen, ansetzen

- Zahnriemenschutz unten aus- und unter kraftigem Druck in
bauen. Pfeilrichtung soweit wie mog-

- Zahnriemen entspannen und ab- lich in den Dichtring ein-
nehmen. schrauben.

- Randelschraube losen und In-
neanteil gegen Kurbelwelle

Achtung’ drehen, bis der Dichtring

4, Gang herausnehmen, die Kurbel- herausgezogen ist.

welle darf nicht mehr verdreht - Dichtringauszieher an den Ab-

werden. flachungen in den Schraub-
stock spannen. Dichtring mit

Zange entfernen.

Einbauen:

- Bei der Benutzung des Dicht-
ringausziehers ist folgendes zu

beachten: - Dichtring, Riemenscheiben-
Innenteil - Pfeil A - zwei Um- seite 2 mm tief einpressen,
drehungen (ca. 3 mm) aus dem dazu die Unterlegscheibe der
Auflenteil herausdrehen und mit Zahnriemenscheibe verwenden.
Randelschraube - Pfeil B -

- Dichtlippe vor Einsetzen

arretieren. . e
leicht einclen.

- Befestigungsschraube der Zahn-
riemenscheibe bis auf 20 mm in
die Kurbelwelle einschrauben
und mit einer Mutter M 12 x 1,5
kontern




Technisches Merkblatt.

Nr. 4

B - ZAHN- UND KEILRIEMENANTRIEB INSTANDSETZEN

Hinweis:

Zum Aus- und Einbau des Zylinderkopfdeckels
den Zahnriemenschutz oben ausbauen.

Nockenwellenrad
Stellung beim Auflegen des
Zahnriemens beachten, siehe
Zahnriemen einbauen — Seite 18

Zahnriemen
einbauen — Seite18

Zahnriemenschutz
oben

10 Nm
L Spannrolle
zum Spannen nach rechts

drehen, siehe Zahnriemen
einbauen — Seite 18

Zahnriemenschutz

Abdeckung

Zwischenwellenrad
Stellung beim Auflegen des
Zahnriemens beachten,

siehe Zahnriemen einbauen

— Seite18
20 Nm
Zahnriemenscheibe-
Kurbelwelle
Riemenscheibe
Stellung beim Auflegen des
Zahnriemens beachten, siehe
Zahnriemen einbauen —
Seite18. 25 N
Bei Montage Fixierung m
beachten.
Keilriemen

Spannung durch Daumendruck
zwischen Keilriemenscheibe-
Kiihimittelpumpe und Generator priifen 10—-15 mm
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ZAHNRIEMEN EINBAUEN

- Markierung am Nockenwellen- - Zahnriemen spannen, dazu Spann-
rad mit Oberkante der hin- rolle in Pfeilrichtung drehen.
teren Zahnriemenabdeckung
auf Ubereinstimmung bringen.

- Markierung an Keilriemenschei-
be und Markierung am Zwischen-
wellenrad auf Ubereinstimmung
bringen (OT - Zylinder 1).

Dazu Keilriemenscheibe der Kur-
belwelle aufschrauben, Fixie-
rung beachten.

- Zahnriemen mull sich mittig
zwischen Nockenwellenrad und
Zwischenwellenrad mit Daumen

- Zahnriemen auflegen. und Zeigefinger gerade noch

um 90  verdrehen lassen.

- Klemmschraube an der Spann-
rolle festziehen.

- Zahnriemenschutz und Keil-
riemenscheibe sowie Keilrie-
men einbauen.




V.AG Service. V-AG

Technisches Merkblatt.
AUdi ]000 Nr. 5

Reparaturleitfaden Heft: 1,6 1-Motor, Ausgabe Mdrz 1978 Ausgabe:

Zu kennzeichnen Seite: 19 6/79

AUSTAUSCH-ZYLINDERKOPFE MIT
NOCKENWELLENLAGERSCHALEN

Ab 6/79 werden Austausch-Zylinderkopfe bzw. Austausch-Motoren teil-
weise mit Lagerschalen fiir Nockenwelle geliefert.

Hierbei gibt es zwei verschiedene Ausfiihrungen:

1. Zylinderkopf mit nachgearbeiteter Nockenwellenlagerung unter
Verwendung einer NormalmaB-Nockenwelle und Lagerschalen
ET-Nr. 056 103 652. (NormalmaB-Nockenwelle 26,00 mm ).

2. Zylinderkopf mit nachgearbeiteter Nockenwellenlagerung sowie
einer Nockenwelle mit UntermaB-Lagerzapfen und Lagerschalen
ET-Nr. 056 103 651. (UntermaB-Nockenwelle 25,75 mm @).

Die UntermaB-Nockenwelle wird nicht als Ersatzteil geliefert.
Im Reparaturfall ist daher folgendes zu beachten:

MuBl eine UntermaB-Nockenwelle ersetzt werden, ist die ET-Nocken-
welle (siehe ET-Folie) mit den Lagerschalen ET-Nr. 056 103 652
zu verwenden.

UntermalR-Nockenwellen sind durch

einen gelben Farbpunkt - auf dem
eingegossenen VW-Audi-Zeichen -
gekennzeichnet.

[15-385 ]

MaB - a - NormalmaB-Nockenwelle = 26,00 mm ¢
UntermaB-Nockenwelle = 25,75 mm @

Printed in Germany 0.97.591.105.00
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Lagerschalen

bei NormalmaB
bzw. UntermaB
Nockenwelle unter-
schiedlich

Zylinderkopf

15384
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V.AG Service.

Technisches Merkblatt.
Audi 100,Audi 200 N 9

Reparaturleitfaden Heft: 1,6 1-Vergasermotor, Ausgabe Marz 1978 | Ausgabe:

Zu kennzeichnen Seite: 53 8/80

Modelljahr 1981

Ab Modelljahr 1981 erh&dlt der 1,6 1-Vergasermotor - Motorkennbuch-
staben YV - nachstehend aufgefiihrte Anderungen.

Instandsetzungs- und Einstellarbeiten an den jeweils betroffenen

Teilen sind, soweit sie besonderer Hinweise und Anweisungen bediirfen,
in diesem Merkblatt beschrieben.

Inhaltsverzeichnis Seite

Zindsystem TSZ-Hall
Ziindverteilerdaten, Ziindkerzen
Funktion der TSZ-Hall-Anlage
Sicherheitsmafnahmen zur TSZ-Hall-Anlage
Zindverteilerlaufer priifen
Ziindspule Sekundadrwiderstand priifen
Ziindspule Primarwiderstand priifen

TSZ-Hall-Schaltgerdt priifen

SR | N | L. i VI B &

Hall-Geber priifen

Printed in Germany 0.97.591.109.00 1
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Zindsystem TSZ-Hall

Die Ziindzeitpunkteinstellung und die Prtfung der ZUndverstellung ist wie im Reparaturleitfaden Seite 55
beschrieben durchzufihren, dabei sind die gednderten Werte 1t. nachfolgender Tabelle zu berlicksichtigen.

ZUNDVERTEILERDATEN, ZUNDKERZEN

Motor-Kennbuchstaben YV
Getriebe-Ausflhrung Schaltgetriebe Automatisches
Getriebe
Ilindverteiler ET-Nr. 055 905 205 P
Zindzeitpunkt* 0T1
!
SR
(28=179]
bei Drehzahl 1/min 920 £ 20
Unterdruckschliuche aufgesteckt

SchlieBwinkel Grad % nicht einstellbar

Fliehkraftverstellung**

Beginn Priifdrehzahl 1/min 1100 - 1400
Priifdrehzahl 1/min 1600
Verstellwert Grad b - 10
Priifdrehzahl 1/min 2000
Verstellwert Grad 10 = 1k
Priifdrehzahl 1/min 2800
Verstellwert Grad 16 - 21

Prifende Prufdrehzahl 1/min 3400
Verstellwert Grad 18 - 22

Unterdruckverstellung** - Friih

Beginn Prifwert mbar 260 - 330
Prufwert mmHg 190 - 240

Ende Prifwert mbar 460 - 480
Priufwert mmHg 340 - 360
Verstellwert Grad 11 - 15

Unterdruckverstellung** - Sp4t

Beginn Priifwert mbar 170 - 280
Prifwert mmHg 130 = 190

Ende Prufwert mbar 320 - 440
Prifwert mmHg 250 - 340
Verstellwert Grad 8 - 10

Zindkerzen*** Bosch W7D (W175 T 30)

Beru A4 - 7 0 (175/14/3A)
Champion N8 Y

Elektrodenabstand mm 0,7 = 0,7

Iindfolge 1-3-h -2

Drehzahlbegrenzer :

Abschal tdrehzahl 1/ndn 6500/6900

* [Linstellbedingungen beachten - siehe Reparaturleitfaden - Seite 55
** Gradangaben in Grad Kurbelwellenwinkel, Zindverteiler eingebaut
*** Anzugsdrehmoment 30 Nm
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FUNKTION DER TSZ-HALL-ANLAGE

Die TSZ-Hall-Ziindanlage ist ein
kontaktloses Ziindsystem.

Anstelle des Unterbrecherkon-
taktes ist der Ziindverteiler mit
einem wartungsfreien Hall-Geber
ausgeriistet.

Der Ziindverteiler besitzt des-
halb keinen Ziindkondensator.

Der Hall-Geber besteht aus ei-
ner beriihrungslos arbeitenden
Magnetschranke (ein Dauermagnet
und eine integrierte Halbleiter-
schaltung - Hall-IC) und einer
an der Ziindverteilerwelle be-
festigten Blende.

Der Hall-Geber steuert das TSZ-
H-Schaltgerat an und bestimmt
somit den Ein- und Ausschalt-
punkt des Ziindspulenstromes.

Dadurch bestimmt der Hall-Ge-
ber den Ziindzeitpunkt.

Wird die Blende in den Luft-
spalt der Magnetschranke gedreht,
so lenkt sie das Magnetfeld am
Hall-IC vorbei. Der Hall-Geber
schaltet den Ziindspulenstrom

ein.

Wird die Blende aus dem Luft-
spalt der Magnetschranke gedreht,
wird der Ziindspulenstrom abge-
schaltet und es erfolgt die Ziin-
dung.

Das TSZ-Schaltgeradat regelt

den Ziindspulenstrom auf den no-
tigen Wert von ca. 7,5 A und
halt ihn konstant wahrend aller
Betriebszustande.

Durch die SchlieBwinkelregelung
wird die Sekundarspannung nahezu
konstant gehalten.

Das TSZ-Hall-Schaltgerdt regelt

den Schliefwinkel dadurch, daB die

Zindspule nur fir die Zeit, die
zum Laden der Primarwicklung not-
wendig ist, mit Spannung versorgt
wird. Dadurch wird die Verlust-
leistung im Schaltgerdt und in
der Ziindspule gering gehalten.

Umn das Schaltgerdat und die Ziind-
spule vor hoher Erwdrmung zu

schiitzen, schaltet das Schaltge-
rat bei eingeschalteter Ziindung

und stehendem Motor die Spannungs-

versorgung der Zindspule nach
ca. 1 Sekunde ab.

Aus Sicherheitsgriinden hat die
Zindspule eine 5,5 mm-Offnung
mit VerschluBstopfen. Sie dient
dazu, die VerguBmasse der Ziind-
spule im Falle eines Schaltde-
fektes im TSZ-Hall-Schaltgerat
gezielt austreten zu lassen.
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SICHERHEITSMASSNAHMEN ZUR
TSZ-HALL-ANLAGE

Um Verletzungen von Personen und/
oder Zerstorung der TSZ-H-Anlage
zu vermeiden, ist bei Arbeiten an
Fahrzeugen mit TSZ-H-Anlage fol-
gendes zu beachten:

- Leitungen der Ziindanlage - auch
Hochspannungsleitungen und MeB3-
gerateleitungen - nur bei aus-
geschalteter Ziindung ab- und
anklemmen.

- Wenn der Motor mit AnlafBdreh-
zahl betrieben werden soll,
ohne daB er anspringt (z.B.
bei der Kompressionsdruckprii-
fung), Hochspannungsleitung
(Klemme 4) aus dem Ziindvertei-
ler ziehen und an Masse legen.

- Starthilfe mit Schnellader ist
nur bis 1 Minute mit max.
16,5 Volt zuldssig.

- Die Motorwasche ist nur bei aus-

geschalteter Zindung durchzu-
fihren.

- Bei Elektro- und PunktschweifBen
ist die Batterie komplett abzu-
klemmen.

- Fahrzeuge, bei denen ein Defekt
an der Zindanlage besteht oder
vermutet wird, dirfen nur mit
abgezogenem Stecker am TSZ-H-
Schaltgerat abgeschleppt werden.
An Klemme 1 ( - ) keinen Kon-
densator anschlielBen.

- Zindverteilerlaufer 1 k2
(Kennzeichnung: R 1) nicht
gegen einen anderen tauschen,
auch nicht bei Radioentsto-
rung.

Bei Entstorung sind an den
Hochspannungsleitungen nur
Widerstdnde mit 1 k§2 und
Zindkerzenstecker von 1 bis
5 k§2 zu verwenden.

Abb. 1 Ziindverteilerlaufer

prifen
Sollwert: ca. 1 k%2
Kennzeichnung: R 1

Abb. 2 Ziindspule Sekundar-

widerstand priifen

- Alle Anschliisse an der Ziind-
spule abklemmen.

- Ohmmeter zwischen Klemme 1
( - ) und Klemme 4 der Ziind-
spule anschlieBen.

- Widerstand messen.
Sollwert: 2,4 - 3,5 kR
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Abb.

3 Ziindspule Primarwider- -

stand prifen

Alle Anschlisse an der Zind-
spule abklemmen.

Ohmmeter zwischen Klemme 1 (=)
und Klemme 15 (+) der Ziind-
spule anschliellen.

Widerstand messen.

Sollwert: 0,52 - 0,768

TSZ-HALL-SCHALTGERAT PRUFEN

Ziindspule i.O.

Stecker von TSZ-H-Schaltgerat
abziehen.

Mit Voltmeter Spannung zwischen
den Kontakten 4 und 2 am Stek-

ker priifen.

Zindung einschalten.

Sollwert: ca. Batteriespannung,
andernfalls Unterbrechung nach

Stromlaufplan ermitteln und be-
seitigen.

Zindung ausschalten.

Stecker an TSZ-H-Schalt-
gerdt wieder aufstecken.
Stecker am Hall-Geber (Ziind-
verteiler) abziehen.
Voltmeter zwischen Klemme 1
(=) und Klemme 15 (+) der
Ziindspule anschliellen.
Zindung einschalten.
Sollwert: mind. 6 Volt

mul3 nach ca. 1 - 2

Sekunden auf O ab-

fallen.
Andernfalls TSZ-H-Schaltgerat
und Ziindspule ersetzen.
Ziindung ausschalten.

Voltmeter an den duBeren Kon-
takten des Steckers vom Hall-
Geber (Ziindverteiler) an-
schliefBen.

Zindung einschalten.
Sollwert: mind. 5 Volt
Andernfalls Leitungsunterbre-
chung zwischen Stecker des
Hall-Gebers und Schaltgerates
ermitteln und beseitigen.
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HALL-GEBER PRUFEN

TSZ-Hall-Schaltgerdt i.O.
Zindspule i.O0.

Leitung zwischen TSZ-Hall-
Schaltgerdat und Ziindverteiler
i.0.,

- Hochspannungsleitung Klemme 4
aus Ziundverteiler ziehen und
an Masse legen. Dazu Hilfska-
bel verwenden.

- Ziindverteilerkappe abnehmen.

- Zindverteilerlaufer und Staub-

deckel abnehmen.

- Blende - 1 - aufllerhalb des
Hall-Gebers - 2 - stellen. Da-
zu Kurbelwelle verdrehen.

- Gummitille am AnschluBstecker
TSZ-H-Schaltgerat abziehen.
AnschluBstecker bleibt auf
TSZ-H-Schaltgerat aufgesteckt.

- Voltmeter zwischen Kontakt 6
und 3 anschliefBen.

- Ziundung einschalten.
Sollwert: max. 0,4 Volt

- Zindung ausschalten.

e

Blende - 1 - innerhalb des
Hall-Gebers - 2 - stellen. Da-
zu Kurbelwelle verdrehen.
Zindung einschalten.

Sollwert: ca. 9 Volt.

Zindung ausschalten.

Blende - 1 - auBerhalb des
Hall-Gebers - 2 - stellen. Da-
zu Kurbelwelle verdrehen.

Voltmeter zwischen Kontakt 5
und 3 anschliefen.

Zindung einschalten.
Sollwert: mind. 7,5 Volt

Wird einer bzw. alle Sollwerte
nicht erreicht, Ziindverteiler er-
setzen.
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UNTERLAGE FUR KRAFTSTOFFBEHALTER

Beim Ersetzen des Kraftstoffbehdlters ist darauf zu achten, daf die
Unterlagen, die gegen Scheuern und Drohngerausche aufgeklebt werden,
an den richtigen Stellen angebracht werden.

B
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()
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0

=

Die Unterlagen (Reparatursatz), ET-Nr.431 201 365 A, GroBe 230 x 250 mm,
miissen auf die MaBe 200 x 250 mm 2 Stiick, 100 x 100 mm 4 Stiick sowie

100 x 50 mm 2 Stiick, zugeschnitten werden und wie aus der Abbildung
ersichtlich aufgeklebt werden.

Printed in Germany 0.97.591.110.00
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