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DER REPARATURLEITFADEN AUDI 100/200 BESTEHT AUS FOLGENDEN HEFTEN:

Rep.- ; Rep.-

Gruppe Titel/Inhalt s il Titel/Inhat
INSTANDHALTUNG GENAU GENOMMEN 4 GANG-SCHALTGETRIEBE 014/11
Motoreniibersicht und Informationswegweiser 34 Betitigung, Gehduse
Technische Daten/Sollwerte 35 Réder, Wellen
Anzugsdrehmomente/Sollwerte 39 Achsantrieb, Ausgleichgetriebe
Arbeitsanweisung zum Ubergabe Service
Regel Service .

Shirmait zu Regel Sardas 4 GANG-SCHALTGETRIEBE 088
Arbeitsanweisung zum Regel Service 1 =y 2
Arbeitsanweisung zum Regel Service: 2—4—6— 34 Betatigung, Gehéuse
Arbeitsanweisung zum Regel Service: 3-5—7— 35 Rader, Wellen . )
Arbeitsbeschreibungen zum Regel Service 39 Achsantrieb, Ausgleichgetriebe
Typschild, Fahrgestell- und Motornummer
Anheben des Fahrzeuges
Abschleppen 5 GANG-SCHALTGETRIEBE 016
34 Betatigung, Gehduse
35 Réder, Wellen
39 Achsantrieb, Ausgleichgetriebe
1,6 -MOTOR

10 Motor aus- und einbauen AUTOMATISCHES GETRIEBE 087

13 Kurbeltrieb 32 Drehmomentwand]

15 Zylinderkopf, Ventiltrieb 37 Betitigung, Gehiiuse

_1| g Eznm :_?éu ng 38 Rider, Regelung

39 Ach i i

20 Kraftstoffversorgung chsantrieb, Ausgleichgetriebe

22 Kraftstoffaufbereitung

26 Abgasanlage

28 Ziindanlage AUTOMATISCHES GETRIEBE 089

30 Kupplung 32 Drehmomentwandler

37 Betitigung, Gehiuse

38 Ré&der, Regelung

39 Achsantrieb, Ausgleichgetriebe
2,0 -MOTOR

10 Motor aus- und einbauen FAHRWERK AUDI 100

13 Kurbeltrieb . 40 Radaufhdngung vorn, Gelenkwelle

15 Zylinderkopf, Ventiltrieb 42 Radaufhdngung hinten

17 Schmierung 44 Réder, Reifen, Fahrzeugvermessung

19 Kiihlung 46 Bremsmechanik

20 Kraftstoffversorgung 47 Bremshydraulik, Regler, Verstarker

22 Kraftstoffaufbereitung 48 Lenkung

26 Abgasanlage

28 Zindanlage

30 Kupplung

FAHRWERK AUDI 200 Seite

40 Radaufhdngung vorn, Gelenkwelle 2

42 Radaufhéngung hinten 19

2,2 1-MOTOR :g géder, Heif:n,‘kahrzaugvermessung 435
remsmechani

B i i und einbauen 47 Bremshydraulik, Regler, Verstéirker 49

15 Zylinderkopf, Ventiltrieb 48 Lenkung 64

17 Schmierung

19 Kihlung

20 Kraftstoffversorgung

22 Kraftstoffaufbereitung KAROSSERIE-MONTAGEARBEITEN

25 K-Jetronik, Regelung 55 Deckel, Klappen

26 Abgasanlage 57 Tiiren vorn

28 Zundanlage 58 Tiiren hinten

30 Kupplung 60 Stahlkurbeldach

64 Verglasung, Fensterbetétigung

66 Aufienausstattung

68 Innenausstattung

70 Verkleidungen
(K-Jetronik/Abgasturbolader)

13 Motor aus- und einbauen

1 Kurbeltrieb

15 Zylinderkopf, Ventiltrieb HE,'ZU"G' IEINAANEAGE

17 Schmierung gg t'g;ﬁ:‘r:‘g

-4 Bililung 87 Klimaan!

20 Kraftstoffversorgung age

21 Abgasturboaufladung

25 K-Jetronik, Regelung

26 Apgasanlage ELEKTRISCHE ANLAGE

28 Zindanlage 27 Anlasser, Stromversorgung

90 Armaturen, Instrumente, Radio

92 Scheibenwisch- und Waschanlage

94 Leuchten, Lampen, Schalter aufen

96 Leuchten, Lampen, Schalter innen
5 ZYL.-DIESELMOTOR 97 Leitungen

10 Motor aus- und einbauen

13 Kurbeltrieb

15 Zylinderkopf, Ventiltrieb STROMLAUFPLANE

17 Schmierung Haupt- und Zusatzstromlaufplédne

19 Kiihlung P P

20 Kraftstoffversorgung &

23 Kraftstoffaufbereitung, Einspritzung

26 Abgasanlage STROMLAUFPLANE

28 Vorgliihanlage Haupt- und Zusatzstromlaufplane

30 Kupplung ab Modelljahr 1980




V.A.G Service.

Reparaturleitfaden

Audi 200.

Fahrwerk.

Ausgabe Januar 1980

Der Reparatur-Leitfaden ist in mehrere Hefte
aufgeteilt

Dieses Heft gilt ab Produktionsbeginn des neuen
Audi 200 (Januar 1980). Alle wesentlichen Arbeiten,
deren fachgerechte Ausfiihrung besonderer Hinwei-
se bedirfen, sind darin beschrieben.

Aufbau der Hefte

Je ein Inhaltsverzeichnis nach Arbeitspositionen und
eines nach Stichworten in jedem Heft, erleichtern das
Auffinden der Informationen. Im Verzeichnis nach Ar-
beitspositionen sind die jeweils bendtigten Sonder-
werkzeuge und Werkstattausriistungen aufgefiihrt.

An dieser Stelle ist auch ersichtlich fiir welche Werk-
zeuge gegebenenfalls alternativ Audi-Werkzeuge ver-
wendet werden kénnen und umgekehrt.

Den technischen Daten folgen die Reparatur-Be-
schreibungen. Sie beginnen, wo sinnvoll, mit einer
Explosionsdarstellung. Aus ihr sind alle wichtigen Re-
paratur-Hinweise ersichtlich. Ergdnzende Fotos — auf
die in der Explosionsdarstellung hingewiesen wird —
erkldaren wenn notig, die Einbaulage von Teilen oder
zeigen Sonderwerkzeuge in der Anwendung. Wenn

bei der Demontage und Montage eine ganz bestimm-
te Reihenfolge einzuhalten ist, folgt der Explosions-
darstellung eine Beschreibung der wesentlichen
Schritte des Arbeitsablaufs. Ebenso sind Einstell-
arbeiten in einem Arbeitsablauf beschrieben.

Technische Merkblatter

Die Technischen Merkblatter werden den einzelnen
Heften zugeordnet und sind in dem jeweiligen Heft
hinten abzulegen. Um sicherzustellen, daB Sie beim
Nachschlagen im Leitfaden an inzwischen erschiene-
ne Merkblatter erinnert werden, kennzeichnen Sie
bitte die auf dem Merkblatt angegebenen Leitfaden-
Seiten handschriftlich mit der Merkblatt-Nummer.

Fehlersuche

Allgemeine Hinweise zur Fehlersuche sind in den
Reparatur-Leitfaden eingearbeitet. Zusatzlich sind
folgende Fehlersuchprogramme erschienen;

Fehlersuchprogramm K-Jetronik
Fehlersuchprogramm Bremsen
Fehlersuchtabelle Automatische Getriebe.

Hinweise zur Behebung aktueller Stérungen enthalt
im Inland das ,,Handbuch KD-Technik’ , im Export
das ,,Handbuch Fehlersuche".

Technische Informationen gehdren unbedingt in die Hand der Meister und Monteure, denn ihre sorgfiltige und
stéandige Beachtung ist Voraussetzung fiir die Erhaltung der Verkehrs-und Betriebssicherheit der Fahrzeuge. Un-
abhangig davon gelten selbstverstindlich auch die bei der Instandsetzung von Kraftfahrzeugen allgemein iibli-

chen Grundregeln der Sicherheit.

VOLKSWAGENWERK AKTIENGESELLSCHAFT - WOLFSBURG



Inhaltsverzeichnis

INHALTSVERZEICHNIS NACH ARBEITSPOSITIONEN MIT UBERSICHT DER VW-AUDI-SONDERWERKZEUGE

Arbeits- Reparaturvorgang Seite VW-AUDI-Sonderwerkzeug Werkstatt-
position ausriistung
4007 19.. Aggregatetrdger aus- und einbauen 2 10-222 Montierhebel
(handelsiiblich)
4007 55.. Aggregatetrdger ersetzen 2
401120.. Gummimetallager flir Aggregatetrager 2 VW 401
aus- und einbauen VW 412
VW 554
VW 459/2
VW 463/2
12-551
32-119
40-203
401719.. Achslenker aus- und einbauen 2 Montierhebel
(handelsiiblich)
402019.. Gummimetallager fir Achslenker 2 VW 401
aus- und einbauen VW 408 a
VW 415a
2040
30-205
404119.. Gelenkwelle aus- und einbauen 2 Druckvorrichtung
V.A.G 1389
4044 01 .. Gleichlaufgelenk priifen 14
404419 .. Gleichlaufgelenk aus- und einbauen 14 VW 161 a VW 1275
VW 401 Zange fiir Sicherungs-
VW 402 ring (handelsiblich)
VW 411
VW 522
40-204 A
405019 .. Radlagergehduse aus- und einbauen 8 VW 295 a Zweiarmabzieher
VW 401 (handelsiiblich)
VW 402 Druckvorrichtung
VW 408 a V.A.G 1389
VW 412
VW 442
VW 455
2069
40-550
405719 .. Radlager aus- und einbauen 8 VW 295 a Zweiarmabzieher
VW 401 (handelsiiblich)
VW 402 Druckvorrichtung
VW 408 a V.A.G 1389
VW 412
VW 442
VW 455
406419 .. Radnabe aus- und einbauen 8 VW 295 a Zweiarmabzieher
VW 401 (handelsiiblich)
VW 402 Druckvorrichtung
VW 408 a V.A.G 1389
VW 412
VW 442
VW 455

Inhaltsverzeichnis nach Arbeitspositionen und Werkzeugiibersicht



Inhaltsverzeichnis

INHALTSVERZEICHNIS NACH ARBEITSPOSITIONEN MIT UBERSICHT DER VW-AUDI-SONDERWERKZEUGE

Arbeits- Reparaturvorgang Seite VW-AUDI-Sonderwerkzeug Werkstatt-
position ausristung
407519 .. Schraubenfeder aus- und einbauen 8 2070 Zweiarmabzieher
2070/1 (handelsiiblich)
40-550 und V.A.G 1389
407719 .. Stabilisator aus- und einbauen 2
408519 .. Federbein aus- und einbauen 2 Zweiarmabzieher
(handelsiiblich)
und V.A.G 1389
Montierhebel
(handelsiiblich)
Federbein zerlegen und zusammenbauen 8 2069
2070
2070/1
40-550
409019 .. StoBdampfer aus- und einbauen 8 2069
420119 .. Hinterachse komplett aus- und einbauen 19
423419 .. Achszapfen aus- und einbauen 19 VW 637/2
4258 15.. Radlager, Spiel einstellen 19
425819 .. Radlager aus- und einbauen 19 VW 295
VW 447 h
VW 512
VW 532/2
2005
426419 .. Dichtring fir Radlager aus- und einbauen 19 2005
427219 .. Schraubenfeder aus- und einbauen 19
429319 .. StoBdampfer aus-und einbauen 19 3004
Gummimetallager fiir Hinterachse 19 VW 401
aus- und einbauen VW 412
VW 429
VW 459/2
2010
Niveauregelung instandsetzen 28,29 VW 1354
Gummimetallager fiir Diagonalstrebe 19 VW 401
aus- und einbauen VW 412
VW 436 a
44 0519.. Rad aus-und einbauen 38
44 0567 .. Rad auswuchten 38
441055.. Scheibenrad ersetzen 38
448503 .. Fahrzeug vorne vermessen 39
448515 .. Fahrzeug vorne einstellen 39
44 8803 .. Spurder Vorderrdader vermessen 39

Inhaltsverzeichnis nach Arbeitspositionen und Werkzeugiibersicht I I I



Inhaltsverzeichnis

INHALTSVERZEICHNIS NACH ARBEITSPOSITIONEN MIT UBERSICHT DER VW-AUDI-SONDERWERKZEUGE

Arbeits- Reparaturvorgang Seite VW-AUDI-Sonderwerkzeug Werkstatt-
position ausriistung
448815 .. Spurder Vorderrader einstellen 39

449003.. Fahrzeug hinten vermessen 39

449503 .. Fahrzeug vorne und hinten vermessen 39

Bremsbeldge vorne priifen 40 Schieblehre
(handelsiiblich)

46 36 20 .. Bremsbeldge vorne aus- und einbauen 40

4638 20.. Bremsbeldge hinten aus- und einbauen 42

Bremsbeldge hinten prifen 42

465019 .. Bremsscheibe vorne aus- und einbauen 40

465044 .. Bremsscheiben vorne abdrehen 40

465319 .. Bremsscheibe hinten aus- und einbauen 42 VW 637/2

46 5344 .. Bremsscheiben hinten abdrehen 42

465365 .. Bremsscheibe hinten ersetzen 42 VW 637/2

466119.. Handbremshebel aus- und einbauen 44

470167 .. Bremsanlage entliiften 57 VW 1238/1
47 0855.. Bremsflissigkeit ersetzen 57 VW 1238/1
471019 .. Bremskraftverstarker 60, 61

aus- und einbauen

471541 .. Hauptbremszylinder instandsetzen 49 Werkzeuge fur
hydraulische
Bremsanlagen

473919 .. Bremssattel vorne aus- und einbauen 40
473941 .. Bremssattel vorne instandsetzen 51 Kolbenriicksetzvor-
richtung
(Werkzeuge f. hydr.
Bremsanlagen)
47 4119 .. Bremssattel hinten aus- und einbauen 42
4741 41 .. Bremssattel hinten 53 Entliiftungsbehélter
instandsetzen (handelsiiblich)
475005.. Bremskraftregler 54,55 3004 VW 1310
priifen und einstellen
481019.. Lenkrad aus- und einbauen 64
481419 .. Lenksaule oben aus- und einbauen 64
481619 .. Lenksaule unten (Flanschrohr) 64

aus- und einbauen

IV Inhaltsverzeichnis nach Arbeitspositionen und Werkzeugiibersicht



Inhaltsverzeichnis

INHALTSVERZEICHNIS NACH ARBEITSPOSITIONEN MIT UBERSICHT DER VW-AUDI-SONDERWERKZEUGE

Arbeits- Reparaturvorgang Seite VW-AUDI-Sonderwerkzeug Werkstatt-
position ausriistung
484015.. Lenkgetriebe einstellen 67

48 4019 .. Lenkgetriebe aus-und einbauen 66, 67

485319 .. Faltenbalg fir Lenkgehause 66, 67

aus- und einbauen

487919 .. Spurstange aus- und einbauen 66, 67 Zweiarmabzieher
(handelsiiblich)

48 8119 .. Spurstangenkopf aus- und einbauen 67 Zweiarmabzieher
(handelsiiblich)

488319 .. Lager fiir Pumpenwelle 73 VW 401 Zange fiir
aus und einbauen VW 402 Sicherungsring
VW 412 (handelsiiblich)
VW 420
488419 .. Dichtring fur Fligelpumpe 73 2009 Innenauszieher
aus- und einbauen 2033 z.B. KUKO Nr. 21/4
30-21 (handelsiiblich)
Zange fiir

Sicherungsring
(handelsiiblich)

48 8619 .. Druck-und Strombegrenzungs- 73
ventil aus- und einbauen
489001 .. Servolenkung priifen 67 Prufgerat fir
Servolenkung
V.A.G 1402
489119 .. Dichtungssatz fiir Servo-Lenkgetriebe 66, 67 2082
aus-und einbauen 3013
VW 771
VW 1275
30-505
40-202
48 94 19.. Hochdruckschlauch/Dehnschlauch 73
aus- und einbauen
4897 19.. Olbehélter aus- und einbauen 67
489819 .. Fligelpumpe aus- und einbauen 73

Inhaltsverzeichnis nach Arbeitspositionen und Werkzeugiibersicht v



INHALTSVERZEICHNIS NACH STICHWORTEN

Abdeckblech hinten aus- und einbauen

Abdeckblech vorne aus- und einbauen

Abdeckkappe fiir Lenkrad aus- und einbauen

Achslenker vorn aus- und einbauen
Achslenker vorn ersetzen
Achszapfen hinten aus- und einbauen
Achsen vorne und hinten vermessen
Achse vorne vermessen
Aggregatetrager aus- und einbauen

Aggregatetrdger, Gummimetallager
aus- und einbauen

Bremsanlage entliiften

Bremsbeldge hinten aus- und einbauen
Bremsbeldge vorne aus- und einbauen
Bremsbelédge hinten priifen
Bremsbeldge vorne prifen
Bremsfliissigkeit ersetzen
Bremskraftregler — lastabhéngig —

® Funktion prifen

@ Druckpriifung und Einstellung

@® Dichtheit priifen
Bremskraftverstarker aus- und einbauen
Bremskraftverstarker priifen
Bremspedal aus- und einbauen
Bremssattel hinten aus- und einbauen
Bremssattel vorne aus- und einbauen
Bremssattel hinten instandsetzen
Bremssattel vorne instandsetzen
Bremsscheiben hinten abdrehen
Bremsscheiben vorne abdrehen
Bremsscheibe hinten aus- und einbauen
Bremsscheibe vorne aus- und einbauen
Dichtring fiir FIligelpumpe ersetzen
Dichtring fir Radnabe hinten ersetzen

Dichtungssatz fiir Servolenkgetriebe
aus- und einbauen

Seite
42
40
64

2
2
19
39

39

57
42
40
42
40
57
54
55
54
60, 61
57
47
42
40
53
51
42
40
42
40
73

19

66, 67

Druckdélpumpe priifen
@ hydraulischen Bremskraftverstarker
® Niveauregelung

Druckolpumpe aus- und einbauen
@ hydraulischen Bremskraftverstdrker
® Niveauregelung

Druckdlpumpe Keilriemen spannen
® hydraulischen Bremskraftverstarker
@ Niveauregelung

Druck- und Strombegrenzungsventil
aus- und einbauen

Fahrzeug hinten vermessen (Einstellwerte)

Fahrzeugvermessung Sollwerte
Fahrzeug vorne und hinten vermessen

Fahrzeug vorne vermessen (Einstellwerte)

Seite

63
31

60
28

62

73

39

39

39

39

Faltenbalg fiir Gleichlaufgelenk aus- und einbauen

Faltenbalg fiir Lenkgehduse aus- und einbauen

Federbein vorne aus- und einbauen

Federbein vorne zerlegen und zusammenbauen

Federbeinlager vorne aus- und einbauen
Federspeicher ersetzen
Federspeicher prifen
Fehlersuchtabelle:

@® Bremskraftverstarker

@® Niveauregelung

@® Servolenkung

Flanschrohr aus- und einbauen
Fligelpumpe aus- und einbauen
Fligelpumpe Dichtring ersetzen
Fligelpumpe Keilriemen spannen
Forderdruck der Fligelpumpe priifen
FuBhebelwerk instandsetzen
Gelenkschutzhiille ersetzen

Gelenkwelle aus- und einbauen

Gelenkwelle — Fettfillung

Gleichlaufgelenk auf3en aus- und einbauen

Gleichlaufgelenk innen aus- und einbauen

Gleichlaufgelenk priifen

29
29
57
30
71
64
73
73
73
73
47

14

14

14

14

14

Vi



Inhaltsverzeichnis

Seite

Gleichlaufgelenk — Schutzhiille aus- und einbauen 14

Gleichlaufgelenk zerlegen und zusammenbauen

Gummimetallager fiir Achslenker vorne
aus- und einbauen

Gummimetallager flir Aggregatetrager
aus- und einbauen

Gummimetallager fiir Diagonalstrebe
aus- und einbauen

Gummimetallager fiir Hinterachse
aus- und einbauen

Handbremse einstellen
Handbremshebel aus- und einbauen
Handbremse instandsetzen
Hauptbremszylinder instandsetzen
Hinterachse komplett aus- und einbauen
Hinterachse vermessen
Hochdruckschlauch/Dehnschlauch
aus- und einbauen

@ Servolenkung

@® Niveauregelung

Hydraulischen Bremskraftverstarker
aus- und einbauen

Keilriemen flr Durckélpumpe spannen
Keilriemen fiir Fligelpumpe spannen
Lagerung fiir Bremspedal aus- und einbauen
Lager fir Pumpenwelle aus- und einbauen
Lenkgetriebe aus- und einbauen
Lenkgetriebe einstellen

Lenkgetriebe instandsetzen

66,

66,

Lenkgetriebe, Schutzhiille aus- und einbauen 66,

Lenkrad aus- und einbauen

Lenks&dule oben aus- und einbauen

Lenks&ule unten (Flanschrohr) aus- und einbauen

Manschette fiir Gleichlaufgelenk
aus- und einbauen

Manschette fir Lenkgehause
aus- und einbauen

Niveauregelung instandsetzen

66,

28,

14

19

19

44

44

44

44

19

39

73

28

61

28

73

47

73

67

67

67

67

64

64

64

14

67

29

Olbehélter aus- und einbauen

® Servolenkung

@ Niveauregelung

Querlenker vorne ersetzen
Querlenkerlager vorne ersetzen
Radaufhangung vorne aus- und einbauen
Rad aus- und einbauen

Rad auswuchten

Radlager hinten aus- und einbauen
Radlager vorne aus- und einbauen
Radlagergehduse vorne aus- und einbauen
Radlagerspiel hinten einstellen

Radnabe vorne aus- und einbauen
Regelventil auf Funktion prifen
Regelventilgestdnge einstellen
Reifenfllldruck

Scheibenrad ersetzen

Schraubenfeder hinten aus- und einbauen
Schraubenfeder vorne aus- und einbauen

Schutzhiille fur Gleichlaufgelenk
aus- und einbauen

Schutzhiille fiir Lenkgetriebe
aus- und einbauen

Servolenkgetriebe instandsetzen
Servolenkung priifen

Sollwerte flir Fahrzeugvermessung
Spur der Vorderrader einstellen

Spur der Vorderrader vermessen
Spurstange aus- und einbauen
Spurstangenkopf aus- und einbauen
Stabilisator vorne aus- und einbauen
StoBdampfer hinten aus- und einbauen
StofRdampfer vorne aus- und einbauen
Technische Daten:

® Bremsen

® Fahrwerk, Lenkung

@ Raéider, Reifen

Vorderachse vermessen

Seite

67
28

38
38

19

19

29
29
37
38

19

14

66, 67
66, 67
66, 67
39
39
39
67

67

19

39

Vil






Technische Daten

BREMSEN, RADER, REIFEN, FAHRWERK, LENKUNG

Bremsen
Motor-Kennbuchstaben WJ, WC, WG (USA) WK
Hauptbremszylinder mm & 23,81 22,20
Bremskraftverstraker @ 9" Tandem
Vorderradbremse
Bremssattel
Kolbendurchmesser mm @ 54
Bremsscheibendurchmesser mm & 280
Bremsscheibendicke mm 22 beliiftet
Belagdicke mm 14
Belagflache der vier Beldge cm? 200
Hinterradbremse
Bremssattel, Kolbendurchmesser mm @ 36
Bremsscheibendurchmesser mm @ 245
Bremsscheibendicke mm 10
Belagdicke mm 12
Belagflache der vier Beldge cm? 120
Fullmenge, Bremsfliissigkeit | ca.0,6
Réder, Reifen
Serienausfiihrung Winterbereifung
ReifengroBe 205/60 VR 15 185/70 SR 15
205/60 HR 15 185/65 HR 15
Scheibenrad® 6Jx15 6Jx15
EinpreBtiefe 45 mm 45 mm
* Stahl- oder Leichtmetallscheibenrad
Fahrwerk
Radstand bei Leergewicht mm 26875
Spurweite bei Leergewicht vorn mm 1469,5
hinten mm 1453,0
Spurweite bei zuldssigem Gesamtgewicht vorn mm 1476,5
hinten mm 1453,0
Spurkreisdurchmesser m 10,5
Wendekreisdurchmesser m 11,5
Radeinschlagwinkel innen: bei Leergewicht 39° 42
bei zul. Gesamtgewicht 39° 18’
Radeinschlagwinkel auBen: bei Leergewicht 33° 6
bei zul. Gesamtgewicht 33° 30
Bodenfreiheit bei zul. Gesamtgewicht mm 159 + 10
Einstellwerte fiir Fahrzeugvermessung — Seite 39
Lenkung
Lenkrollradius (negativ) mm 16,3
Lenkradumdrehungen von Anschlag zu Anschlag 3,76
Gesamtlibersetzung der Lenkung 18,41
Fillmenge Servolenkung (ATF) ca.l 0,8

Bremsen, Rédder, Reifen, Fahrwerk, Lenkung




40 Radaufhdangung vorn, Gelenkwelle
RADAUFHANGUNG VORN INSTANDSETZEN
Federbein

Hinweis:

1 — SchweiB- und Richtarbeiten an tragenden und
radfihrenden Bauteilen der Vorderradaufhén-
gung sind nicht zuléssig.

2 — Selbstsichernde Muttern erneuern.

3 — Befestigungsschrauben fiir Aggregatetrager an
Aufbau in folgender Reihenfolge festziehen:
1. rechts hinten
2. links hinten
3. links vorne
4. rechts vorne

Lager fiir Aggregatetriger hinten ——
auspressen — Abb. 5

einpressen — Abb. 6

vorher mit sdurefreiem

Gleitmittel versehen.

Einbaulage: Abb. 7

Gelenkwelle
aus- und einbauen — Seite 7
Achszapfen mit Sicherungs-
mittel — D 6 — einsetzen

80 Nm—

selbstsichernde Mutter 105 Nm

Lager fiir Aggregatetréager vorn
auspressen — Abb. 3
einpressen — Abb. 4 /

vorher mit saurefreiem
Gleitmittel versehen
Einbaulage: — Abb. 7 !

| Mutter 20 Nm

Stabilisator—
aus- und einbauen:
Fahrzeug steht auf den Radern,
wéahrend mehrmaligem Aus- und
Einfedern der Vorderachse
Stabilisator aus den Achslenkern
herausziehen bzw. einsetzen

selbstsichernde Mutter 40 Nm—e&

selbstsichernde Mutter 85 Nmo

aus- und einpressen — Abb. 1

Achslenkerlager auBen
mit MeiBel austreiben
einpressen — Abb. 2

komplett ausbauen — Seite 5

Wenn das Federbein zerlegt werden soll, vor dem
Ausbau mit der Spannvorrichtung 2070/1 spannen.
Dann mit eingesetzter Vorrichtung ausbauen.

Das ohne Spannvorrichtung 2070/1 ausgebaute Federbein
kann mit Spannvorrichtung 40-550 zerlegt werden.

Abdeckkappe
Pfeil zeigt zum Rad

selbstsichernde —o
Mutter 25 Nm L

7

selbstsichernde-9 Y14
utter 65 Nm f

selbstsichernde
Mutter 110 Nm

Achslenker
links und rechts
unterschiedlich
Einbaulage:
Abkropfung zeigt
in Fahrtrichtung

selbstsichernde Befestigungsmutter fiir
Radnabe an Gelenkwelle 280 Nm

Nur bei auf den Rédern stehendem Fahrzeug
I6sen und festziehen (Unfallgefahr).

2

Radaufhangung vorn instandsetzen

siehe auch Merkblatt Nr. 6



Radaufhangung vorn, Gelenkwelle 40

Abb. 1 Achslenkerlager innen aus- und einpressen Abb. 3 Lager fiir Aggregatetrédger vorn auspressen
Lager biindig einpressen.

Abb. 4 Lager fiir Aggregatetriger vorn einpressen

Abb. 2 Achslenkerlager auBen einpressen Lager bis Anschlag einpressen.
Lager bis Anschlag einpressen.

Radaufhdngung vorn instandsetzen
Achslenkerlager ersetzen 3
Lager fiir Aggregatetrdager ersetzen



40 Radaufhangung vorn, Gelenkwelle

Abb. 5 Lager fiir Aggregatetréger hinten auspressen

Abb. 6 Lager fiir Aggregatetréger hinten einpressen
Lager bis Anschlag einpressen.

Abb. 7 Lager fiir Aggregatetrager, Einbaulage

Hinweis:

Die nierenférmigen Ausnehmungen miissen in Rich-
tung Fahrzeugldngsachse liegen. Abweichungen bis
zu max. 10° nach links oder rechts sind zuldssig.

4 Radaufh@ngung vorn instandsetzen
Lager fiir Aggregatetrédger ersetzen
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FEDERBEIN KPL. AUS- UND EINBAUEN

Achtung!

Wenn das Federbein anschlieBend zerlegt werden
soll, muB vor dem Ausbau die Spannvorrichtung
2070/1 angesetzt werden (siehe Seite 11).

— Abdeckkappe abnehmen.
— Befestigungsmutter flir Radnabe abschrauben.
— Rad abbauen.

— Bremssattel abschrauben.

— Bremsscheibe abnehmen.
— Bremssattel mit Bindedraht am Aufbau befestigen.

— Klemmschraube ausbauen.

— Gelenkzapfen ausdriicken.

Achtung!

Beim Ausdriicken des Gelenkzapfens Gelenk-
schutzhiille bzw. Manschette des Fiihrungsgelen-
kes nicht beschadigen.

V.A.G 1389

— Druckvorrichtung V.A.G 1389 mit 3 Schrauben an

Radnabe befestigen.

— Gelenkwelle mit hydraulischer Druckvorrichtung

aus Radnabe ausdriicken.

Radaufh@ngung vorn instandsetzen
Federbein komplett aus- und einbauen
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— Abdeckkappe abnehmen.

— Federbein oben abschrauben, dabei Federbein un-
ten festhalten.

Einbauhinweis:

Achtung!

Verzahnung von Gelenkwelle und Radnabe reini-
gen (6l- und fettfrei) sowie Riickstdnde von Siche-
rungsmittel entfernen.

140-260

— Verzahnung des dufBleren Gelenkes mit Siche-
rungsmittel — D 6 — ca. 5 mm rundum bestreichen
und Gelenkwelle einsetzen.

Achtung!

Sicherungsmittel = D .6 — mindestens 60 Minuten
aushérten lassen.

6 Radaufhangung vorn instandsetzen
Federbein komplett aus- und einbauen
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GELENKWELLE AUS- UND EINBAUEN

Ausbauen:
— Radschrauben IGsen.

— Abdeckkappe abnehmen.

— Befestigungsmutter abschrauben (Fahrzeug steht
auf den Radern).

— Rad abbauen.
— Gelenkwelle abflanschen.
— Gelenkwelle von Flanschwelle abdriicken.

VAG 1389

— Druckvorrichtung V.A.G 1389 mit 3 Schrauben an
Radnabe befestigen.

— Gelenkwelle mit hydraulischer Druckvorrichtung
aus Radnabe ausdriicken, dabei auf Freigang zwi-

schen Gleichlaufgelenk innen und Getriebe achten.

— Gelenkwelle herausnehmen.

Hinweis:

Bei Fahrzeugen mit automatischem Getriebe sind zu-
sdtzlich die Lagerschalen fiir Stabilisator und die
Klemmschraube fiir Fiihrungsgelenk auszubauen.

Gelenkzapfen ausdriicken, Federbein nach aufen
schwenken.

Achtung!

Beim Ausdriicken des Gelenkzapfens Gelenk-
schutzhille bzw. Manschette des Fiihrungsgelen-
kes nicht beschéadigen.

Einbauen:
— Dichtung am Gleichlaufgelenk innen ersetzen.

Achtung!

Verzahnung von Gelenkwelle und Radnabe reini-
gen (61- und fettfrei) sowie Riickstdnde von Siche-
rungsmittel entfernen.

40-260

— Verzahnung des dufBBeren Gelenkes mit Siche-
rungsmittel — D 6 — ca. 5 mm rundum bestreichen
und Gelenkwelle einsetzen.

Achtung!

Sicherungsmittel — D 6 — mindestens 60 Minuten
aushéarten lassen.

Radaufhd@ngung vorn instandsetzen 7
Gelenkwelle aus- und einbauen
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FEDERBEIN VORN INSTANDSETZEN

60 Nm ersetzen

"\\-.,
N\,‘
\‘
Anschlagpuffer 25 Nm ersetzen
20 Nm ersetzen &/
Abdeckkappe Federbeinlager
auf Schrau‘t’)ﬁappe Einbaulage kennzeichnen
aufstecken ! Sturz einstellen — Seite 38
Schraubkappe 180 Nm Lagerteller
abschrauben — Seite 12
Axiallager
Kolbenstange Schutzring
beim Losen bzw. Festziehen
der Befestigungsmutter mit
Inbusschliissel gegenhalten
Faltenbalg
unten
auf Abdeckkappe,
und oben auf
- Federteller montieren.
StoBdampfer
einzeln austauschbar,
aus- und einbauen
bei eingebautem
Federbein — Seite 13 ‘,i';?;é%ﬁzmz — AbD5
SchraubenfederF |
siehe Ersatzteile-Folie
Sicherungsringe ersetzen, sieche Federbein
auf richtigen Sitz zerlegen — Seite 10
achten augebautes Federbein
zerlegen — Seite 12
Radlagergehduse

Radlager 7 ; \K“‘“--..

aus- und 7 40-566
einpressen — Abb. 2

Lagerinnenring

abziehen — Abb. 3 Radnabe Sechskantschraube 10 Nm

neues Lager

einbauen, vorher aL:sprgssen . Abg‘ 1

Lagersitz im Rad- agerinnenring ab- kblech

lagergehaduse mit ziehen — Abb. 3 ftidac

— G 6 — einfetten einpressen — Abb. 4

StofBdampfer priifen (ausgebaut):

StoBdampfer, von Hand durch Auseinanderziehen te Dampfer machen wéhrend der Fahrt Poltergerau-
und Zusammendriicken priifen (in Einbaulage hal- sche. Bei einwandfreier Funktion sind geringe Spu-
ten), muB sich Uber seinen ganzen Hub gleichmé&Big ren von StoBdampferdl kein Grund zum Austausch.
schwer und ruckfrei bewegen lassen. Langer gela- Starker Olverlust bewirkt Einbruch in Zug- oder
gerte Dampfer ggf. einige Male durchpumpen. Defek- Druckstufe.

8 ’]:Ajlﬂ\k_g _!Il\j‘\,“r : ’!"'\inv - A

Federbein vorn instandsetzen
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Abb. 1 Radnabe auspressen Abb. 3 Lagerinnenring abziehen

Abb. 4 Radnabe einpressen

Hinweis:
) Beim Einpressen darf das Werkzeug VW 455 nur den
Abb. 2 Radlager aus- und einpressen Lagerinnenring unterstiitzen.

Vorher Sicherungsringe aus- bzw. einfedern.

Federbein vorn instandsetzen 9
Vorderradlager ersetzen
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Abb. 5 Unterlage, Noppenkennzeichnung

Hinweis:

Fir den Ausgleich eventueller Hohenunterschiede
links zu rechts stehen Unterlagen in 3 verschiedenen
Dicken als Ersatzteil zur Verfligung.

Unterlage mit 1 Noppen = 19 mm

Unterlage mit 2 Noppen = 15 mm

Untedage mit3 Noppen'=: &mm — Lagerdeckel des Werkzeugs auf die Spindel des
Werkzeuges aufstecken.

FEDERBEIN ZERLEGEN UND ZUSAMMENBAUEN — Spindel auf Kolbenstange bis Anschlag aufschrau-

ben.

Achtung!

Federbein mit dem Sonderwerkzeug 2070/1
zweckmaBig in eingebautem Zustand zerlegen
(Fahrzeug steht auf den Radern).

— Abdeckkappe vom Scheibenrad abnehmen.
— Befestigungsmutter fiir Radnabe abschrauben.
— Abdeckkappe fiir Federbein abnehmen.

— Lagerdeckel mit Lagerteller verschrauben.

— Sechskantmutter der Spindel bis Anschlag festzie-
hen.

— Rad abbauen.

— Mutter von der Kolbenstange abschrauben.

— Einbaulage der Federbeinlagers kennzeichnen
(Sturzeinstellung).

— Federbeinlager ausbauen, Lenkung so einschla-
gen, daB die Kolbenstange mittig zum Lagerteller
ausgerichtet werden kann (Holzstiick zwischen Fe-
der und Radhaus klemmen).

1 0 Federbein vorn instandsetzen
Federbein zerlegen
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— Gelenkzapfen ausdriicken, Manschette nicht be-
schadigen.

[40-577]

— Bremssattel abschrauben.

] — Druckvorrichtung V.A.G 1389 mit 3 Schrauben an
— Bremsscheibe abnehmen. Radnabe befestigen.

— Bremssattel mit Bindedraht am Aufbau befestigen. — Gelenkwelle mit hydraulischer Druckvorrichtung

— Klemmschraube ausbauen. aus der Radnabe ausdriicken.

4

— Lagerschale beidseitig ausbauen. — Federbein abschrauben, dabei Federbein unten
festhalten und anschlieBend von der Gelenkwelle
abziehen.

Federbein vorn instandsetzen 1 1
Federbein zerlegen
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40

— Lagerdeckel des Sonderwerkzeugs 2070/1 mit La-
gerteller verschrauben.

— Spindel des Werkzeuges bis Anschlag auf die Kol-
benstange aufschrauben.

— Sechskantmutter der Spindel bis Anschlag festzie-
hen.

— Federspanner 40-550 ausbauen.

— Feder entspannen, dazu Spindelmutter Isen und
dabei am Haltegriff gegenhalten, Spindel darf sich
nicht drehen.

— Spindel von der Kolbenstange abschrauben.
— Einzelteile abnehmen.

STOSSDAMPFER AUS- UND EINBAUEN

Hinweis:

StoBdampfer bei eingebautem Federbein ersetzen.
(Fahrzeug steht auf den Radern).

Ausbauen

— Abdeckkappe abnehmen.

MR

— Mutter von der Kolbenstange abschrauben.

— Einbaulage des Federbeinlagers kennzeichnen.
(Sturzeinstellung)

— Federbeinlager ausbauen, Lenkung so einschla-
gen, daf die Kolbenstange mittig zum Lagerteller
ausgerichtet werden kann (Holzstiick zwischen Fe-
der und Radhaus klemmen).

— Scheibe und Anschlagpuffer von der Kolbenstange

abnehmen.

— Zwischen Federwindungen durchfassen und Fal-
tenbalg von der Abdeckkappe abnehmen.

— Schraubkappe abschrauben.
— StoAdampfer herausnehmen.

Einbauen

— StoAdampfer einsetzen.

— Schraubkappe mit Abdeckkappe aufschrauben.

— Zwischen Federwindungen durchfassen und den
Faltenbalg sorgfaltig auf die Abdeckkappe montie-

ren.

Federbein vorn instandsetzen
Federbein zerlegen
StoBdampfer aus- und einbauen

13
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Radaufhdangung vorn, Gelenkwelle

GELENKWELLE INSTANDSETZEN

Hinweis:

Fettflllung fiir Gleichlaufgelenke Fahrzeuge mit
100 kW-Motor. AuBeres Gelenk mit 90 Gramm
Schmierfett G-6 fetten. Inneres Gelenk mit 120
Gramm Schmierfett G-6 fetten. Bei Ersetzen der Ge-
lenkschutzhiille ggf. nachfetten.

Fahrzeuge mit 125 kW-Motor. Beide Gelenke mit je
120 Gramm Schmierfett G-6 fetten. Bei Ersetzen der
Gelenkschutzhiille ggf. nachfetten.

—Dichtung
ersetzen, Schutzfolie
abziehen und in
das Gelenk einkleben

Sicherungsring
ersetzen, aus- und einfedern — Abb. 1

Gleichlaufgelenk innen
nur komplett ersetzen
abpressen — Abb. 2
aufpressen — Abb. 4
fetten, siehe Hinweis
priifen — Seite 17

mit Dorn abtreiben

Gelenkschutzhiille

mit Belliftungsbohrung

auf Risse und Scheuerstellen priifen,
keinen kleinen Schlauchbinder
montieren

MaBe der
Gelenkwellen
Abb. 6

40-570

Schlauchbinder
ersetzen
spannen — Abb. 5

Gelenkschutzhiille

Schlauchbinder
ersetzen
spannen — Abb. 5

Sicherungsring
ersetzen

Gleichlaufgelenk auBen

nur komplett ersetzen
ausbauen — Abb. 3

einbauen: mit Plastikhammer
auf die Welle auftreiben, bis
eingefederter Sicherungsring

in die Nut des Gelenks einrastet.
Fetten siehe Hinweis

priifen — Seite 16

14

Gelenkwelle instandsetzen

auf Risse und Scheuerstellen priifen,
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40-003

Abb. 1 Sicherungsring aus- bzw. einfedern

Abb. 4 Inneres Gelenk aufpressen

Gelenk bis Anschlag aufpressen.
Sicherungsring einfedern.

Achtung!

Fase am Innendurchmesser der Kugelnabe (Ver-
zahnung) mufB3 zum Anlagebund der Gelenkwelle
zeigen.

VW 1275

Abb. 2 Inneres Gelenk abpressen
Dabei Kugelnabe abstiitzen.

Abb. 5 Schlauchbinder spannen

Abb. 3 AuBeres Gelenk ausbauen

Sicherungsring (Pfeil A) spreizen.

— AnschlieBend Gelenk von der Welle abtreiben, hier-
bei mit einem Kupferdorn auf die Kugelnabe schla-
gen (Pfeil B).

Gelenkwelle instandsetzen 1 5
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Abb. 6 [40-018 ]
Lange MaB ,,a" (mm)
Motorleistung Getriebeausfiihrung rechts links Bemerkungen
100 kW Schaltgetriebe 550,9 550,9 Rohrgelenkwellen
Automatisches Getriebe 529,1 582,8
125 kW Schaltgetriebe 5479 5479 Rohrgelenkwellen
Automatisches Getriebe 527,2 579,9

GLEICHLAUFGELENK AUSSEN PRUFEN

Das Gelenk ist zum Austausch des Fettes bei starker
Verschmutzung zu zerlegen oder wenn die Lauffla-
chen und Kugeln auf Verschleifl und Beschadigun-
gen geprift werden sollen.

Ausbauen:

— Lage der Kugelnabe zum Kugelkafig und zum Ge-
h&duse vor dem Zerlegen mit Elektroschreiber oder
Abziehstein kennzeichnen.

40-017

— Segment der Nabe in das rechteckige Fenster des
Ké&figs schwenken.

— Nabe aus Kéfig herauskippen.

Achtung!

Die 6 Kugeln fir jedes Gelenk gehdren einer Tole-
ranzgruppe an.

Achszapfen, Nabe, Kafig und Kugeln auf kleine

— Kugeln nacheinander herausnehmen. ausgebrochene Vertiefungen (Pittingbildung) und
FreBspuren prifen. Zu grof3es Verdrehspiel im
Gelenk macht sich durch Lastwechselschlagen
bemerkbar, in solchen Fillen ist das Gelenk zu er-
setzen.

Glattungen und Laufspuren der Kugeln sind kein
Grund, das Gelenk zu wechseln.

— Kugelnabe und Kugelkafig schwenken.

Einbauen

— Einen Teil der Gesamtfettmenge (45 bzw. 60
Gramm) in den Gelenkkorper eindriicken.

— Kafig mit Nabe in den Gelenkkorper einsetzen.

T _ — Gegeniberliegende Kugeln nacheinander eindriik-
L40-01¢] ken, dabei muf3 die alte Lage der Kugelnabe zum

Kugelkafig und zum Gelenkkorper wieder herge-
— Kafig drehen bis die zwei rechteckigen Fenster stellt werden.

(Pfeil) am Gelenkkérper anliegen.

— Neuen Sicherungsring in die Nabe einsetzen.

— Kafig mit Nabe herausheben.
g H — Restfettmenge in das Gelenk eindriicken.

16

Gelenkwelle instandsetzen
Gleichlaufgelenk aufBen priifen
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GLEICHLAUFGELENK INNEN PRUFEN

Das Gelenk ist zum Austausch des Fettes bei starker
Verschmutzung zu zerlegen oder wenn die Lauffla-
chen und Kugeln auf Verschleis und Beschadigun-
gen gepriift werden sollen.

— Kugelnabe und Kugelkifig schwenken.
— Gelenkstiick in Pfeilrichtung herausdriicken.
— Kugeln aus dem Kéfig herausdriicken.

Achtung!

Kugelnabe und Gelenkstiick sind gepaart. Nicht
vertauschen.

— Kugelnabe uber die Laufbahn der Kugel (Pfeil) aus
dem Kugelkéfig herauskippen.

— Gelenkstiick, Kugelnabe, Kugelkéfig und Kugeln
auf kleine ausgebrochene Vertiefungen (Pittingbil-
dung) und FreBspuren priifen.

— Zu grofies Verdrehspiel im Gelenk macht sich
durch Lastwechselschlagen bemerkbar. In solchen
Féllen ist das Gelenk zu ersetzen. Glattungen und
Laufspuren der Kugeln sind kein Grund, das Ge-
lenk zu ersetzen.

Einbauen

— Kugelnabe iiber den beiden Fasen in den Kugelka-
fig einsetzen. Die Einbaulage ist beliebig.

— Kugeln in den Kéfig driicken.

— Nabe mit K&fig und Kugeln hochkant in das Ge-
lenkstlick einsetzen.

— Beim Einsetzen ist darauf zu achten, daB jeweils
der weite Abstand — a — am Gelenkstick mit dem
engen Abstand — b — an der Nabe nach dem Ein-
schwenken zusammenliegen.

Achtung!

Fase am Innendurchmesser der Kugelnabe (Ver-
zahnung) muf auf die entgegengesetzte Seite des
Gelenkstiicks zeigen, in das die Dichtung einzu-
kleben ist.

Gelenkwelle instandsetzen 1 7
Gleichlaufgelenk innen priifen
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— Kugelnabe einschwenken, dazu die Nabe soweit
aus dem Kéfig (Pfeile) herausschwenken, daf die
Kugeln den Abstand der Laufbahnen haben.

— Durch kréaftigen Druck auf den Kafig (Pfeil) Nabe
mit Kugeln ganz einschwenken.

— Von jeder Seite 45 bzw. 60 Gramm Fett in das Ge-
lenk eindriicken.

Gelenk auf Funittlon priifen:

Das Gleichlaufgelenk ist richtig zusammengebaut,
wenn sich die Kugelnabe von Hand liber den gesam-
ten Langenausgleich hin- und herschieben laBt.

1 8 Gelenkwelle instandsetzen
Gleichlaufgelenk innen priifen



Radaufhdangung hinten 42

HINTERACHSE INSTANDSETZEN Hinweis:

Hinterachse aus- und einbauen — Seite 22 1 — Schweifl- und Richtarbeiten am
Achskorper und Achszapfen sind
nicht zuléssig.

2 — Selbstsichernde Muttern ersetzen.

Abdeckkappe

& selbstsichernde Mutter 20 Nm

Gummilager

selbstsichernde Mutter 90 Nm &5 mit Talkum einsetzen

festziehen: Fahrzeug steht
auf den Radern

Déampfungsring
mit Talkum einsetzen
Kennzeichnung — Abb. 10

Schraubenfeder
siehe Ersatzteile-Folie

StoBdampfer/Federzylinder
einzeln austauschbar
StoBdéampfer aus- und einbauen — Seite 24

Federzylinder aus- und einbauen — Seite 24
Gummimetallager

ersetzen — Abb. 4

4

selbstsichernde
Mutter
25 Nm

Radnabe
— Selbstsichernde sorgfiltig reinigen, Gewinde fiir
Mutter 45 Nm die Radschrauben priifen,

Nabe mit Mehrzweckfett fillen
65 Nm

o selbstsichernde Mutter 90 Nm
° festziehen: Fahrzeug steht
auf den Radern

Radlager innen
AuBenlaufring mit

i Kupferdorn austreiben
eintreiben — Abb. 8 ,

Radlager auBen
AuBenlaufring

Abdeckblech mit Kupferdorn

austreiben.
. intreiben
Sicherungsblech _e.m
ersetzen Abb.9

Achszapfen

Achskérper #

Dichtring——— Fettkappe
Gummimetallager eintreiben — Abb. 7 ./ abdriicken —
auspressen — Abb. 1 Abb.5
Einbaulage — Abb. 2
einpressen — Abb. 3 plint
ersetzen
95 Nm
; . —Sechskantmutter
&%srsz;‘%rb%r::ahrzeug steht auf Radlagecacial

einstellen — Abb. 6

Seilverbindung et
zum Ausbauen der‘@ <

Hinterachse Hand-
/ 7
: Bremsscheibe

bremsseile aushangen
zum Ausbauen Brems-

sattel abschrauben,
Bremsschlauch
nicht 16sen

' ~ _1\n
fl)JJI\L YAA ‘k,\f /\ Hinterachse instandsetzen 1 9

Radschraube 110 Nm
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Abb. 3 Gummimetallager einpressen

:

Abb. 1 Gummimetallager auspressen

@]1 Abb. 4 Gummimetallager aus- und einpressen

Abb. 2 Einbaulage Gummimetallager
Lager biindig einpressen.

Hinweis:

Die nierenformigen Ausnehmungen missen waage-
recht zur Ldngsachse des Lenkers liegen, wobei der
grofle Abstand — A —in Fahrtrichtung zeigt.

Abb. 5 Fettkappe abdriicken
Vorher Fettkappe von der Radnabe etwas abtreiben.

Hinterachse instandsetzen
2 0 Gummimetallager fiir Langslenker ersetzen
Gummimetallager fiir Diagonalstrebe ersetzen
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546—156]

Abb. 6 Radlagerspiel einstellen

Das Radlagerspiel ist richtig eingestellt, wenn sich
die Druckscheibe mit Schraubenzieher durch Fin-
gerdruck — siehe Abbildung — noch verschieben
1aBt, (keinesfalls durch Dreh- oder Hebelbewe-

gung).

Zum Nachstellen zundchst Sechskantmutter fest an-

ziehen, dabei Rad unbedingt drehen, damit sich

das Radlager nicht verklemmt.

~ -

Abb. 7 Dichtring eintreiben

VW 512

'42-190i

Abb. 8 AuBenlaufring des inneren Radlagers eintreiben

Abb. 9 AuBenlaufring des duBeren Radlagers eintreiben

Abb. 10 Dampfungsring, Kennzeichnung

Reparaturhinweis Dampfungsring

Linkslenkerfahrzeuge:

Fahrzeug- Dampfungsring | Dampfungsring

Ausfiihrung | ET-Nr. Kennzeichnung/
Dicke

2/4-tiirig 431511297 A 1 Lappen/9 mm

Rechtslenkerfahrzeuge:

Fahrzeug- Dampfungs- | Dampfungs- | Dampfungs-
Ausfiihrung | ring ring ring
links rechts Kennzeich./
ET-Nr. ET-Nr. Dicke
431 511 297 o. Lappen/
4 mm
2/4-tlirig
431511297 A|1 Lappen/
9 mm

Hinterachse instandsetzen
Radlagerspiel einstellen

Radlager ersetzen 21

Dampfungsring, Kennzeichnung und Reparaturhinweis
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HINTERACHSE AUS- UND EINBAUEN

Ausbauen:

— Radschrauben losen.

— Diagonalstrebe abschrauben.

Bei Fahrzeugen mit Niveauregelung:

—

— Regelventilgestange vom Kugelkopf abdriicken.

Achtung!
Motor keinesfalls laufen lassen. Unfallgefahr!

Bei Fahrzeugen mit mechanisch gesteuertem Brems-
kraftregler:

— Feder fir Bremskraftregler aushédngen.

g
4-15'",_

— Befestigungsmutter fiir Federzylinder bzw. Stof3-
dampfer beidseitig abschrauben.
(Schrauben nicht herausnehmen).

— Nachstellmutter fiir Handbremsseil |6sen.
— Handbremsseil am Ausgleichsbiigel aushdngen.
- Seilverbindung ausbauen.

— Handbremsseil links am Aufbau abschrauben.

22

Hinterachse instandsetzen
Hinterachse aus- und einbauen
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— Handbremsseile am Widerlager aushéngen. — Befestigungsschrauben fiir Federzylinder bzw.

— Manschette Handbremsseil rechts abziehen. Stofidampfer beidseitig herausnehmen.

— Fahrzeug vorsichtig anheben, bis beide Schrau-

— Handbremsseil aus Seilfiihrung herausziehen. bentadettiund Bilder fakslhd

— Hinterrdader abnehmen.
— Schraubenfedern abnehmen.

— Fahrzeug weiter anheben.

— Befestigungsschrauben fiir Langslenker aus-
schrauben.

— Hinterachse abnehmen.

Einbauen:

— Hinterachse einsetzen, beide Befestigungsschrau-
ben fiir Langslenker lose einschrauben.

— Sicherungsblech aufbiegen.

— Beide Hinterrader anbauen.

— Befestigungsschrauben fiir Ldngslenker beidseitig — Fahrzeug ablassen.

I6sen (nicht ausbauen).
— Fahrzeug ablassen (steht auf den Radern).

Hinterachse instandsetzen 2 3
Hinterachse aus- und einbauen
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— Déampfungsringe auf beide Schraubenfedern auf-
stecken.

— Beide Schraubenfedern gleichzeitig einsetzen, da-
bei Wagen vorsichtig ablassen (3 Mechaniker erfor-
derlich).

— Befestigungsschrauben fiir Federzylinder bzw.
StoBdampfer einsetzen.

— Wagen anheben und Schraubenfedern durch Hin-
und Herdrehen auf richtigen Sitz priifen.

— Befestigungsschrauben fiir Ldngslenker und Dia-
gonalstrebe festziehen.
(Fahrzeug darf nicht angehoben sein).

— Bremsschléduche, Feder fir Bremskraftregler und
Handbremsseile einbauen.

— Bremsanlage entliiften, Seite 57.
— Handbremse einstellen, Seite 45.

STOSSDAMPFER/FEDERZYLINDER AUS- UND
EINBAUEN

— Fahrzeug anheben.

— Beide Federspanner oben einhdangen (rechte Seite
abgebildet).

— Fahrzeug ablassen bis es auf den Radern steht.

— Radhausverkleidungen im Kofferraum ausbauen.
— Abdeckkappen abnehmen.

j [az-iz]

— Muttern von den Kolbenstangen abschrauben.

— Federspanner links einhédngen.

— Fahrzeug anheben.

24

Hinterachse instandsetzen
Hinterachse aus- und einbauen
Stofdampfer/Federzylinder aus- und einbauen
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— Befestigungsschrauben fiir Dampfer unten
ausbauen.

Bei Fahrzeugen mit Niveauregelung:

— Hydraulikleitung abschrauben.

— Befestigungsschrauben fiir Federzylinder unten
ausbauen.

Hinweis:

Werden die Stoldampfer/Federzylinder auf einer
Auffahrbiihne oder Grube ausgebaut, so ist ein Fixie-
ren der Hinterachse mit den beiden Federspannern
3004 nicht erforderlich.

Hinterachse instandsetzen
StoRdampfer/Federzylinder aus- und einbauen

25
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STOSSDAMPFER ZERLEGEN UND ZUSAMMENBAUEN

20 Nm

@ erneuern

&

Gummilager
mit Talkum einsetzen

9_._. selbstsichernde Mutter

Anschlagpuffer

Kolbenstange H
Beim Anziehen der
Mutter an der Schiiissel-
flaiche gegenhalten

S

StoBdampfer,

einzeln austauschbar,

priifen:

StoAdampfer, von Hand durch Auseinanderziehen und Zu-
sammendriicken priifen (in Einbaulage halten), muB sich
Uber seinen ganzen Hub gleichméfig schwer und ruckfrei
bewegen lassen. Ldnger gelagerte Dadmpfer ggf. einige Male
durchpumpen. Defekte Dampfer machen wéhrend der Fahrt
Poltergerédusche. Bei einwandfreier Funktion sind geringe
Spuren von StoBdampferdl kein Grund zum Austausch. Star-
ker Olverlust bewirkt Einbruch in Zug- oder Druckstufe.

26 StoBdampfer zerlegen und zusammenbauen
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NIVEAUREGELUNG INSTANDSETZEN

Die Niveauregelung hélt das Fahrzeugheck bei unterschiedlichem Beladungszustand auf gleichem Niveau.

Die Niveauregelung arbeitet hydraulisch. Die Druckélpumpe fordert das Hydraulikél liber das Regelventil zu den
beiden Federzylindern an der Hinterachse. Das Regelventil ist {iber ein einstellbares Gestédnge mit der Hinterach-
se verbunden.

Je nach Beladungszustand erhdht oder verringert sich der Oldruck in den Federzylindern und das Fahrzeugheck
wird angehoben oder abgesenkt.

Technische Daten — Seite 30
Storungen an der Niveauregelung und ihre
Beseitung — Seite 30

VerschluBdeckel

Haltespange
Zum Herausnehmen des
Filters vorher ausbauen

Dichtringe
ersetzen

selbstsichernde Mutter
Keilriemen spannen
— Seite 36

Filter

zum Reinigen herausziehen
und mit Waschbenzin aus-
waschen

Ausgleichsbehélter
Hydraulikol ET-Nr.

AQE 041 020 10 bei
laufendem Motor und
unbeladenem Fahrzeug
bis Markierung

selbstsichernde— 2
+Max. unbeladen“auffiillen

Mutter 20 Nm  Druckdlpumpe
riifen — Seite 31

% Riicklaufleitung

Dichtringe
ersetzen

— Saugleitung
Fliigelpumpe

Rundschnurring
ersetzen

Dehnschlauch

Druckleitung é .
\

28

Niveauregelung instandsetzen
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selbstsichernde-¥

Mutter 45 Nm

-
~

42-192

/\v ! ( ’{éaubkappe

Hinweis:

Alle selbstsichernden Muttern ersetzen. Bei Ersetzen
von Speicher, Federzylinder, Regelventil oder Druck-
6lpumpe Hydraulikanlage mit neuem Ol befiillen.

Die Anlage entliiftet sich wie folgt:

selbstsichernde Mutter 20 Nm

unbeladen* auffiillen.

Gummilager
Einbaulage
Lappen nach auBen

Federzylinder
aus- und einbauen — Seite 33
HydraulikanschluB nach hinten

Steuerdruckleitung
Bremskraftregler

Bremskraftregler
nicht einstellbar

Regelventil
auf Funktion priifen
— Seite 31

Druckleitung

Entliifter-

) Regelventilgestédnge
\ schraube

[honung einstellen — Seite 32

ersetzen

Federspeicher
prifen — Seite 34
ersetzen — Seite 36

Achtung!
VerschluBschraube
des Federspeichers
nicht l6sen.

1. Hinterachse ausgefedert bei laufendem Motor
2. Selbstentliftung wahrend des Fahrbetriebs

3. AnschlieBend Olstand im Ausgleichsbehélter bei
laufendem Motor priifen und gegebenenfalls bei
unbeladenem Fahrzeug bis zur Markierung ,,Max.

zum rechten Speicher

Niveauregelung instandsetzen

29
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Technische Daten:

Olfiillung der Anlage

Hydraulikol

ET-Nr. AOE 041 020 10

Gesamt-Olmenge

ca. 28|

Druckdlpumpe

Forderleistung bei Leerlauf-Drehzahl

unter Druck mind. 0,6 I/ min.

Federspeicher

Gas Flldruck

Neuzustand bei 20° C 24-25 bar

Mindestdruck bei 20° C 15 bar

Storungen an der Niveauregelung und ihre Beseitigung

Prifvoraussetzungen: Keilriemenspannung bzw. Keilriemen fiir den Pumpenantrieb in Ordnung.

Storung

Ursache

Abhilfe

Pumpengerédusch im Fahrzeug

Druckleitung oder Dehn-
schlauch liegt am Aufbau oder
anderen Bauteilen an

Druckleitungen oder
Dehnschlauch entsprechend
verlegen

Hinterwagen wird nicht angehoben

a) die Pumpe saugt Luft an

b) Regelventilgestdnge defekt

c) Pumpe defekt

Olstand im Ausgleichsbehilter
auffiillen, anschlieBend Motor ca.
2 Minuten bei ausgefederter
Hinterachse laufen lassen,
Hydraulikanlage auf Dichtheit
priifen, Sichtpriifung
durchfiihren, Leckstellen
instandsetzen
Regelventilgestdnge einstellen
bzw. ersetzen

Forderleistung prifen ggf. Pumpe
ersetzen

Im Fahrbetrieb harte Stof3e an der
Hinterachse

Federspeicher defekt

Federspeicher priifen,
ggf. ersetzen

Etwa '/a Std. nach dem Abstellen
hat sich der Wagen hinten
deutlich abgesenkt

Regelventil undicht

Regelventil ersetzen

Fahrzeugniveau an der Hinterachse
zu hoch oder zu tief

Regelventilgestédnge verbogen oder
nicht richtig eingestelit

Regelventilgesténge einstellen,
bzw. ersetzen

30

Niveauregelung instandsetzen
Technische Daten

Stoérung an der Niveauregelung und ihre Beseitigung
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DRUCKOLPUMPE PRUFEN — Motor im Leerlauf so lange laufen lassen, bis die
Leitung entliftet ist.

— Motor abstellen.

— Leitungsende des Druckbegrenzers in ein geeigne-
tes Mefiglas halten.

— Motor 1 Minute im Leerlauf laufen lassen.
Fordermenge-Sollwert: mind. 0,6 1.

— Wird der Sollwert nicht erreicht, Druckolpumpe er-
neuern.

REGELVENTIL AUF FUNKTION PRUFEN

Fahrzeug steht auf den Rédern, Motor |duft im Leer-

lauf.

Aufregeln priifen:

— Fahrzeug mit ca. 100 kg (2 Personen) belasten.

— Fahrzeugheck muf sich anheben (Aufregelzeit bis
ca. 1 Minute).

Abregeln priifen:

— Fahrzeugheck entlasten.

— Fahrzeugheck mufi sich absenken.

— Schlauchleitung des Druckbegrenzers VW 1354 mit
der Original-Hohlschraube an die Pumpe an-
schrauben.

— Verschludeckel vom Ausgleichsbehaélter ab-
schrauben.

— Leitungsende des Druckbegrenzers in den Aus-
gleichsbehélter stecken.

Druckolpumpe priifen

Niveauregelung instandsetzen
Regelventil auf Funktion priifen 31
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REGELVENTILGESTANGE EINSTELLEN

Das Regelventilgestédnge ist am giinstigsten auf einer
Auffahrhebebiihne oder Montagegrube einzustellen.
Zum Einstellen sind zwei Einstellkldtze aus Holz mit
den Abmessungen 50 x 50 x 196,5 mm erforderlich.

— Schlepphebel mit einem kurzen Stiick Schweil3-
draht @ 3 mm fixieren.

— Schraubverbindung festziehen.
— SchweiBidraht aus der Fixierbohrung entfernen.

— Einstellklotze an den gezeigten MeBpunkten unter-
stellen.

— Kofferraum nur so weit belasten, dal3 die Einstell-
klotze die MeBpunkte gerade beriihren (ca. 75 kg).

| e

— Schraubverbindung losen.

32 Niveauregelung instandsetzen
Regelventilgesténge einstellen
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FEDERZYLINDER AUS- UND EINBAUEN
— Fahrzeug anheben.

— Federspanner links einhangen.

— Fahrzeug anheben.

— Beide Federspanner oben einhéngen (rechte Seite
abgebildet).

— Fahrzeug ablassen bis Fahrzeug auf den Radern
steht.

— Radhausverkleidungen im Kofferraum ausbauen.
— Abdeckkappe abnehmen.

e

— Staubkappe von der Entliifterschraube des Vertei-
lerstiickes abnehmen.

] Ma2-128 — Entlifterschlauch des Druckpriifgerdtes VW 1354
auf Entliifterschraube des Verteilerstiickes aufstek-

— Mutter von der Kolbenstange abschrauben. ken.

— Entlifterschraube 6ffnen, auslaufendes Ol auffan-
gen.

— Hydraulikleitung abschrauben.

— Befestigungsschraube fiir Federzylinder unten aus-
schrauben.

Hinweis:

Beim Wechseln der Federzylinder auf einer Auffahr-
hebebiihne oder Montagegrube werden die beiden
— Federspanner rechts einhdngen. Federspanner 3004 nicht bendtigt.

Niveauregelung instandsetzen 33
Federzylinder aus- und einbauen
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FEDERSPEICHER PRUFEN

Hinweis:

Es wird der Gasfiilldruck der Federspeicher gepriift.
Zu geringer Gasfilldruck macht sich im Fahrbetrieb
durch harte StéBe an der Hinterachse bemerkbar.

— Leitungsende des Druckbegrenzers in den Aus-
gleichsbehélter stecken.

— Staubkappe von der Entlifterschraube des Vertei-
lerstiickes abnehmen.

— Entlifterschlauch des Druckpriifgerates auf Ent-
liifterschraube aufstecken.

— Entlifterschraube 6ffnen, auslaufendes Hydraulikol
mit geeignetem Gefal auffangen.

— Schlauchleitung des Druckbegrenzers VW 1354
und Druckleitung gemeinsam mit der ldngeren — Entlifterschraube im Verteilerstiick festziehen,

Hohlschraube an die Pumpe anschrauben. Entlifterschlauch auf Entlifterschraube des

Druckpriif =l :
— VerschluBdeckel vom Ausgleichsbehélter ab- fckpr{genites stacken

schrauben.

3 4 Niveauregelung instandsetzen
Federspeicher priifen
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Linken Federspeicher priifen:

VW 1354

— Leitung am rechten Federspeicher abschrauben
und an Druckprifgerdt VW 1354 anschliefen.

42-145

— Gestange des Regelventils an der Hinterachse ab-
driicken und nach oben stellen.

— Motor im Leerlauf laufen lassen.

— Druckanzeige am Manometer beobachten, bei ca.
30 bar Uberdruck Motor abstellen.

— Entlifterschraube des Druckpriifgerétes vorsichtig
soweit 6ffnen, bis der Zeiger des Manometers lang-
sam absinkt.

— Auslaufendes Ol auffangen.

— Derjenige Druck, bei dem der Zeiger aus langsa-
mem Sinken spontan auf 0 bar abféllt, ist der Gas-
fulldruck des Federspeichers. Zur Kontrolle Mes-
sung wiederholen. Sollwert: 15 bis 25 bar Uber-
druck.

Rechten Federspeicher priifen:

— Leitung am linken Federspeicher abschrauben und
an Druckprifgerdt VW 1354 anschlieBen.

— Die weitere Prifung entspricht der des linken Spei-
chers.

— AbschlieBend Staubkappe auf Entliifterschraube
im Verteilerstiick aufstecken und Olstand im Aus-
gleichsbehdlter erganzen.

Hinweis:

Liegt der Gasfiilldruck in der Né&he des Mindestdruk-
kes (15 bar Uberdruck) z. B. linker Federspeicher 15
bar und rechter Federspeicher 16,5 bar Uberdruck,
ist es empfehlenswert beide Speicher zu erneuern.

Niveauregelung instandsetzen 3 5
Federspeicher priifen
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FEDERSPEICHER ERSETZEN
— Staubkappe am Verteilerstiick abziehen.

— Entliifterschlauch des Druckprifgerédtes VW 1354
auf Entlifterschraube aufstecken.

— Entliifterschraube |I6sen, auslaufendes Hydraulikél
auffangen (Restdruck).

— Hydraulikleitungen abschrauben.
— Befestigungsmuttern abschrauben.

KEILRIEMEN FUR DRUCKOLPUMPE SPANNEN

— Muttern — 1 —lgsen.

— Schraube — 2 — der Spannvorrichtung entspre-
chend verdrehen.

— Muttern — 1 — festziehen.

Der Keilriemen ist richtig gespannt, wenn er sich in
der Mitte der beiden Keilriemenscheiben mit dem
Daumen ca. 10 mm durchdriicken laBt.

Federspeicher ersetzen

Niveauregelung instandsetzen
36 Keilriemen fir Druckélpumpe spannen
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RADER, REIFEN, ABMESSUNGEN

Serienausfiihrung

Winterbereifung

ReifengréBe 205/60 VR 15 185/70 SR 15
205/60 HR 15 185/65 HR 15

Scheibenrad* 6Jx15 6Jx15

Einpreftiefe 45 mm 45 mm

*Stahl- oder Leichtmetallscheibenrad

REIFENFULLDRUCK

in bar Uberdruck vorn hinten

bei 2 Personen 1,8 1,7

bei voller Nutzlast 19 19

Achtung!

Der Reifenfiilldruck bei Winterreifen liegt 0,2 bar iiber dem jeweils giiltigen Luftdruck der Serienbereifung (siehe

Tabelle oben).

RADSCHRAUBEN

Radschraube M 14 x 1,5 x 27,5 fiir Stahl- und Leicht-

metall-Scheibenréder.
Anzugsmoment: 110 Nm

Scheibenrider, Reifenfiilldruck, Radschrauben 3 7
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Die Fahrzeugvermessung ist zweckmafig mit einem optischen Achsmefgerat durchzufiihren, zum Beispiel auch
mit Spur- und AchsmefBvorrichtung VW 1237. Falls ein optisches AchsmeBgerat nicht zur Verfiigung steht kann,
der Sturz auch mit dem Winkelmefigerat VW 261 und die Spur mit einem mechanischen Spurmaf gepriift werden.

Priifvoraussetzungen:

@ VorschriftsmaBige Justierung des MefRgeréites.

® Leergewicht des Fahrzeugs.

@ VorschriftsmaBiger Filldruck der Reifen.

® Fahrzeug einwandfrei ausgerichtet und durchgefedert.

@ Richtig eingestellte Lenkung.
@ Kein unzuldssiges Spiel im Lenkgesténge.
@ Kein unzuldssiges Spiel in der Radaufhangung.

SOLLWERTE FUR FAHRZEUGVERMESSUNG

Vorderachse Federbeinachse
Gesamtspur (ungedriickt) + 5’ bis —10’
Sturz (in Geradeausstellung) -30" + 30’
Hochstzuldssiger Unterschied zwischen beiden Seiten 30’
Spurdifferenzwinkel bei 20° Lenkeinschlag nach links und rechts =1°40" £ 30
Nachlauf (nicht einstellbar) +1°10" + 40
entspricht dem Sturzunterschied beim Lenkeinschlag von 20° links nach 20° rechts +45' + 25’
Hochstzuldssiger Unterschied zwischen beiden Seiten max. 1°
Hinterachse (nicht einstellbar) Torsionskurbelachse
Sturz =30’ + 30’
Hdchstzuldssiger Unterschied zwischen beiden Seiten 30’
Gesamtspur (bei vorgeschriebenem Radsturz) + 10" bis + 25’
Héchstzuldssige Abweichung von der Laufrichtung max. 25’
Hinweis:

Fahrzeugvermessung zweckmafig erst nach 1000-2000 km Laufleistung durchfiihren, damit die Schraubenfe-
dern sich setzen kénnen.

Rechnerische Ermittlung der Laufrichtung:
1 — Bei Spurwerten mit gleichen Vorzeichen (+ / + oder —/-), kleineren vom gréBeren Wert abziehen und durch

2 teilen.
Beispiel:
Spurwert linkes Hinterrad Spurwert rechtes Hinterrad
+15' 15'=5" = 10 +5
10':2 = §’
Abweichung von der Laufrichtung =5

Werte mit ungleichen Vorzeichen ( + /=) werden addiert und die Summe durch 2 geteilt.

Beispiel:
Spurwert linkes Hinterrad Spurwert rechtes Hinterrad
+15° 15' + 5' = 20’ -5
20:2 = 10
Abweichung von der Laufrichtung =10’

Das jeweilige Ergebnis ist die tatsdchliche Abweichung der Laufrichtung von der Fahrzeuglédngsachse.

Sollwerte fiir Fahrzeugvermessung 39
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VORDERRADBREMSE INSTANDSETZEN
Achtung!

Kompletten Reparatursatz einbauen.

Eﬁzr:itﬁ'gdeggztﬁgm"?' selbstsichernde Schrauben
Wird zusammengebaul:pmit ersetzen 35 Nm, beim Losen
ausreichender Fettmen'ge und Festziehen am Fiihrungs-
an den Fishrungsbolzen, als bolzen gegenhalten
Ersaézteil geliefert.

ei Beschadigungen an den
Schutzkappen oder an den Zylindergehduse

Zum Bremsbelagwechsel
Bremsschlauch nicht
abschrauben

Fihrungsbolzen Bremstrager
ersetzen.

iihrungsbolzen

beim Wechseln der
Bremsbeldge
grundsétzlich
wieder einbauen

Bremsbeldge
ersetzen — Seite 41
Bremsbelédge achsweise ersetzen!
Bremsbelagdicke priifen — Seite 41

Bremsbelagdicke 14,00 mm
BremsbelagverschleiBgrenze 2,00 mm

Bremsscheibe
Zum Ausbau vorher
Bremssattel abschrauben. Nur gleichmaBig,
beidseitig von der Dicke im Neuzustand
ausgehend abdrehen. Auf ausreichende
VerschleiBreserve achten
Bremsscheibendurchmesser 280,00 mm

Bremsscheibendicke 22,00 mm
VerschleiBgrenze 20,00 mm
zuléssige Dickentoleranz 0,02 mm
Seitenschlag an Bremsflache 0,06 mm
gemessen

4 0 Vorderradbremse instandsetzen
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BREMSBELAGDICKE PRUFEN

— Dicke der dufieren Bremsbelédge durch Sichtpri-
fung (mit Hilfe einer Taschenlampe) durch einen
Durchbruch der Radscheibe priifen.

— Bei einer Belagdicke (einschlieBlich Riickenplatte)
von 7 mm haben die Bremsbelage ihre Verschleil3-
grenze erreicht und sind auszuwechseiln.

BREMSBELAGE ERSETZEN
-~ Réder abbauen.

— Weiterzuverwendende Bremsbeldage beim Ausbau
kennzeichnen. An gleicher Stelle wieder einbauen,
sonst ungleichmaBige Bremswirkung!

— Zylindergeh&duse von Hand in Pfeilrichtung driik-
ken, damit wird der Keiben zuriickgedriickt.

Achtung!

Vor Zurlickdriicken der Kolben etwas Bremsfliis-
sigkeit aus dem Bremsflissigkeitsbehilter absau-
gen.

Zum Absaugen die Entlifterflasche oder eine Pla-
stikflasche verwenden, die nur mit Bremsfllssig-
keit in Beriihrung kommt. Bremsfliissigkeit ist gif-
tig und darf auf keinen Fall mit dem Mund uber ei-
nen Schlauch abgesaugt werden!

— Untere Befestigungsschraube fiir Zylindergehduse
herausschrauben. Dabei am Fihrungsbolzen ge-
genhalten.

— Zylindergeh&duse nach oben schwenken und
Bremsbeldge herausnehmen.

46—536

— Warmeschutzblech in Bremsbelag einsetzen.

— Bremsbeldge einbauen. (Bremsbelag mit Warme-
schutzblech kolbenseitig einbauen.)

— Zylindergeh&duse nach unten schwenken und Befe-
stigungsschraube mit 35 Nm anziehen.

Hinweis:

Im Reparatursatz sind zwei selbstsichernde Sechs-
kantschrauben und zwei Warmeschutzbleche enthal-
ten, die in jedem Falle einzubauen sind.

Bremspedal im Stand mehrmals kraftig durchtreten,
damit die Bremsbelédge ihren dem Betriebszustand
entsprechenden Sitz einnehmen.

Vorderradbremse instandsetzen 41
Bremsbelagdicke priifen, Bremsbeldge ersetzen
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HINTERRADBREMSE INSTANDSETZEN
Hinterradbremse mit automatischer Nachstellung

——— Handbremsseile

linke Seite langes Seil,

rechte Seite kurzes Seil

in Widerlager am Brems-

sattel einsetzen, Nippel in Hebel fiir Handbrems-
seil einhdngen

—Seilverbindung
Nippel der beiden
Handbremsseile
einhéngen

Achtung!
Kompletten Reparatursatz einbauen.

selbstsichernde Schrauben
ersetzen 35 Nm, beim Ldsen
und Festziehen am Fiihrungs-
bolzen gegenhalten.

Bremsscheibe

Bremstréager mit Fiihrungs-
bolzen und Schutzkappe
Wird zusammengebaut, mit
ausreichender Fettmenge
an den Fiihrungsbolzen, als
Ersatzteil geliefert.

Bei Beschadigungen an den
Schutzkappen oder an den
Flhrungsbolzen Bremstrager
ersetzen.

Fiihrungsbolzen

——Zylindergehéuse
Zum Ersetzen der
Bremsbeldge vom
Bremstrager ab-
schrauben, Brems-

110 Nm schlauch nicht
losen

Bremsbeldge

Bremsbelagdicke 12,00 mm

BremsbelagverschleiBgrenze 2,00 mm
Bremsbelagdicke priifen — Seite 43
grundsatzlich achsweise

ersetzen — Seite 43

Zum Ausbau vorher Bremssattel
abschrauben. Nur gleichmaBig,
beidseitig von der Dicke im
Neuzustand ausgehend abdrehen.
Auf ausreichende VerschleiBreserve

achten.

Bremsscheibendurchmesser 245,00 mm

Scheibendicke 10,00 mm 46-528|
VerschleiBgrenze 8,00 mm
zulassige Dickentoleranz 0,02 mm

Seitenschlag an Bremsflache 0,06 mm

gemessen

4 2 Hinterradbremse instandsetzen










Bremse, Bremsmechanik

46

HANDBREMSE EINSTELLEN

Hinweis:

Durch die automatische Nachstellung der Hinterrad-
bremse ist ein Nachstellen der Handbremse nur bei
Ersatz der Handbremsseile, der Bremsséttel oder der
Zugstange erforderlich.

Beim Ersetzen der Bremsbeldge ist die Einstellung
der Handbremse wie folgt zu Uiberpriifen und ggf. zu
korrigieren.

— Motor abstellen.
— Handbremse losen.

— Prifen, ob beide Hebel fiir Handbremsseil am An-
schlag anliegen und ob beide Rader frei durchdre-
hen, andernfalls Leichtgdngigkeit der Handbrems-
betatigung prifen.

HANDBREMSHEBEL AUS- UND EINBAUEN

— Hebel fir Handbremsseile miissen am Anschlag — Nachstelimutter abschrauben.
anliegen, ggf. Nachstellmutter flir Handbremsseile
entsprechend lésen. — Ausgleichbiigel und Faltenbalg abnehmen.
— Bremspedal ca. 40mal mit maBiger Kraft betitigen. — Linken Vordersitz ausbauen. ) T™MN
— Handbremshebel 3 Zdhne anziehen. — Handbremse anziehen. siche r5

— Nachstellmutter soweit anziehen, bis sich beide Ra- — Schaltknopf abschrauben.
dervon Hand schwer durchdreheniessen. — Befestigungsschraube fiir Rahmen des Faltenbalgs
— Handbremshebel I16sen. ausschrauben.

Handbremse instandsetzen
Handbremse einstellen
Handbremshebel aus- und einbauen
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— Faltenbalg abnehmen.
— Deckel fiir Mittenablage 6ffnen.

— Sicherungsring ausfedern.

— Leitungen abziehen.

— Lagerbolzen austreiben.

— Handbremshebel herausnehmen.

Einbauhinweis:

Konsole so einbauen, daf3 beim Betatigen des Hand-
bremshebels die Leitungen von den Schaltern fiir die
elektrischen Fensterheber nicht abgezogen werden
kénnen.

— Konsole vorn abschrauben und herausnehmen.

46 Handbremse instandsetzen
Handbremshebel aus- und einbauen
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FUSSHEBELWERK INSTANDSETZEN

Hinweis: Sicherung
Alle selbstsichernden Muttern und Sicherungen im

Reparaturfall erneuern. Alle Bolzen leicht mit MoS.:

fetten.

selbstsichernde Mutter 25 Nm

Bremslichtschalter
einstellen — Seite 48

5Nm

Axialausgleichscheibe
W ersetzen
r Sicherung

Bremspedal

Kupplungs-
geberzylinder

20 Nm

selbstsichernde Mutter
5Nm

Axialausgleichscheibe
ersetzen Sicherung

Wegbegrenzer
fiir Kupplungspedal

Kontermutter Buchse
mit Dorn austreiben, zwischen
Schraubstockbacken eindriicken,
mit Reibahle aufreiben und mit

MoS;fetten.

Kupplungspedal

Gabelkopf
So einstellen, daB das Kupplungs-
pedal ca. 10 mm lber dem Bremspe-
dal steht. Hierbei ist zu beach-
ten, daB die Ubertotpunktfeder
das Kupplungspedal wieder zuriickstellt und das Pedal in Ruhe-
stellung nicht am Pedalbock anliegt. Bei Nichtbeachtung friih-
zeitiger KupplungsbelagverschieiB! 46-530
Achtung!
Stellt sich das Kupplungspedal bei richtig eingestelltem Gabel-
kopf nicht von selbst zuriick, kann
1. Luft in der Hydraulikanlage sein .
2. Das Pedal in der Lagerung oder die Ubertotpunktfeder schwer-
gangig sein

FuBhebelwerk instandsetzen 4 7
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BREMSLICHTSCHALTER EINSTELLEN

— Bremslichtschalter so weit einschrauben, bis der
Kontaktstift am Bremspedal anliegt.

— Bremslichtschalter weiter einschrauben, bis am
Ohmmeter Unterbrechung angezeigt wird (Wider-
stand OQ ).

— Schalter 1,5 bis 2 Umdrehungen weiter einschrau-
ben.

— Kontermutter von Hand festdrehen.

— Am Schalter gegenhalten und Kontermutter '/4
Umdrehung (90°) anziehen.

48
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HAUPTBREMSZYLINDER INSTANDSETZEN
Achtung!

Bei Instandsetzung des Hauptbremszylinders
grundsétzlich den Reapratursatz komplett einbau-
en! Kolbenschaft des Druckstangenkolbens und
Sekundarmanschetten mit Silikonfett, das dem
Reparatursatz beiliegt, einfetten! Alle anderen
Manschetten und Kolben vor der Montage hauch-
diinn mit Bremszylinderpaste einstreichen.

VerschluBdeckel
Bremsflissigkeitswarnanzeige
Funktionsprufung: Kontaktstift bei
eingeschalteter Ziindung und geloster
Handbremse eindriicken. Kontrolleuchte
muB aufleuchten.

Dichtungsstopfen
mit Bremsflissigkeit
anfeuchten und

Ausgleichbehélter schlagschraube

eindriicken. vor Ausbau des Sicherungs-
% ringes herausschrauben,

Hauptbremszylindergehéduse beim Einbau Zwischenkolben

mit Einzelteilen im Zylinder verschieben.
in Spiritus reinigen.

Bei Riefen oder Rostnarben
Hauptbremszylinder

komplett ersetzen.

Dichtring
Dichtringe
ersetzen e
Adapter mit >
Drosselbohrung e
Hinweis:
Beim Einbau der Kolben
R e i Zwischenkolben (Zusammenbau) sind die Lippen der
- Vor Einbau komplettieren, beim Manschetten vorsichtig
< Einbau Hauptbremszylindergehause mit einem stumpfen
~ mit der Offnung nach unten Hilfswerkzeug (Schrau-
\ halten — Abb. 4 benzieher oder dhnli-
ches) in das Gehaduse
einzufihren.

Druckfeder, kurz
nicht mit der langen
Druckfeder verwechseln.

Trennmanschette mit Montagehiilse
aufziehen. Dichtlippen von-
einander abgekehrt — Abb. 3

Stiitzring Kennzeichnung — Abb. 5

Primdarmanschette Zwischenkolbe
n

Kennzeichnung — Abb. 5

Druckfeder, lang
nicht mit der kurzen
Druckfeder verwechseln. Prima@rmanschette
79, Kennzeichnung — Abb. 5

Sekunddrmanschette
Dichtlippe zeigt
zum Zylinder aufziehen

Hubbegrenzungsschraube — Abb. 2

fest anziehen i
Stiitzring Sicherungsring

mit Sicherungsringzange

aus- und einbauen - Abb. 1

Kunststoffscheibe

Druckstangenkolben (Zusammenbau) Scheibe

Vor Einbau komplettieren.

Hauptbremszylinder instandsetzen 4 9
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47-060]

(et ylylytyd

Abb. 4 Einbau Zwischenkolben

Hauptbremszylindergehduse mit der Offnung nach
unten halten.

Abb. 2 Sekundirmanschette mit Montagehiilse auf-
ziehen

47-056
Abb. 3 Trennmanschetten mit Montagehiilse aufziehen

Abb. 5 Manschettenkennzeichnung

Primér- und Trennmanschetten mit Rillen (Pfeil). Zu-
sdtzliche Kennzeichnung der Trennmanschette Fase
—A—und Nut—-B-.

Hinweis:

Nach Einbau des Hauptbremszylinders Bremsanlage
entliften.

5 0 Hauptbremszylinder instandsetzen
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Abb. 1 Kolben mit Druckluft aus dem Zylinder driicken

Hinweis:

Holzplatte in den Schacht legen, damit der Kolben
nicht beschadigt wird.

Abb. 2 Dichtring vorsichtig mit einem Schraubenzie-
her herausnehmen

Abb. 3 Schutzkappe mit der duBeren Dichtlippe auf
den Kolben setzen

[a7—101]

Abb. 4 Innere Dichtlippe der Schutzkappe mit einem
Schraubenzieher in die Nut des Zylinders
einsetzen

Hinweis:
Kolben dabei vor den Zylinder halten.

N

Abb. 5 Kolben mit Kolbenriicksetzvorrichtung in den
Zylinder driicken

Hinweis:

Die duBere Dichtlippe der Schutzkappe springt dabei
in die Nut am Kolben.

92

Bremssattel vorne instandsetzen
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BREMSSATTEL HINTEN INSTANDSETZEN
Achtung!

@ Bei Instandsetzung grundsétzlich den Repara-
tursatz komplett einbauen.

® Neue Bremssittel sind mit Bremsfliissigkeit be-
fallt und vorentluftet.

® Im Reparaturfall sind die Bremsséattel vor dem
Einbau in das Fahrzeug (ohne Bremsbeldge)

Dichtring zgl;ecjingt entsprechend vorzuentliften (siehe

Riickzugfeder v4)

in Hebel fir

Handbremsseil
einsetzen

Hinweis:
Bremszylinder, Kolben und Dichtringe diinn mit
Bremszylinderpaste bestreichen.

Hebel fiir Handbremsseil

Geh&dusedeckel
zum Instandsetzen des
Bremssattels abschrauben

Entliifterventil

vor dem Einschrauben
Gewinde leicht mit Brems-
zylinderpaste einfetten

Zylindergehéuse
vorentliften — Abb. 4

Rundschnurring

Zwischenring

Dichtring
mit einem Schraubenzieher
herausnehmen — Abb. 2 —

Fiihrungsbolzen
K 650hutzkappe

und Hiilse mit
— G 6 — einfetten
und in Gehéuse-
deckel einsetzen

Rundschnurring

in Kolben einschrau-
ben und so verdrehen,

selbstsichernde Schrauben —— daB der Fixierstift y
ersetzen, 35 Nm. Beim Losen und Festziehen  in die Bohrung des
am Fiihrungsbolzen gegenhalten Gehausedeckels ein-

gesteckt werden kann

Schutzkappe
Vor dem Einbau
des Kolbens innere

Kolben Dichtlippe von Hand in

mit automatischer das Zylindergeh&use einsetzen.
Nachstellvorrichtung Nach Einbau des Kolbens

Von Hand ausdriicken — Abb. 1 duBere Dichtlippe in die Nut
einbauen — Abb. 3 des Kolbens einsetzen.

Bremstréger mit Fiihrungsbolzen

und Schutzkappen

47-192 wird zusammengebaut, (mit ausreichender
Fettmenge an den Fiihrungsbolzen)
als Ersatzteil geliefert.
Bei Beschadigungen an den
Schutzkappen oder an den
Fiihrungsbolzen Bremstrager

siche TM Nr. 4 ersetzen.

Bremssattel hinten instandsetzen 5 3
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Abb. 1 Kolben aus dem Zylindergehause driicken
Vorher Gehdusedeckel abschrauben.

Abb. 2 Dichtring vorsichtig mit einem Schraubenzie-
her herausnehmen

Abb. 3 Kolben bis Anschlag in das Zylindergehduse
schieben
Achtung!

Bremssattel zum Vorentliiften wie in Abb. 4 ge-
zeigt aufstellen.

Abb. 4 Bremssattel vorentliiften

Entlifterventil 6ffnen und mit handelsiiblichem Ent-
liftungsbehélter solange Bremsfliissigkeit einfiillen
bis blasenfreie Bremsfliissigkeit aus der Gewinde-
bohrung (Anschluf3 Bremsschlauch) austritt.
Entlifterventil schlieflen.

BREMSKRAFTREGLER PRUFEN

Der Bremskraftregler ist am Aufbau befestigt und
wird liber eine Feder von der Hinterachse aus
gesteuert.

Funktion priifen

— Bremspedal kraftig durchtreten und schnell loslas-
sen (Fahrzeug steht auf den Radern). Dabei muf3
sich der Hebel des Bremskraftreglers bewegen.

Achtung!

Es ist moglich, daf durch die vorhandene Leck-
bohrung im Bremskraftregler Reste von Brems-

fliissigkeit nach auBen gelangen. Diese Erschei-
nung ist bedeutungslos.

Im Zweifelsfalle ist vor der Einstellung des Brems-
kraftreglers eine Dichtheitspriifung unter Druck wie
folgt durchzufihren:

Dichtheit priifen

— Druckmanometer VW 1310 am Bremssattel (linkes
Vorderrad) und am Bremssattel (rechtes Hinterrad)
anschlieffen und beide Manometer entliiften.

— Bremspedal belasten, bis das Manometer an der
Vorderachse 100 bar anzeigt. Der Druck von 100
bar ist 5 Sek. lang konstant zu halten. Wahrend die-
ser Zeit darf sich der Druck am hinteren Manome-
ter um maximal 10 bar verdndern.

Werden die vorgegebenen Werte nicht erreicht,
Bremskraftregler erneuern.

94

Bremssattel hinten instandsetzen
Bremskraftregler priifen
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Druckpriifung und Einstellung

— Der Bremskraftregler wird bei unbelastetem Fahr-
zeug (Leergewicht — Kofferraum unbeladen, vollem
Tank, Fahrer befindet sich im Fahrzeug) eingestellit.
Um diesen Belastungszustand auf der Hebebiihne
zu reproduzieren, sind die Federspanner 3004 wie
folgt einzusetzen.

—~ Fahrzeug anheben.

42-328

— Beide Federspanner oben einhdngen (rechte Seite
abgebildet).

— Fahrzeug ablassen bis es auf den Rédern steht.
— Hinterachse mehrmals aus- und einfedern.

— Linkes Hinterrad.

— Fahrzeug anheben und Abstand —a—= noch einmal
tberpiifen, bei Verdnderungen Federspanner am
Spannschlof} korrigieren.

Hinweis:

— Bei unbelastetem Fahrzeug (Leergewicht — Koffer-

raum unbeladen, vollem Tank, Fahrer befindet sich

im Fahrzeug) Abstand — a — auf beiden Seiten mes-
sen.

Steht eine Montagegrube oder Auffahrhebebiihne zur
Verfligung, entféllt das Einhdngen des Sonderwerk-
zeuges 3004 sowie das Messen des Abstandes —a —.

— Federspanner unten einhdngen und Spannschlos-
ser so weit anziehen bis die Federspanner gerade
zur Anlage kommen.

Bremskraftregler priifen und einstellen 5 5
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— Druckmanometer am Bremssattel (linkes Vorder-
rad) und am Bremssattel (rechtes Hinterrad) an-
schliefen und beide Manometer entliiften.

— Bremspedal belasten und Driicke an beiden Ach-

sen messen.
Vorderachse 50 bar Uberdruck
Hinterachse 34-39 bar Uberdruck
Vorderachse 100 bar Uberdruck

Hinterachse 57—62 bar Uberdruck

— Regler einstellen
Prifdruck an Hinterachse zu hoch:
Reglerfeder entlasten — 1 —.
Priifdruck an Hinterachse zu niedrig:
Reglerfeder spannen —2 —.

Achtung!

Nicht bei belastetem Bremspedal einstellen,
darum folgende Reihenfolge beachten:

Werte ablesen

Pedal entlasten

Feder einstellen
Pedal erneut belasten
Werte ablesen

Werden die vorgegebenen Werte nicht erreicht,
Bremskraftregler erneuern.

— Manometer abbauen, Bremsanlage entliiften.
— Federspanner ausbauen.

56 Bremskraftregler priifen und einstellen
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BREMSKRAFTVERSTARKER PRUFEN
Bremspedal bei stehendem Motor mehrere Male kréftig durchtreten. Dadurch wird der im Gerét vorhandene Un-

terdruck abgebaut.

Bremspedal jetzt mit mittlerer FuBkraft in Bremsstellung halten und Motor starten.

Bei einem einwandfrei funktionierenden Bremskraftverstéarker gibt jetzt das Bremspedal unter dem Fuf3 spiirbar

nach (Verstarker wird wirksam).

Fehlersuchtabelle

Storung

Ursache

Abhilfe

Pedalkraft ungewdhnlich
grof3, keine Unterstiitzung
durch das Gerat

a — Anschlisse fir
Unterdruckleitung lose

b — Rollmembrane undicht

¢ — Abdichtung am
Hauptbremszylinder defekt

d — Spuren von Bremsfliissigkeit
im Bremsgerit

e — Vakuumriickschlagventil in
der Vakuumleitung arbeitet
nicht
(dauernd geschlossen)

Klemme nachziehen

Bremskraftverstéarker erneuern

Grofien Dichtring erneuern

Hauptbremszylinder instandsetzen

Vakuumriickschlagventil auf Funktion
prifen. Dazu am groBen Druchmesser in
das Ventil hineinblasen. Blattventil muf3
vom Sitz abheben. In Gegenrichtung muB
das Ventil dicht sein.

Pedalkraft wird ab einer
bestimmten Pedalstellung
sehr grof3

Druckstangenkolben hat an einer
Stelle eine Riefe. Hat diese Stelle
die Sekundarmanschette passiert,
dringt lber die Beliftungsbohrung
AuBenluft in den Verstarker ein.

Hauptbremszylinder instandsetzen

Bremspedal 146t sich bis zum
Anschlag durchtreten — keine
Bremswirkung —

Manschetten undicht

Hauptbremszylinder instandsetzen

BREMSANLAGE ENTLUFTEN UND BREMSFLUSSIGKEITSWECHSEL
mit dem Bremsenfiill- und Entliiftungsgerat VW 1238/1

Flllmenge der Bremsanlage ca. 0,6 | Bremsfliissigkeit

Funktionsschalter

Omw>
[ |

Druckmanometer

Inhaltsanzeige fur Bremsflussigkeit E

D Entlufterflasche

Bremspedaldricker

Vorbereitung des Gerites
— Bremsfliissigkeit nach Bedarf einfiillen.

Achtung!

Nur neue, ungebrauchte Bremsfliissigkeit nach
US-Norm FM VSS 116 DOT 3 verwenden. Original
VW-Bremsfliissigkeit entspricht dieser Spezifika-
tion. Bremsflissigkeit ist giftig. Sie darf auBerdem
wegen ihrer tzenden Wirkung nicht mit Lack in
Beriihrung kommen.

Bremsfliissigkeit ist hygroskopisch, das heift, sie
nimmt aus der umgebenden Luft Feuchtigkeit auf
und ist darum stets in luftdicht verschlossenen Be-
héltern aufzubewahren.

— Geréat an das Stromnetz anschlief3en,
Kontrolleuchte mufl aufleuchten.

— Funktionsschalter auf 1. Manometer muf3 einen Ar-
beitsdruck von 2 bis 2,5 bar anziegen.

— Funktionsschalter auf 0.

Bremskraftverstarker priifen
Bremsanlage entliften
Bremsfliissigkeit wechseln

57
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Bremsanlage entliiften und auf Dichtigkeit priifen

— Bremspedaldriicker zwischen Fahrersitz und
Bremspedal einsetzen und vorspannen.

— VerschluB des Bremsfliissigkeitsbehélters ab-
schrauben und Sieb herausnehmen. Passendes
Anschlufistiick auf das Gewinde vom Bremsfllssig-
keitsbehdlter schrauben.

— AnschluBschlauch des Gerates am AnschluBstiick
befestigen.

— Roten Zeiger der Inhaltsanzeige fir Bremsflissig-
keit mit schwarzem Zeiger zur Anlage bringen. Da-
mit kann der Flissigkeitsverbrauch kontrolliert wer-
den.

— Funktionsschalter auf 1. Pumpe erzeugt Druck auf
die Bremsfliissigkeit im Fahrzeug.
Entliifterschrauben in der vorgeschriebenen Rei-
henfolge 6ffnen und Bremssdttel entliiften. Dabei
die verbrauchte Bremsflissigkeit mit der zum Gerét
gehorenden Entlifterflasche aufnehmen.

— Wahrend des Entliiftens der Hinterradbremse He-
bel des Reglers kréftig in Pfeilrichtung dricken.

Hinweis

Nach dem Aus- und Einbauen, oder Instandsetzen
des Hauptbremszylinders ist vor dem Entliften der
Bremse, der Kupplungsnehmerzylinder zu entliften.

— Entliftungsreihenfolge
1 — Bremssattel hinten rechts
2 — Bremssattel hinten links
3 — Bremssattel vorne rechts
4 — Bremssattel vorne links

— Dichtigkeit der Bremsanlage priifen. Funktions-
schalter auf 2. Druckmanometer beobachten. Zei-
ger bleibt stehen = Bremsanlage dicht. Zeiger
geht zuriick = Bremsanlage undicht.

— Bremspedaldriicker ausbauen.

— Funktionsschalter auf 0.
Erst nachdem das Manometer keinen Druck mehr
anzeigt, Schlauch losen.

— Flussigkeitsstand im Bremsflissigkeitsbehaélter pri-
fen, ggf. zuviel eingefiilite Bremsfliissigkeit mit ei-
ner Absaugflasche absaugen.

Bremsflissigkeitswechsel

Die beim Abbremsen entstehende Warme wird nicht
nur auf die Bremsscheiben, sondern auch auf die
Bremssattel und damit auf die Bremsflissigkeit liber-
tragen.

Bremsflissigkeit hat die unangenhme Eigenschaft,
Wasser aus der Umgebung — zum Beispiel Luftfeuch-
tigkeit — aufzunehmen, sie ist hygroskopisch. Hoher
Wasseranteil setzt den Siedepunkt der Bremsfliissig-
keit stark herab, wodurch sich bei sehr hohen Tem-
peraturen Dampfblasen bilden kénnen. Bei sehr nied-
rigen AuBentemperaturen erhéht der Wasseranteil
die Viskositdt der Bremsflissigkeit.

Dampfblasenbildung durch Uberschreiten des Siede-
punktes kann zum Beispiel bei langen und steilen
Bergabfahrten im grofien Gang oder durch unsach-
geméBes Abschleppen mit standig getretener Bremse
auftreten. Zu hohe Viskositat der Bremsflissigkeit bei
extrem niedrigen Temperaturen kann unter Umstan-
den zum eintreten von Luft in den Hauptbremszylin-
der fihren. Beide Erscheinungen treten natirlich nur
in Extremfallen auf, konnen dann aber das Versagen
der Bremse zur Folge haben.

Aus den angefiihrten Griinden ist es unbedingt erfor-
derlich, die Flussigkeit in der hydraulischen Bremsan-
lage nach den Wartungsvorschriften zu wechseln, um
den Wasseranteil in der Bremsfliissigkeit moglichst
klein zu halten.

Geréat wie zum Entliften vorbereiten.

— Verschluf des Bremsflissigkeitsbehdlters ab-
schrauben und Sieb herausnehmen.

— Mit einer Absaugflasche so viel Bremsfliissigkeit
wie moglich aus dem Bremsfliissigkeitsbehélter ab-
saugen. (Damit wird die verbrauchte Bremsfliissig-
keit im Behélter nicht mit durch das Bremssystem
gepumpt.)

— AnschluBstiick auf das Gewinde vom Bremsfliissig-
keitsbehélter schrauben.

— Anschlufschlauch des Gerates am AnschluBstick
befestigen.

— Bremspedaldriicker zwischen Fahrersitz und
Bremspedal einsetzen und vorspannen.

28

Bremsanlage entliiften und auf Dichtigkeit priifen, Bremsfliissigkeitswechsel
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— Funktionsschalter auf 1. Entliifterschrauben nach
den Angaben der folgenden Tabelle 6ffnen und die
entsprechende Bremsfliissigkeitsmenge ausflieBen
lassen. Dabei wird die verbrauchte Bremsfliissig-
keit durch Einpumpen neuer Flissigkeit aus dem
System herausgedrickt.

Reihenfolge Bremsflissigkeitsmenge,

Bremssittel die aus den
Bremssitteln ausflieBen
muf3:

hinten rechts 500 cm?

hinten links 500 cm?

vorne rechts 500 cm?®

vorne links 500 cm?

— Dichtigkeit der Bremsanlage priifen.
Funktionsschalter auf 2. Druckmanometer beob-
achten. Zeiger bleibt stehen = Bremsanlage dicht.
Zeiger geht zuriick = Bremsanlage undicht.

— Bremspedaldriicker ausbauen.

— Funktionsschalter auf 0.
Erst nachdem das Manometer keinen Druck mehr
anzeigt, Schlauch losen.

— Fliissigkeitsstand im Bremsfliissigkeitsbehalter prii-
fen, ggf. zuviel eingefiillte Bremsflissigkeit mit ei-
ner Absaugflasche absaugen.

Entliften der Bremsanlage und Bremsfliissigkeits-
wechsel ohne Bremsenfiill- und -entliiftungsgerét

Diese Methode sollte nur angewendet werden, wenn
kein Bremsenfill- und -entliftungsgerat zur Verfi-
gung steht.

Entliiften

Durch Pedalpumpen Druck im Bremssystem aufbau-
en. Entliifterschraube bei aufgestecktem Schlauch
der Entliifterflasche 6ffnen. Bei niedergetretenem Pe-
dal Entlifterschraube schlieBen. Vorgang wiederho-
len bis keine Luft mehr austritt. Entliiftungsreihenfol-
ge siehe oben.

Bremsfliissigkeitswechsel

Mit einer Absaugflasche so viel Bremsfliissigkeit wie
maoglich aus dem Bremsfliissigkeitsbehélter absau-
gen. Durch Pedalpumpen bei gedffneter Entliifter-
schraube die Bremsfliissigkeit aus allen Bremssitteln
auspumpen. Neue Bremsflissigkeit auffiillen und
Bremsanlage wie oben beschrieben entliiften.

Bremsfliissigkeitswechsel
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Bremse — Bremshydraulik, Regler, Verstarker

HYDRAULISCHEN BREMSKRAFTVERSTARKER
AUS- UND EINBAUEN
(Nur bei Rechtslenkerfahrzeugen mit 2,2 I-Motor, 125 kW)

Hinweis: .

Kupferdichtringe zwischen

den Leitungsanschliissen VerschluBdeckel
ersetzen

Druckélpumpe

s . h““"
fiir hydraulischen e
Bremskraftverstérker
priifen — Seite 63 S

Haltespange
zum Herausnehmen des
Filters vorher ausbauen

Filter
zum Reinigen herausnehmen
und mit Waschbenzin auswaschen

Ausgleichbehdlter
Olstand priifen: Motor abstellen

Bremspedal ca. 20mal betétigen
Hydraulikol ET.-Nr. AOE 04102010 |

bis Markierung ,max. unbeladen*
auffiillen

Saugleitung

Druckleitung
Druckdlpumpe-Speicher

selbstsichernde
Mutter ersetzen 40 Nm

e
r Servolenkung = !
ist mit der Druckélpumpe _/'
verschraubt (Tandempumpe) und 10 Nm
arbeitet mit ATF
Gummilager '
nicht verspannt

einbauen

prifen — Seite 63

Uberdruckleitung
Uberdruckventil im
Speicher offnet bei
ca. 150 bar Uberdruck

60

Hydraulischen Bremskraftverstarker aus- und einbauen
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Hauptbremszylinder

Rundschnurring

Achtung!

Bei allen Arbeiten am hydraulischen Bremskraft-
verstdrker ist auf peinlichste Sauberkeit zu ach-
ten. Bei Ersatz von Druckdlpumpe, Speicher oder
Verstérker, Hydraulikanlage mit neuem Ol befiillen
(siehe Technische Daten, Seite 62).

Die Anlage entliiftet sich bei laufendem Motor und
richtigem Olstand im Ausgleichbehdlter von
selbst.

Riicklaufleitung

Druckleitung Speicher — Verstéarker
Vor dem Abschrauben Bremspedal
ca. 20mal bei stehendem Motor
betétigen. so daB sich der Druck im
Speicher abbaut.

Sicherung
ersetzen

Bolzen
leicht fetten

Gabelkopf einstellen — Abb. 1

hydraulischer
Bremskraftverstarker
bei Undichtigkeit ersetzen

selbstsichernde
Mutter ersetzen 25 Nm

Dichtung
ersetzen

Hydraulischen Bremskraftverstédrker aus- und einbauen
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Bremse — Bremshydraulik, Regler, Verstarker

Technische Daten:
Olfiillung der Anlage

Hydraulikol ET-Nr. AOE 041 020 10

Gesamt-Olmenge ca. 2|

Druckdlpumpe

Forderleistung bei Leerlauf-Drehzahl unter Druck mind. 0,3 I/min
Speicher
Gasflilldruck ca. 90 bar

Funktionsbeschreibung:
Die hydraulische Druckélpumpe bildet mit der Fliigelpumpe fiir die Servolenkung eine Einheit (Tandempumpe).

Die Druckdlpumpe saugt Hydraulikdl aus dem separaten Ausgleichbehalter an und fordert es in den Speicher. Der
Speicher ist mit einem Riickschlagventil und einem Uberdruckventil versehen. Bei ca. 150 bar Uberdruck &ffnet
das Uberdruckventil und gibt liber eine Leitung den Weg zum Ausgleichbehdlter frei.

Eine weitere Leitung fiihrt vom Speicher zum hydraulischen Bremskraftverstdrker. Beim Betdtigen des Bremspe-
dals unterstiitzt der Druck von ca. 150 bar iber den hydraulischen Bremskraftverstarker die aufzuwendende Kraft
am Bremspedal, das iiber einen StoBel den Kolben des Hauptbremszylinders betétigt.

Beim Loslassen des Bremspedals baut sich der vorhandene Uberdruck im Bremskraftverstarker iiber eine Riick-
laufleitung zum Ausgleichbehélter ab.

KEILRIEMEN FUR DRUCKOLPUMPE SPANNEN

[47-204]

Abb. 1 Gabelkopf einstellen

a = 245mm
— Muttern -1 —losen.
— Schraube — 2 — der Spannvorrichtung entspre-
chend verdrehen.
— Muttern — 1 — festziehen.

Der Keilriemen ist richtig gespannt, wenn er sich in
der Mitte der beiden Keilriemenscheiben mit dem
Daumen ca. 10 mm durchdriicken I&4Bt.
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Hydraulischen Bremskraftverstarker aus- und einbauen
Technische Daten

Funktionsbeschreibung

Keilriemen fiir Druckélpumpe spannen



Bremse — Bremshydraulik, Regler, Verstarker

47

DRUCKOLPUMPE PRUFEN — Motor im Leerlauf so lange laufen lassen, bis die
Leitung entliiftet ist.

— Motor abstellen.

— Leitungsende des Druckbegrenzers in ein geeigne-
tes Mef3glas halten.

— Motor 1 Minute im Leerlauf laufen lassen. Férder-
menge-Sollwert: mind. 0,3 I.

— Wird der Sollwert nicht erreicht, Druckdlpumpe er-
neuern.

SPEICHER PRUFEN

— Bremspedal ca. 20mal bei stehendem Motor betéti-
gen. Dadurch wird der vorhandene Druck im Spei-
cher abgebaut.

— Bremspedal mit mittlerer FuBkraft in Bremsstellung
halten und Motor starten.

— Bei Funktionsfdhigkeit von Druckdlpumpe und
Speicher gibt das Bremspedal nach ca. 30 Sekun-
den spirbar nach. Verstarkung wird wirksam.

— Schlauchleitung des Druckbegrenzers VW 1354 mit
der Original-Hohlschraube an die Pumpe an-
schrauben.

— Verschlulideckel vom Ausgleichsbehélter ab-
schrauben.

— Leitungsende des Druckbegrenzers in den Aus-
gleichsbehalter stecken.

Hydraulischen Bremskraftverstirker aus- und einbauen
Druckoélpumpe priifen
Speicher priifen

63



48 Lenkung

LENKSAULE MIT MANTELROHR AUS- UND Abdeckkappe

EINBAUEN von Hand
abnehmen

Schleifkohlen

in das Lenkrad

einsetzen, Mitnehmer

leicht einfetten auf die Nabe des

Lenkrades aufstecken

Gehé&use fiir Lenkstockschalter
aus- und einbauen — Abb. 1
Abstand Lenkrad-Lenkstock-
schalter priifen — Abb. 4

Stiitzring

Lager
ausbauen:

aus dem Mantelrohr heraus-
stoBen (Mantelrohr ausgebaut)
einbauen: biindig eintreiben

Mantelrohr Lelnklrlad -
ausbauen: vorher bei Radern in
Schalttafelabdeckung Geradeausstellung

aufstecken, Aus-
l6sezunge am Lenk-
rad zeigt nach

links, darauf achten,
daB der Blinker-
hebel in Mittel-
stellung steht

unten ausbauen

LenkschioB
Einbaulage:
Zapfen im Lenk-
schloB muB in
die Bohrung im
Mantelrohr

Klemmscheibe
ersetzen

eingreifen /\

AbrgiBschrSaur?enb oot

ausbauen: Schraubenkop

mit Bohrer 8,5 mm @ Iégrlr)ksﬁule_
abbohren inbaulage:

Flanschrohr-Lenksaule

einbauen: erst nach Funk- — Abb. 2

tionspriifung des Lenk-
schlosses festziehen
bis Kopf abreiBt

Lagerflansch ,

Einbaulage: Flanschrohr

Seite mit der Nach Uberpriifung Abstand Lenk-
Nase zeigt zur rad-Lenkstockschalter befestigen,

Fahrzeugmitte gaf. Flanschrohr und Lenkséule mit

einer Wasserpumpenzange am Gelenk
auf Anschlag halten und entspre-
chend auf dem Lenkritzel verschieben.

Gummibuchse
von Hand eindriicken

Teflonbuchse
von Hand eindriicken

@\ selbstsichernde Mutter 30 Nm

Lenksédule ~— ’ ersetzen
Einbaulage: \/

Lenksaule zum

Mantelrohr

— Abb. 3

64 Lenks&ule mit Mantelrohr aus- und einbauen
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Abb. 1 Gehéause fiir Lenkstockschalter aus- und
einbauen.

48—201

Abb. 2 Einbaulage Flanschrohr — Lenkséule

Flanschrohr bis Anschlag auf Lenks&dule aufstecken.

Abb. 3 Einbaulage der Lenksadule zum Mantelrohr
b = 65mm

Flanschrohr entsprechend auf Lenkritzel verschie-
ben.

Dabei Flanschrohr und Lenksdule mit einer Wasser-
pumpenzange auf Anschlag halten (Abb. 2).

Abb. 4 Abstand Lenkrad — Lenkstockschalter
priifen und einstellen

a = ca.3mm

Flanschrohr gegebenenfalls entsprechend auf dem
Lenkritzel verschieben, dabei Lenks&ule und
Flanschrohr am Gelenk mit einer Wasserpumpenzan-
ge auf Anschlag halten.

AnschlieBend Klemmverbindung festziehen.

Lenksédule mit Mantelrohr aus- und einbauen 65
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|
“- selbstsichernde Mutter* 40 Nm / |

SERVOLENKGETRIEBE INSTANDSETZEN Hinweis:

Schweif3- und Richtarbeiten an Lenkungsteilen sind
Achtung! i 4

nicht zuldssig. Vor der Instandsetzung des Lenkge-

: : = T triebes sind grundsatzlich der Forderdruck der Fli-
Arbeitsplatz und Einzelteile sind griindlich sauber gelpumpe ur?d Systemdruck zu priifen. Alle mit einem
zu halten. Stern versehenen Teile sind im Reparatursatz ET-Nr.
437 498 020 enthalten und kénnen im Bedarfsfall er-
setzt werden. Alle selbstsichernden Schrauben und
Muttern ersetzen. Zum Ausbau des Lenkgetriebes
rechte Spurstange und Gummiabdeckung fiir Spur-
stange ausbauen. Lenkgetriebe durch den Durch-
bruch im rechten Radhaus herausnehmen

: Endstiick rechts
‘ mit Dorn austreiben

——Faltenbalg
|

zur Uberpriifung des Kolbenstangen-
|| dichtrings (siehe ,Storungen und Ab-
g : " hilfe an der Servolenkung"” Seite 71)
| [I RURGUSHIEII A g einen Schlauchbinder lI6sen und
\ {  Rundschnurring*
[ i

Faltenbalg zur Fahrzeugmitte schieben
| e 5}
| |
II I| |

~Hohlschraube 20 Nm R Schlauchbinder
bsw b : |  spannen— Abb. 7
III I|I | N \'\ \I
|I ||I | \\ \\
|

\ |
| \\ & \ |
& o

A) ; —Kolben O

——Zwischenstiick
' ' | bis Anlage Flansch
4 0&- chhtung\ S / '

/ | | aufschieben
i | f \ |
Zylind :

Hohischraube I\ :

_ 20Nm b ;,J

er — '

s

zum Abschrauben Zahn-

stange mit Schutzbacken f# i
in Schraubstock ein- / \
spannen, Zahnstange f | ‘ \
nach rechts heraus- f | \
ziehen |

Rundschnurringe*

ik
> "
|

Lenkgehduse —

i || | L selbstsichernde

% 4 [ Mutter 25 Nm
Kolpenslangendlchlrlng‘—f | L
abziehen — Abb. 5 | Stiitzscheibe

eintreiben — Abb. 6
Dichtlippe zeigt |
zum Zylinder |

|
L

Einbaulage — Abb. 6

/£ Flansch
e " vor dem Befestigen erst die
:Fmagt?;irtt;ggn:ﬁ)e ,.-“ beiden Druckolleitungen an
einsetzen f.-' Ventilgehause und Lenkge-
Einbaulage — Abb. 6 [

/ hause anschrauben
/

L

selbstsichernde Schraube 8 Nm*

66

Servolenkgetriebe instandsetzen
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Zahnstange Flanschrohr

mit Lenkungsfett AOF 063 000 04 nach Uberpriifung Abstand

fetten Lenkrad — Lenkstockhalter
befestigen

Dichtring*
austreiben — Abb. 1
eintreiben — Abb. 2

Sicherungsblech j
ersetzen
selbstsichernde
60 Nm Mutter 30 Nm
Einstellschraube
Lenkungsspiel einstellen — Abb. 8

Ventilgehduse

Spannhiilse

Einbaulage: Die © :

geschlitzte Seite

der Spannhiilse 2 Spurstangengelenk
zeigt zur Langs- abdriicken — Abb. 9

achse der Zahn-

stange & selbstsichernde

Mutter 60 Nm

Druckstiick

] Rundschnurring*
mit — G 6 — fetten

Rundschnurring 36 X 2*

Rundschnurring 45 X 1,5*

Endstiick links

Zwischendeckel

Dichtring*
austreiben — Abb. 3
eintreiben — Abb. 4

Olfilter ersetzen — Abb. 10

ATF aufflllen — Seite 72

Lenksystem entliiften — Seite 72

Lenksystem auf Dichtheit priifen — Seite 70
Storungen und Abhilfe an der Servolenkung — Seite 71

Servolenkgetriebe instandsetzen

67
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3013

[48-208]

Abb. 3 Dichtring Zwischendeckel austreiben

Abb. 2 Dichtring Ventilgehduse bis Anschlag eintreiben
Dichtlippe zeigt zum Zwischendeckel.

Abb. 4 Dichtring Zwischendeckel bis Anschlag
eintreiben

Dichtlippe zeigt zum Ventilgehause.
Rundschnurring erneuern.

68 Servolenkgetriebe instandsetzen
Dichtring Ventilgehduse und Dichtring Zwischendeckel ersetzen



Lenkung 48

Abb. 5 Dichtring Lenkgehduse abziehen Abb. 8 Lenkungsspiel einstellen
Rader in Geradeausstellung.
Kontermutter — 1 — losen.

Einstellschraube — 2 — vorsichtig so weit einschrau-
ben bis sie flihlbar an der Druckscheibe zur Anlage
kommt, beim Kontern mit Schlissel festhalten.

Einstellung kontrollieren, ggf. korrigieren.

Achtung!

Das Lenkungsspiel nur bei laufendem Motor prii-
fen, hierbei darf am Lenkrad kein splirbares Spiel
vorhanden sein.

Abb. 6 Dichtring Lenkgehé&use bis Anschlag eintreiben

1 — Dichtring (Dichtlippe zeigt zum Zylinder)
2 — Lagerbuchse (in Stitzscheibe einsetzen)
3 — Stitzscheibe

Abb. 9 Spurstangengelenk abdriicken

Abb. 7 Schlauchbinder spannen
a = 210 mm

Servolenkgetriebe instandsetzen

Dichtring Lenkgeh&use ersetzen 69
Schlauchbinder spannen

Lenkungsspiel einstellen
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VerschluBdeckel

> Dichtring

Deckel
von Hand kréftig
anziehen

Filterdeckel

AnschluB fiir AnschluB fiir
Riicklaufleitung Saugleitung

48-257

Abb. 10 Olfilter ersetzen

Neubefiillung mit ATF.
ATF-Stand (Markierung am Behélter) bei lau-
fendem Motor priifen.

LENKSYSTEM AUF DICHTHEIT PRUFEN
(bei laufendem Motor)

— Lenkrad beidseitig bis zum Anschlag drehen und
kurzzeitig festhalten. Dadurch baut sich der
groftmogliche Leitungsdruck auf.

— In dieser Position sind folgende Sichtpriifungen auf
Undichtigkeit durchzufiihren:

1. Drehkolbenventil

2. Kolbenstangendichtring oder Dichtring im Zwi-
schendeckel (hierzu rechten Schlauchbinder
des Faltenbalges |6sen und Faltenbalg bis zur
Mitte schieben)

3. Flugelpumpe
4. Leitungsanschlisse

Servolenkgetriebe instandsetzen
7 0 Offilter ersetzen
Lenksystem auf Dichtheit priifen
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STORUNGEN UND ABHILFE AN DER SERVOLENKUNG

Storung

Ursache

Abhilfe

Der Flussigkeitsspiegel im ATF-
Behalter ist zu niedrig.

Eingeschlossene Luft in der Lenk-
anlage hat sich im Fahrbetrieb
selbst ausgeschieden.

ATF-Stand im Behélter bis Markie-
rung ,,Max." auffillen.

Dichtring im Ventilgeh&use ist
undicht. ATF tritt an der
Lenkspindel aus.

Dichtringe ersetzen.

AuBere Leckstellen an der
Lenkung oder Pumpe.

Dichtringe ersetzen.

Flussigkeitsstand im ATF-Behélter
muf zum zweiten Mal ergénzt
werden, ohne daf3 duBere
Undichtigkeit festgestellt wird.

Dichtring im Lenkgeh&use (Kolben-
stangenabdichtung) oder Zwischen-
deckel ist undicht. ATF befindet
sich im Lenkgeh&use. Bei starkem
Olverlust kann Ol im Faltenbalg
festgestellt werden. Schlauch-
binder des Faltenbalges I6sen und
Faltenbalg zur Fahrzeugmitte
schieben.

Dichtringe ersetzen.
(Reparatursatz komplett
einbauen.)

Lenkung geht mit zunehmendem
Lenkeinschlag schwergéngig.

Druck- und Strombegrenzungsventil
klemmt im Pumpengehé&use oder die
Bohrungen im Ventilkolben sind
durch Fremdkorper verlegt.

Priifen bzw. reinigen oder ersetzen.

Forderdruck der Pumpe ist
zu gering.

Pumpe komplett austauschen.

Forderdruck der Pumpe ist
in Ordnung.

Lenkung komplett austauschen
oder instandsetzen.

Gerausche an der Servolenk-
anlage

Zu wenig ATF in der Anlage.

ATF wie beschrieben nachfiillen.

Verschraubungen an der Saug-
seite nicht genligend angezogen
(Luft wird angesaugt).

Verschraubungen nachziehen.

Filter im Flussigkeitsbehalter
verschmutzt.

Neue Filterpatrone einsetzen.

Keilriemen nicht geniigend
gespannt.

Keilriemen nachspannen oder

ersetzen. (s.Seite 75)

Servolenkgetriebe instandsetzen

Stérungen und Abhilfe an der Servolenkung

"
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FORDERDRUCK DER FLUGELPUMPE PRUFEN

VAG 1402

.

— Manometer in die Druckleitung zwischen Dehn-
schlauch und Anschlufirohr Ventilgehduse
einbauen.

— Motor anlassen und wenn nétig Flissigkeitsstand
im ATF-Behdlter ergdnzen.

— Bei Leerlaufdrehzahl des Motors Absperrventil
schliefien (nicht langer als 5 Sek.) und Druck
ablesen.

Sollwert: 68 — 82 bar Uberdruck

— Wird der Sollwert nicht erreicht, ist das Druck- und
Strombegrenzungsventil zu liberpriifen (siehe Seite
75).

SYSTEMDRUCK PRUFEN

— BejLeerlaufdrehzahl des Motors und gedffnetem
Absperrventil des Manometers Lenkrad bis An-
schlag nach links und rechts drehen und jeweils
Druck am Manometer ablesen.

Sollwert: 68 — 82 bar Uberdruck

— Wird der Sollwert links oder/und rechts nicht er-
reicht, Lenkgetriebe instandsetzen oder komplett
ersetzen.

Reparaturhinweise:

Achtung!

Bei fenlendem ATF im Behaélter ist grundséatzlich
das Lenksystem auf Dichtheit zu (berpriifen. Bei
Undichtigkeiten am Lenkritzel Dichtring im Lenk-
ritzelgeh&use, Dichtring im Zwischendeckel und
Rundschnurring auf dem Zwischendeckel erset-
Zen.

Ist der Dichtring im Lenkgeh&use (Kolbenstangen-
abdichtung) oder im Zwischendeckel undicht, be-
findet sich ATF im Lenkgeh&use.

Zur Feststellung rechten Schlauchbinder des Fal-
tenbalges I6sen und Faltenbalg zur Fahrzeugmitte
schieben. In diesem Fall ist das Lenkgetriebe voll-
stdndig zu zerlegen und alle mit einem Stern ver-
sehenen Dichtelemente zu ersetzen.

ATF AUFFULLEN

— Nach dem Austauschen von Lenkaggregaten und
Leitungen die Lenkung mit ATF flllen und entlif-
ten.

— Abgelassenes ATF nicht mehr verwenden.

— Beim Austauschen von Lenkaggregaten oder
Wechseln des ATF grundsétzlich Filter ersetzen.

— ATF-Behalter bis zum Rand fiillen.

— Motor einige Male kurz starten (wenn der Motor an-
springt, sofort wieder abstellen), um das gesamte
System mit Flussigkeit zu fiillen.

— Bei diesem Vorgang sinkt der Fliissigkeitsstand im
ATF-Behélter schnell ab, darum standig nachfiillen.
Der ATF-Behdlter darf nicht leergesaugt werden,
da sonst Luft in die Lenkung gelangt.

LENKSYSTEM ENTLUFTEN

— Wenn beim kurzzeitigen Durchdrehen des Motors
der Fliissigkeitsspiegel im ATF-Behélter nicht mehr
abfallt, kann der Motor angelassen werden.

— Lenkrad dann mehrmals ziigig von einem zum an-
deren Anschlag drehen, damit die Luft aus dem Zy-
linder entweichen kann. (In den Endstellungen des
Kolbens nicht stdarker am Lenkrad ziehen, als dies
zum Durchdrehen der Lenkung notwendig ist. Un-
notigen Druckaufbau zunachst vermeiden.)

— Flussigkeitsspiegel bei diesem Vorgang beobach-
ten, sofern dieser noch absinkt, sofort solange
nachfillen, bis der Fliissigkeitsspiegel konstant an
der MAX-Markierung des ATF-Behaélters stehen
bleibt und beim Drehen des Lenkrades keine Luft-
blasen mehr im Behélter aufsteigen.

Hinweis:

Das Lenksystem entliftet sich bei laufendem Motor
nach einiger Zeit von selbst.

Servolenkgetriebe instandsetzen
72 Forderdruck der Fliigelpumpe und Systemdruck priifen
ATF auffiillen, Lenksystem entliiften
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FLUGELPUMPE INSTANDSETZEN

selbstsichernde Mutter 20 Nm
ersetzen

Dichtringe

—40 Nm
ersetzen 40

Fliigelpumpe
Forderdruck priifen — Seite 72
Systemdruck prifen — Seite 72

Dichtring —_

ersetzen — Seite 74

selbstsichernde Mutter
Keilriemen spannen
Keilriemenspannung
priiffen — Seite 75

20 Nm

Sicherungsring —

20 Nm

Dehnschlauch
an Pumpe sowie an Rohr
zum Drehkolbenventil: 40 Nm

Druck- und Strombegrenzungsventil

Dichtring  nicht zerlegen, priifen — Seite 75
ersetzen
—60 Nm
Lager
ersetzen
Abb. 1 und 2 siche TM Nr. 3
selbstsichernde Mutter 20 Nm
ersetzen
48-234

Abb. 1 Lager abpressen

Abb. 2 Lager aufpressen

Fliigelpumpe instandsetzen
Lager fiir Pumpenwelle ersetzen

73



V.AAG Service. ¥aG)

Technisches Merkblatt.
Audi 100, Audi 200 N ]

Reparaturleitfaden Heft: Fahrwerk Audi 200, Ausgabe Jan. 1980 Ausgabe:

Zu kennzeichnen Seite: 8, 19 6/80

NEUE STOSSDAMPFERABSTIMMUNG

Un den Fahrkomfort, vor allem bei schneller Kurvenfahrt, noch weiter
zu verbessern, wurde ab Fg.-Nr. 43A O 100 686 die Abstimmung der
StoBdampfer an der Vorder- und Hinterachse entsprechend gedndert.
Die ET-Nummer der vorderen StoBRdampfer hat sich nicht gedndert.

Im Reparaturfall ist folgendes zu beachten:

An der Vorderachse ist der Einbau von StoBdampfern bisheriger und
neuer Ausfiihrung (gemischter Einbau) mdglich.

An der Hinterachse ist darauf zu achten, daB nur jeweils StoBdampfer
mit gleicher Abmessung eingebaut werden.

neue Ausfiihrung ET-Nr. 437 513 031 A
(AuBendurchmesser des Dampferrohres 38,5 mm)

bisherige Ausfithrung ET-Nr. 437 513 031
(AuBendurchmesser des Dampferrohres 45,5 mm)

Printed in Germany o0.97.592.601.00
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AUDI 200 MIT ANTIBLOCKIERSYSTEM (ABS) Modell jahr 1981
BETREUUNGSKONZEPT

Der Audi 200 ist ab Modelljahr 1981 auf Wunsch mit ABS (M 432)
lieferbar.

Fiir Fehlersuche und Instandsetzungsarbeiten am ABS sind besondere
MeRinstrumente und ein Bremsenpriifstand erforderlich.

Darum sind nur bestimmte V.A.G Betriebe, die diese Einrichtungen
besitzen, fiir die Betreuung des ABS vorgesehen.

Alle Instandsetzungen an der Bremsanlage, welche mit dem ABS nichts
zu tun haben, konnen von jedem V.A.G Betrieb nach dem Reparatur-
leitfaden Audi 100, Audi 200, Heft Fahrwerk Audi 200, durchgefiihrt
werden.

Allgemeines:

Das Antiblockiersystem (ABS) verhindert ein ungewolltes Blockieren
der Ridder beim Bremsen und tradgt damit zur Richtungsstabilitadt des
Fahrzeuges bei.

Wird auf auBergewohnlich ungilinstiger Fahrbahn, wie beispielsweise
Kies oder flugschneebedecktem Glatteis, auf der ohnehin nur unter
groBter Vorsicht und langsam gefahren werden kann, ein Blockieren
der Radder beim Bremsen in Kauf genommen, kann durch Abschalten des
ABS moglicherweise eine Verkiirzung der Bremsstrecke erreicht werden.
Nach Erreichen normaler StraBenverhaltnisse sollte die Anlage so-
fort wieder mit dem ABS-Schalter eingeschaltet werden.

Bedienungshinweise:

Mit dem ABS-Schalter in der Schalttafel kann das System ein- und
ausgeschaltet werden.

Eine Kontrollampe im Kombi-Instrument zeigt an, ob die Anlage aus-
geschaltet ist oder eine Storung in der Anlage vorliegt.

ABS einschalten:

Bei jedem Starten des Motors schaltet sich die Anlage automatisch
mit ein, auch wenn sie vorher mit dem ABS-Schalter ausgeschaltet
worden ist.

Beim Einschalten der Ziindung leuchtet die Kontrollampe im Kombi-
Instrument auf. Nach Anspringen des Motors erlischt die Kontroll-
lampe und zeigt damit an, daBl die Anlage jetzt funktionsbereit
ist.

Printed in Germany 0.97.592.602.00 1
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Wurde die Anlage durch Driicken des ABS-Schalters wahrend der Fahrt
bzw. bei laufendem Motor ausgeschaltet, kann sie durch erneutes
Driicken des Schalters wieder eingeschaltet werden.

Bei Erreichen einer Fahrzeuggeschwindigkeit von ca. 6 km/h erfolgt
eine Eigeniiberpriifung der Anlage, wobei die Kontrollampe kurz-
zeitig aufleuchten kann.

Falls die Kontrollampe im Kombi-Instrument nach Uberschreiten einer
Geschwindigkeit von 6 km/h oder widhrend der Fahrt wieder auf-
leuchtet, liegt eine Storung des ABS vor und das Fahrzeug wird dann
mit der herkommlichen Bremsanlage gebremmst.

Das ABS ist in einem fiur die Instandsetzung des ABS vorgesehenen
V.A.G Betrieb instandzusetzen.

ABS ausschalten:

Der ABS-Schalter bietet die Moglichkeit, nach Wunsch Bremsproben oder
StrafBenzustandsprifungen zu machen, die ein gewolltes Blockieren der
Rader zum Ziel haben.

Hauptschalter driicken, die Kontrollampe im Kombi-Instrument
leuchtet auf.

Wird erneut gestartet, schaltet sich auch das ABS automatisch
wieder ein.

Bei Reparaturarbeiten an Fahrzeugen mit ABS ist unbedingt folgendes zu
beachten:

Vor SchweiBarbeiten mit einem elektrischen Schweiflgerat muBl der
Stecker am elektronischen Steuergerdt abgezogen werden.

Bei Lackierarbeiten darf das elektronische Steuergerat kurzzeitig
mit max. 95°C und bei langeren Trockenzeiten bis zu ca. 2 Stunden
mit max. 85°C belastet werden.

Nach Arbeiten an der normalen Bremsanlage, wie Erneuern der Brems-
belage, Bremsschlauche, Bremsscheiben u. dgl. ist folgende Funktions-
prifung des ABS durchzufihren:

Nach Uberschreiten einer Geschwindigkeit wvon 6 km/h und eingeschal-
tetem ABS darf die gelbe Kontrollampe im Kombi-Instrument nicht
wieder aufleuchten.

Beim Austausch von Bremsleitungen keine Meterware verwenden.

Eine ausfihrliche Beschreibung des ABS sowie Hinweise zur Fehlersuche
und Instandsetzung der Anlage erscheinen in Kirze in einem gesonderten
Heft "Antiblockiersystem Audi 200" zum Reparaturleitfaden Audi 100,
Audi 200.

o]
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ABS-KONTROLLAMPE LEUCHTET AB UND ZU AUF

Bei Fahrzeugen bis Fg.-Nr. 43 BN 079 511 kann es vorkommen, daB die
ABS-Kontrollampe ab und zu aufleuchtet. Die Ursache ist ein Wackel-
kontakt in der Sensorleitung des Drehzahlfiihlers bzw. der entspre-

chenden 2-poligen Steckverbindung.

Beim Auftreten dieses Fehlers ist wie folgt zu

ABS-Priifgerdt anschlieBen. -

- Programmschalter auf Priifschritt
10 stellen.

- Jeden Drehzahl1fiihler anwdhlen
(Taste 8, 9, 11, 12].

- Bei dem jeweils angewdhlten Dreh-
zah1fiihler an der Sensorleitung
an bzw, zwischen den beiden auf-
geklebten Gummipuffern wackeln,
biegen oder ziehen. -

- Gleichzeitig die digitale Anzeige
des Priifgerdtes beobachten.

- Verdndert sich die digitale An-
zeige stark, liegt ein Wackel-
kontakt vor.

- In diesem Falle sicherheitshalber
alle 4 Drehzahl1fiihler austauschen.

Achtung!

Beim Erneuern der Drehzahlfiihler
unbedingt eine neue Abstandskappe -
ET-Nr. 437 927 809 - verwenden.

verfahren:

Wird an den Sensorleitungen kein
Wackelkontakt festgestellt, sind

die 2-poligen Steckverbindungen

der Drehzahlfiihler auf Wackelkontakt
zu uberpriifen.

Tritt_an einer der 2-pcligen
Steckverbindungen ein Wackelkontakt
auf, so ist der Reparatursatz -
ET-Nr., 431 971 415 A - wie folgt

zu verwenden:

Steckverbindung trennen.

Printed in Germany 0.97.592.953.00
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- Sensorkabel vom Stecker aus gemes-
sen um ca. 240 mm kiirzen (Stecker
mitgerechnet) und die beiden Kabel
entsprechend dem Reparatursatz un-
terschiedlich abldangen und abiso-
lieren.

- Reparatursatz aufstecken und
Quetschverbinder zusammendriik-
ken (z. B. mit Bosch-Eisemann-
Quetschzange).

- Schrumpfschlauch iiber die Quetsch-
verbindung schieben und mit Fohn
(min. 1257 C) erwdrmen.

Hinweis:

Auch in diesem Fall.sicherheitshal-
ber alle vier Steckverbindungen er-
neuern.,




Audi 100, Audi 200 Fahrwerk Audi 200

Nr

12/8

0

Abb. 1 Kennzeichnung Toleranz-

gruppe
Im Bedarfsfall Druck- und Strom-
begrenzungsventil mit gleicher
Toleranzgruppe einbauen (siehe
Pfeil).

KEILRIEMEN FUR FLUGELPUMPE
SPANNEN

- Muttern - 1 - losen.

- Schraube - 2 - der Spannvor-
richtung entsprechend ver-
drehen.

Der Keilriemen ist richtig ge-
spannt, wenn er sich in der
Mitte der beiden Keilriemen-
scheiben mit dem Daumen ca.

10 mm durchdriicken lafBt.

- Muttern - 1 - festziehen.
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FLUGELPUMPE MIT LEICHTMETALLGEHAUSE

In Fahrzeuge Audi 200 werden Fliigelpumpen mit Leichtmetallgehause,
ET-Nr. 035 145 155 B, eingebaut.

Die Ersatzteilenummer ist auf dem Typenschild der Fliigelpumpe zu
finden.

Hinweis:

An Fligelpumpen mit Leichtmetallgehaduse sind auBer dem Ersetzen des
Druck- und Strombegrenzungsventils keine Instandsetzungen vorzunehmen.
Im Bedarfsfall ist eine neue Fliigelpumpe einzubauen.

Der Forder- und Systemdruck (68 - 82 bar Uberdruck) hat sich nicht
geandert (mit Manometer V.A.G 1402 priifen).

Printed in Germany 0.97.592.603.00 1
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3

FLUGELPUMPE MIT LEICHTMETALLGEHAUSE AUS- UND EINBAUEN

Achtung!
Selbstsichernde Muttern ersetzen,
Dichtringe ersetzen.

Schwenkbiigel vorn

Spannschraube ———

Keilriemen spannen — Seite 3 40 Nm
Halter—

Blechschraube ﬁ \

Keilriemenschutz—| f Saugschlauch

Schnappmutter
Halter

Fliigelpumpe

Scheibe

Dehnschlauch—
an Pumpe sowie an Rohr zum
Drehkolbenventil: 40 Nm

Keilriemen —
GroBe:
12,5 x 992 mm

Spannbiigel

Keilriemenscheibe Druck- und Strombegrenzungsventil
die Keilriemenscheibe ist richtig nicht zerlegen

montiert, wenn auf der Stirnseite Toleranzkennzeichnung — Abb. 1

der Riemenscheibe in Fahrtrichtung

gesehen ,5-Z" eingeschlagen ist
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Ausgabe:
Antiblockiersystem Audi 200(Sdule 15, Seite 23/24 03/82
267273
Zu kennzeichnen Film 3 Sdule 15 mit Merkblatt-Nr. 4

ABS-PROF- UND FEHLERSUCHPROGRAMM —

Im Prif- und Fehlersuchprogramm wurde der Prifschritt 20

liberarbeitet und wie umseitig beschrieben neu festgelegt.

Die bisher vorgesehene Dichtigkeitspriifung ist entfallen.

Printed in Germany (97.5695,04.00 Ausgabe: 06/82
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VORDERACHSE
Priifschritt| Priifung von zusdtzliche Bedienung
(Programm-
schalter-
stellung)
20 Hydraulikeinheit - Beide Bremsrollen einschalten.
Vorderachse - Taste -8- driicken.
Vertauschpriifung - Bremspedal betdtigen, bis das
der Bremsleitun- Instrument des Bremsenpriifstands
gen und Druckab- fir links 2000 N anzeigt.
bau in den - Bremspedalkraft darf wiahrend des
Bremsleitungen gesamten Priifablaufs nicht verdn-

dert werden.

- Rechte Anzeige darf max. 500 N
zur linken Anzeige abweichen.

- Leuchttaste -5- driicken, bis
Prifung beendet ist.

- Anzeige Tlinks ablesen

- Taste -9- driicken,

- Bremspedal betdtigen, bis das
Instrument des Bremsenpriifstands
fir rechts 2000 N anzeigt.

- Bremspedalkraft darf wahrend des
gesamten Priifablaufs nicht ver-
andert werden,

- Rechte Anzeige darf max. 500 N
zur linken Anzeige abweichen.

- Leuchttaste -5- driicken, bis
Prifung beendet ist,.

- Anzeige rechts ablesen,
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Anzeige

Sollwert

Fehlersuche

Lampen 1 und 2
Instrumente vom
Bremsenprif-
stand.

(Beim Ablesen
auf Zugehorig-
keit zur je-
weiligen Brems-
rolle achten)

Lampe 1 (griin)
muB standig
aufleuchten,
Linke Anzeige
vom Bremsenpriif-
stand muBB klei-
ner als 1100 N
sein,

(Geht die rech-
te Anzeige zu-
rick, sind die
Bremsleitungen
an der Hydrau-
likeinheit ver-
tauscht),

Rechte Anzeige
vom Bremsen-
prifstand muf
kleiner als

1100 N sein.
(Geht die linke
Anzeige zuriick,
sind die Bremslei-
tungen an der
Hydraulikeinheit
vertauscht).

Lampe 2 (rot) leuchtet auf

- Batterie auf Ladezustand iiber-
prifen, bzw., Leerlaufdrehzahl
zu niedrig.

Rechte Anzeige weicht zur Tlinken
Anzeiae mehr als 500 N ab

- Herkommliche Bremsanlage liber-
priifen.

Sollwert wird nicht erreicht

- Priifung wiederholen und darauf
achten, daB Bremspedalkraft
wahrend des Priifablaufs nicht
verandert wird,

Sollwert wird nicht erreicht,
Hydraulikeinheit erneuern,
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HINTERACHSE

Prifschritt Prifung von zusdtzliche Bedienung

(Programm=-

schalter-

stellung)

20 Hydraulikeinheit - Beide Bremsrollen einschalten,
Hinterachse - Taste -11- driicken.
Vertauschpriifung - Bremspedal betd&tigen, bis das
der Bremsleitun- Instrument des Bremsenpriifstands
gen und Druckab- fiir 1inks 1200 N anzeigt.
bau in den Brems- - Bremspedalkraft darf wahrend des
leitungen gesamten Priifablaufs nicht verdn-

dert werden.

- Rechte Anzeige darf max. 500 N
zur linken Anzeige abweichen.

- Leuchttaste -5- driicken, bis
Priifung beendet ist.

- Anzeige links ablesen.

- Taste -12- driicken,

- Bremspedal betdtigen, bis das
Instrument des Bremsenpriifstands
rechts 1200 N anzeigt.

- Bremspedalkraft darf wdahrend des
gesamten Priifablaufs nicht ver-
andert werden.

- Rechte Anzeige darf max. 500 N
zur linken Anzeige abweichen.

- Leuchttaste -5- driicken, bis
Prifung beendet ist.

- Anzeige rechts ablesen,
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Anzeige

Sollwert

Fehlersuche

Lampen 1 und 2
Instrumente vom
Bremsenprif-
stand.

(Beim Ablesen
auf Zugehorig-
keit zur je-
weiligen Brems-
rolle achten).

Lampe 1 (griin)
muB stdndig
aufleuchten.
Linke Anzeige
vom Bremsenpriif-
stand muB klei-
ner als 800 N
sein,

(Geht die rech-
te Anzeige zu-
rick, sind die
Bremsleitungen
an der Hydrau-
likeinheit ver-
tauscht) .

Rechte Anzeige
vom Bremsen-
prifstand muB
kleiner als
800 N sein,

(Geht die linke

Anzeige zuriick,

sind die Bremslei-

tungen an der
Hydraulikeinheit
vertauscht).

Lampe 2 (rot) leuchtet auf

- Batterie auf Ladezustand
uberpriifen bzw. Leerlauf-
drehzahl zu niedrig.

Rechte Anzeige weicht zur linken
Anzeige mehr als 500 N ab

- Herkommliche Bremsanlage liber-
priifen.

Sollwert wird nicht erreicht

- Priifung wiederholen und darauf
achten, daB Bremspedalkraft
wahrend des Prifablaufs nicht
verandert wird,

Sollwert wird nicht erreicht,
Hydraulikeinheit erneuern,
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Ausgabe: o3/3>

Zu kennzeichnen Film - Siule -, mit Merkblatt-Nr. 4 *

¥ Ersetzt Technisches Merkblatt Nr. 4, Ausgabe 06/82

A - ABS - PRUF- UND FEHLERSUCHPROGRAMM

Bedingt durch die Umrlistung des ABS-Priifger&tes (Kennzeichnung U2 auf
Typschild) &ndern sich im Fehlersuchprogramm einige Priifschritte wie
folgt:

— Priifschritt 0 wird Prifschritt 1

— Die Priifschritte 20 bis 23 sind wie in diesem
Technischen Merkblatt beschrieben durchzufiihren

- Die Programmschalterstellung 24 des ABS-Priifge-
rates wird nicht benutzt

B - NEUES ELEKTRONISCHES STEUERGERAT FUR ABS

Das neue Steuergerdt, ET-Nr. 443 907 379 A (griiner Aufkleber), kann im
Bedarfsfall in alle bisher gefertigten Fahrzeuge eingebaut werden.

Das bisherige Steuergerdt, ET-Nr. 437 907 379 (blauer Aufkleber), darf
nur in Fahrzeuge eingebaut werden, die mit diesem Steuergerat ausgerlistet
sind.

Wird ein Steuergerdt mit blauem Aufkleber gegen ein Steuergerdt mit grii-

nem Aufkleber ausgetauscht, dndert sich im Priifschritt 13 der Sollwert
in 4,8 bis 5,2 volt,

C - GEWICHTSOPTIMIERTE HYDRAULIKEINHEIT

Die gewichtsoptimierte Hydraulikeinheit, ET-Nr. 443 614 111 ist gegen die
bisherige Ausfilhrung, ET-Nr. 437 614 111 austauschbar.

Printed in Germany ., sco5 0400 /81 Ausgabe:
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Fiir die Priifschritte 20, 21, 22 und 23 ist ein Achtung:

Bremsenpriifstand (BPS) erforderlich (Motor
laufen lassen).

Nicht mit angeschlossenem
Priifgerdt fahren! Zum Ein-
stellen der Bremspedalkraft

Hinweis: keine Bremspedalwinde ver-
. . . wenden.
Der Priifschritt 23 wird vorgezogen
vorderachse
p——
Programm— Priifung von Zusdtzliche
schalter- Bedienung
stellung
23 23.1 Drehzahl- - Fahrzeug mit Vorderr&dern auf BPS

fiihler vorn
links = Signal

fahren.
- Handbremse anziehen

Achtung!

Bei Fahrzeugen mit automatischem
Getriebe darauf achten, das Wahl-
hebel nicht in Parkstellung steht.

- Priifschritt 23 anwdhlen
- Taste —8- driicken

- Linke Bremsrolle einschalten

23,2 Drehzahlfiihler
vorn rechts -
Signal

- Taste =-9- driicken
- Linke Bremsrolle abschalten
- Rechte Bremsrolle einschalten
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Achtung Hinweis:

Wird ein Fehler gefunden, der auf Prifungen auf dem Bremspriifstand
eine defekte Hydraulikeinheit nur mit trockenen Reifen durch-
schlieBen 1dBRt, Priifschritt dreimal fiihren.

wiederholen, bevor Hydraulikeinheit

erneuert wird,

Sollwert Fehlerursache —
Anzeige 999
1,9 = 19 - Geschwindigkeit wvom BPS zu groB (iiber s
(Bei schwankender Anzeige ca. 13 km/h)
gilt kleinster Wert)
Anzeige unter 1,9
- Luftspalt zwischen Drehzahlfiihler und
Zahnkranz zu grof, Einbau liberpriifen.

- Radlagerspiel uberpriifen,

= Drehzahlfiihler erneuern.
Achtung!

Werden die Sollwerte nicht
erreicht, Priifschritte

20 = 22 nicht durchfiihren.

Anzeige 0

- Leitungen fiir Drehzahlfiihler vertauscht.
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der Bremsleitungen
und Druckabbau in
den Bremsleitungen

Audi 100, Audi 200 ANTTIBLOCKIERSYSTEM Audi 200 10/83

vorderachse

Programm- Priifung von Zusédtzliche Bedienung

schalter-

stellung

20 Hydraulikeinheit - Beide Bremsrollen einschalten

Vorderachse - Taste -8- drlicken
Vertauschungspriifung - Bremspedal betdtigen bis der In-

strument des BPS fiir links 2000 N
anzeigt.

= Bremspedalkraft darf wdhrend des
gesamten Priifablaufes nicht ver-
dndert werden

- Rechte Anzeige darf max. 500 N
zur linken Anzeige abweichen.

- Leuchttaste -5- drlicken bis Pri-
fung beendet ist,

- Anzeige links ablesen.

- Taste -9- driicken

- Bremspedal betdtigen bis das
Instrument des BPS filir rechts
2000 N anzeigt.

= Bremspedalkraft darf wdhrend
des gesamten Priifablaufes nicht
verdndert werden.

- Linke Anzeige darf max., 500 N zur
rechten Anzeige abweichen.

= Leuchttaste =5- drlicken bis Prii-
fung beendet ist.

- Anzeige rechts ablesen,
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Sollwert

Fehlerursache

Lampe 1 (griin) muB standig
aufleuchten.,

Linke Anzeige vom BPS muB
kleiner als 1100 N sein
(geht die rechte Anzeige
zurick, sind Bremsleitun-
gen an der Hydraulikeinheit
vertauscht) .

Lampe 2 (rot) leuchtet auf

- Batterie auf Ladezustand iiberpriifen bzw,
Leerlaufdrehzahl zu niedrig.
- Rechte Anzeige weicht zur linken bzw,

Lampe 1 (griin) muB stédndig
aufleuchten.

Rechte Anzeige vom BPS mus
kleiner als 1100 N sein
(geht die linke Anzeige
zurick, sind Bremsleitun-
gen an der Hydraulikein-
heit vertauscht).

linke Anzeige zur rechten mehr als
500 N ab?

HerkSmmliche Bremsanlage iiberpriifen.
- Sollwert wird nicht erreicht :

Priifung wiederholen und darauf achten,
daB Bremskraft wdhrend des Priifablaufs
nicht verdndert wird. Sollwert wird
nicht erreicht, Hydraulikeinheit er-
neuern.,
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Sollwert Fehlerursache

Lampe 2 (rot) leuchtet auf :

- Batterie auf Ladezustand liberpriifen bzw,

Lampe 1 (grin) mus Leerlaufdrehzahl zu niedrig.

standig aufleuchten.

Sollwert wird nicht erreicht :
Anzeige vom BPS geht

auf einen Zwischenwert - HerkOmmliche Bremsanlage iberpriifen,

zurick und steigt dann - Priifung wiederholen und darauf achten, daB
auf einen Wert zwi- Bremskraft wdhrend des Priifablaufs nicht ver-
schen 800 - 1700 N an dndert wird,., Sollwert wird nicht erreicht,

Hydraulikeinheit erneuern,
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vVorderachse

Prograrmm— Priifung von Zusdtzliche

schalter- Bedienung

stellung

22 Hydraulikeinheit - Eigenreibwert vom BPS ablesen,

Vorderachse - Taste —-8- driicken
Pumpenforderleistung - Bremspedal betdtigen bis Instrument

des BPS filir links 2000 N anzeigt,

— Bremspédalkraft darf wdhrend des ge-
samten Priifablaufes nicht verandert
werden.

= Leuchttaste =5- driicken bis Priifung
beendet ist.

- Anzeige links ablesen,

Hinweis: Vor dem Driicken der Taste =-9-
15 = 20 s warten.

- Eigenreibwert vom BPS ablesen

- Taste -9- driicken

- Bremspedal betdtigen bis Instrument
des BPS rechts 2000 N anzeigt.

= Bremspedalkraft darf wdhrend des ge-
samten Priifablaufes nicht verandert
werden.,

= Leuchttaste -5- drlicken bis Priifung
beendet ist.

- Anzeige rechts ablesen.
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Sollwert

Fehlerursache

Lampe 1 (grin) muB stén-
dig aufleuchten.

Nach einmaligem Druckab-
bau wird fiir ca. 1 Sek.
ein Zwischenwert erreicht,
anschlieBend erfolgt ein
weiterer Druckabbau mit
RickfOrderpumpe (Brems-—
pedal muB jetzt gegen FuB
arbeiten).

Anzeige links bzw. rechts
vom BPS muB dabei unter
einen Wert abfallen, der
sich aus Eigenreibwert

+ 200 N zusammensetzt,
Der Prifwert liegt nur
ca. 2,5 Sekunden an und
steigt anschlieBend wie-
der auf ca. 2000 N an

Lampe 2 (rot) leuchtet auf:

- Batterie auf Ladezustand ilberpriifen bzw.
Ieerlaufdrehzahl zu niedrig,

Sollwert wird nicht erreicht:

- HerkSmmliche Bremsanlage iberpriifen.

- Priifung nach 20 s wiederholen und darauf
achten, daB Bremskraft wdhrend des Priifab-
laufs nicht verdndert wird. Sollwert wird
nicht erreicht, Hydraulikeinheit erneuern.




Nr. 4

Audi 100, Audi 200 ANTIBLOCKIERSYSTEAM Audi 200 10/83
Hinterachse
e}
Programm- Priifung von Zus&tzliche
schalter- Bedienung
stellung
23 23.1 Drehzahlfiihler - Fahrzeug mit Hinterradder auf BPS
hinten links - fahren
Signal
Achtung!

Keine Handbremse anziehen

- Bei Fahrzeugen mit automatischem
Getriebe Wdhlhebel in Parkstellung

- Motor laufen lassen.

- Priifschritt 23 anwdhlen

- Taste =11- driicken

- Linke Bremsrolle einschalten

23.2 Drehzahlfiihler - Taste =12~ drlicken.
hinten rechts - - Linke Bremsrolle abschalten
Signal - Rechte Bremsrolle einschalten

10
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Audi 100, Audi 200 ANTIBLOCKIERSYSTEM Audi 200 10/83
Sollwert Fehlerursache

Anzeige 999 :

- Geschwindigkeit vom BPS zu grof
1,2 = 19 (Gber 13 kmy/h.)

(Bei schwankender Anzeige
gilt kleinster Wert)

Hinweis:

Wenn Anzeige bei 1,9 Luft-
spalt iberpriifen

Achtung!

Werden die Sollwerte
nicht erreicht Priif-
schritte 20 - 22
nicht durchfiihren

Anzeige unter 1,9:

- Luftspalt zwischen Drehzahlfiihler und Zahn-
kranz zu groB. Einbau ilberpriifen,

- Radlagerspiel iberpriifen.

- Drehzahlfiihler erneuern.

Anzeige 0 :

Leitungen flir Drehzahlfiihler vertauscht.

11
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Audi 100, Audi 200 ANTIBLOCKIERSYSTEM Audi 200 10/83

Hinterachse

Programm= Priifung von Zusdtzliche

schalter- Bedienung

stellung

20 Hydraulikeinheit - Beide Bremsrollen einschalten.

Hinterachse Ver- - Taste -11- drilicken.
tauschungspriifung - Bremspedal betdtigen bis das Instru-

der Bremsleitungen
und Druckabbau in
den Bremsleitungen

ment des BPS fiir links 1200 N anzeigt,

- Bremspedalkraft darf wihrend des ge-
samten Priifablaufs nicht verandert
werden.

- Rechte Anzeige darf max. 500 N zur
linken Anzeige abweichen,

- Leuchttaste =5- dricken bis Priifung
beendet ist.

- Anzeige links ablesen,

- Taste =-12- drilicken.

- Bremspedal bet&tigen bis das Instru-
ment des BPS rechts 1200 N anzeigt.

- Bremspedalkraft darf wdhrend des ge-
samten Priifablaufes nicht verdndert
werden.

= Linke Anzeige darf max. 500 N zur
rechten Anzeige abweichen.

- Leuchttaste =5~ drlicken kis Priifung
beendet ist.

- Anzeige rechts ablesen.

12
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Sollwert

Fehlerursache

Lampe 1 (griin) muB stdndig
aufleuchten.

Linke Anzeige vom BPS muR
kleiner als 800 N sein

(geht die rechte Anzeige zu-
riick, sind die Bremsleitun-
gen an der Hydraulikeinheit
vertauscht) .

Lampe 1 (grin) muB sténdig
aufleuchten

Rechte Anzeige vom BPS muf
kleiner als 800 N sein
(geht die linke Anzeige
zuriick, sind die Bremslei-
tungen an der Hydraulikein-
heit vertauscht).

Lampe 2 (rot) leuchtet auf:

- Batterie auf Ladezustand iiberpriifen bzw.
Leerlaufdrehzahl zu niedrig.

Rechte Anzeige weicht zur linken bzw, lin-
ke Anzeige zur rechten Anzeige mehr als
500 N ab:

- HerkOmmliche Bremsanlage iberpriifen.
Sollwert wird nicht erreicht :

- Priifung wiederholen und darauf achten,
daB Bremskraft wdhrend des Priifablaufs
nicht verdndert wird.

Sollwert wird nicht erreicht, Hydraulik-
einheit erneuern.

13




Audi 100, Audi 200 ANTIBLOCKIERSYSTEM Audi 200 10/83

Hinterachse
Programm— Priifung von Zusdtzliche
schalter- Bedienung
stellung
21 Hydraulikeinheit - Taste -11- drlicken.
Hinterachse - Bremspedal bet&tigen, bis Instrument
Druckaufbau in den des BPS fiir links 1200 N anzeigt,
Bremsleitungen - Pedalkraft darf wdhrend des gesam
ten Priifablaufs nicht veré&ndert
werden. '

- Leuchttaste -5- drilicken, bis Priifung
beendet ist,

- Anzeige links ablesen.

- Taste -12- drlicken.

- Bremspedal betdtigen, bis Instrument
des BPS fiir rechts 1200 N anzeigt.

- Bremspedalkraft darf wdhrend des ge~
samten Priifablaufs nicht verdndert
werden.

- Leuchttaste =-5- driicken, bis Priifung
beendet ist.

- Anzeige rechts ablesen,

SchluBpriifung:

- Anlage zusammenbauen.
- Motor starten, ABS-Kontrollampe im Fahrzeug muB erlSschen.

- Fahrzeug schneller als 30 km fahren, ABS-Kontrollampe darf nicht aufleuchten.

14
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Sollwert Fehlerursache

Lampe 2 (rot) leuchtet auf ¢

- Batterie auf Ladezustand iberpriifen bzw.
Leerlaufdrehzahl zu niedrig.

Lampe 1 (griin) muB Sollwert wird nicht erreicht :
stdndig aufleuchten
- HerkOmmliche Bremsanlage liberpriifen,

- Priifung wiederholen und darauf achten, das

Anzeige vom BPS geht Bremskraft wdhrend des Priifablaufs nicht
auf einen Zwischenwert verdndert wird. Sollwert wird nicht erreicht,
zuriick und steigt dann Hydraulikeinheit erneuern.

auf einen Wert zwi-
schen 500 - 1100 N an

15
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Reparaturleitfaden Heft: Fahrwerk Audi 200, Ausgabe Januar 1980 | Ausgabe:
Zu kennzeichnen Seite: 53 3/81

BREMSSATTEL HINTEN

Vereinzelt kommt es vor, daB der Hebel fiir Handbremsseil im Gehduse-
deckel schwergangig ist.

Ab Fg.-Nr.43BN 047 277 setzt daher serienméafig ein Bremssattel mit ver-
besserter Abdichtung im Bereich der Handbremsbetdtigung ein.

Flir den Reparaturfall stehen komplette Gehidusedeckel mit verbesserter
Abdichtung zur Verfiigung:

Gehdusedeckel links ET-Nr. 437 615 421 A
Gehdusedeckel rechts ET-Nr. 4137 615 422 A

Gehdusedeckel komplett mit verbesserter Abdichtung

- bitte wenden -

Printed in Germany 0.97.592.604.00
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Fahrwerk Audi 200 3/81

GEHAUSEDECKEL ERSETZEN

- Handbremse losen.

- Hebel filir Handbremsseil nach
vorne driicken.

- Handbremsseil aushédngen.

- Gehausedeckel abschrauben.

- Neuen Gehausedeckel einsetzen.

Achtung!

Beim Einsetzen des neuen Gehause-
deckels darauf achten, daB der
Fixierstift in der Druckstange in
die Bohrung des Gehdusedeckels
eingesteckt wird.

- Gehadusedeckel festschrauben.

Handbremsseil einhangen.

Handbremse anziehen.

Handbremse losen.

Prifen, ob beide Hebel fiir Han
bremsseil am Anschlag anliegen
und ob beide Rader frei durch-

drehen. Andernfalls Leichtgangig-
keit der Handbremsbetdtigung bzw.
Einstellung der Handbremse
prifen.
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Zu kennzeichnen Mikroplanfilm:
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Nr. 5

Ausgabe:
10/81

A—
B - ANDERUNG PRUFSCHRITT 5

A—

ABS=KONTROLLAMPE LEUCHTET AB UND ZU AUF

ABS-KONTROLLAMPE LEUCHTET AB UND ZU AUF

Bei Fahrzeugen bis Fg.-Nr. 43 BN 079 511 kann es vorkommen, daB die
ABS-Kontrollampe ab und zu aufleuchtet. Die Ursache ist ein Wackel-
kontakt in der Sensorleitung des Drehzahlfiihlers bzw. der entspre-

chenden 2-poligen Steckverbindung.

Beim Auftreten dieses Fehlers ist wie folgt zu verfahren:

ABS-Priifgerdt anschlieBen.

- Programmschalter auf Priifschritt
10 stellen.

- Jeden Drehzahl1fiihler anwahlen
(Taste 8, 9, 11, 12).

- Bei dem jeweils angewdhlten Dreh-
zah1fiihler an der Sensorleitung
an bzw, zwischen den beiden auf-
geklebten Gummipuffern wackeln,
biegen oder ziehen.

- Gleichzeitig die digitale Anzeige
des Priifgerdtes beobachten.

- Verdndert sich die digitale An-
zeige stark, liegt ein Wackel-
kontakt vor.

- In diesem Falle sicherheitshalber

alle 4 Drehzahl1fiihler austauschen.

Achtung!
Beim Erneuern der Drehzahlfiihler

unbedingt eine neue Abstandskappe -
ET-Nr. 437 927 809 - verwenden.

- Wird an den Sensorleitungen kein
Wackelkontakt festgestellt, sind
die 2-poligen Steckverbindungen

der Drehzahlfihler auf Wackelkontakt

zu uberpriifen.

- Tritt_an einer der 2-poligen

Steckverbindungen ein Wackelkontakt
auf, so ist der Reparatursatz -
ET-Nr., 431 971 415 A -~ wie folgt

zZu verwenden:

- Steckverbindung trennen.

Printed in Germany

0.97.569.405.
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Technisches Merkblatt Audi 100, Audi 200 Nr.

- Sensorkabel vom Stecker aus gemes-
sen um ca. 240 mm kiirzen (Stecker
mitgerechnet) und die beiden Kabel
entsprechend dem Reparatursatz un-
terschiedlich abldngen und abiso-
lieren,

- Reparatursatz aufstecken und
Quetschverbinder zusammendriik-
ken (z. B. mit Bosch-Eisemann-
Quetschzange),

47-456

- Schrumpfschlauch ilber die Quetsch-
verbindung schieben und mit Fohn
(min, 1257 C) erwarmen.

Hinweis:

Auch in diesem Fall sicherheitshal-
ber alle vier Steckverbindungen er-
neuern,
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Zu kennzeichnen Seite: 43, 45

Nr. 5

200, Ausgabe Januar 1980 | Ausgabe:
6/81

BREMSBELAGE HINTEN ERSETZEN

- Rader abbauen.

- Weiterzuverwendende Bremsbe-
lage beim Ausbau kennzeich-
nen. An gleicher Stelle wie-
der einbauen, sonst ungleich-
mapBige Bremswirkung!

~ Zylindergehduse abschrauben.

- Bremsbelage abnehmen.

Achtung:

Vor Zurickschrauben der Kolben
etwas Bremsfliissigkeit aus dem
Bremsfliissigkeitsbehalter ab-
saugen.

Zum Absaugen die Entliifter-
flasche oder eine Plastikflasche
verwenden, die nur mit Brems-
flussigkeit in Beriihrung kommt.
Bremsfliissigkeit ist giftig und
darf auf keinen Fall mit dem
Mund iiber einen Schauch abge-
saugt werden!

- Kolben durch rechtsdrehen und
unter kraftigem Druck ein-
schrauben.

Bremsbeldge einsetzen.

Zylindergehduse anschrauben,
mit 35 Nm anziehen.

Hinweis:

Im Reperatursatz sind vier selbst-
sichernde Sechskantschrauben ent-
halten, die in jedem Falle einzu-
bauen sind.

Printed in Germany 0.97.592.605.00
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6/81

GRUNDEINSTELLUNG HINTERRAD-
BREMSE

Achtung:

Nach jedem Bremsbelagwechsel
grundsdtzlich durchfiihren.

Bei der Grundeinstellung darf
das Handbremsseil nicht vorge-
spannt sein.

Kontrolle:

- Hebel fiur Handbremsseil Mit-
tels Schraubenzieher abwech-
selnd gegen

Anschlag driicken (siehe Pfeil).

- Wird dabei jeweils der Hebel
vom gegeniiberliegenden Brems-
sattel vom Anschlag weggezo-

gen,
weit vorgespannt.

ist das Handbremsseil zu

Nachstellmutter fiir Handbrems-
seil entsprechend 1lo6sen, bis
beide Hebel am Anschlag anlie-
gen,

Schraubenzieher mit mindestens
6 mm @ zwischen Federende hin-
ten und Rolle klemmen.

Bremspedal bei stehendem Motor
ca. 40Omal mit maBiger Kraft be-
tatigen.

Priifen, ob beide Rader frei
durchdrehen.
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Audi 100. Audi 200 Fahrwerk Audi 200 6/81
HANDBREMSE EINSTELLEN Kontrolle:
Hinweis:

Durch die automatische Nachstel- I
lung der Hinterradbremse ist ein i
Nachstellen der Handbremse in der
Regel nicht erforderlich. Neuein-
stellung nur bei Ersatz der Hand-
bremsseile, der Bremssadttel oder I
der Zugstange. I

Achtung! |

Grundsadtzlich Grundeinstellung !
der Hinterradbremse vorher durch- 1
fiihren (Siehe Seite 2). I

1 = Hebel fir Handbremsseil mit-
! tels Schraubenzieher abwech-

- Nachstellmutter fiir Handbrems-
seil soweit nachstellen, bis

selnd gegen Anschlag driicken

- Wird dabei jeweils der Hebel
am gegeniiberliegenden Brems-
sattel vom Anschlag weggezo-
gen, ist das Handbremsseil zu

! weit vorgespannt.

- Nachstellmutter fliir Handbrems-
seil entsprechend losen, bis

! beide Hebel am Anschlag anlie-

I gen.

! - Handbremse anziehen und an-
I schlieBend wieder loslassen.

- Priifen ob beide Rader frei
beide Hebel vom Anschlag gerade ! durchdrehen, gegebenenfalls
abheben. (zwei Mechaniker erfor- Leichtgangigkeit der Handbrems-
derlich) betdtigung priifen.

- Nachstellmutter zwei Umdrehungen
zurickdrehen.
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Technisches Merkblatt.
Audi 100, Audi 200 Nr. 6

Reparaturleitfaden Heft: Fahrwerk Audi 200, Ausgabe Januar 1980 Ausgabe:
Zu kennzeichnen Seite: 2, 5 und 7 6/81

VERBINDUNG RADNABE - GELENKWELLE

Radnabe und Gelenkwelle werden sowohl beim serienmdfBligen Einbau als
auch im Reparaturfall mit dem Sicherungsmittel - D6 - eingesetzt, d.h.
verklebt.

Aus gegebenem Anlafl weisen wir ausdriicklich darauf hin, daB die De-
montage dieser Teile nur mit einem Abzieher durchgefiihrt werden darf.
Die hydraulische Druckvorrichtung V.A.G 1389, die im Reparaturleit-
faden abgebildet ist, wurde dafiir entwickelt,

Die Anwendung von HeiBluftgeblasen oder gar SchweiBbrennern ist grund-
sdtzlich unzulassig, da schwerwiegende Folgeschaden entstehen.

Printed in Germany 0.97.592.606.00
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Technisches Merkblatt.
Audi 100, Audi 200 N 7

Fahrwerk Audi 100 und Audi 200 Ausgabe:
Zu kennzeichnen Mikroplanfilm: 3, Siule 1 und 6 11/81

GEANDERTE QUERLENKER

Ab Fg.-Nr. 43CA 016 732 bei Audi 100 und
ab Fg.-Nr, 43CN 022 303 bei Audi 200

werden serienmdBig gednderte Querlenker mit geteilten duBeren
Querlenkerlagern eingebaut.

Abb. 1 Querlenker Audi 100 mit Abb. 2 Querlenker Audi 200 mit
geteilten Querlenkerlagern geteilten Querlenker=-
auen lagern auBen

Reparaturhinweis:

Die gednderten Querlenker mit geteilten Lagern auBen kdnnen auch
in Fahrzeuge vor oben genannten Fahrgestellnummern eingebaut wer-
den, aber nur jeweils auf beiden Seiten. Die bisherigen Querlenker
und Lager bleiben weiterhin ErsatzteiT,

Printed in Germany 0.97.569.407.00
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Technisches Merkblatt.
Audi 100, Audi 200 N 14

Reparaturleitfaden Heft: Fahrwerk, Ausgabe Januar 1978 Ausgabe:
Zu kennzeichnen Seite: A: Seite 78; B: Seite 83 12/80

A - Servolenkung Audi 100 mit 1,6 1-Motor

B - Fliugelpumpe mit Leichtmetallgeh&duse

A - SERVOLENKUNG AUDI 100 MIT 1,6 1-MOTOR

Ab November 1980 ist der Audi 100 mit 1,6 1-Motor auch mit Servo-
lenkung (M 657) lieferbar.

Die Instandsetzung des Lenkgetriebes sowie erforderliche Reparatur-
hinweise sind im Reparaturleitfaden auf Seite 78 sowie im Technischen
Merkblatt Nr. 7 und Nr. 11 beschrieben.

B - FLUGELPUMPE MIT LEICHTMETALLGEHAUSE

In Fahrzeuge mit Servolenkung werden Fligelpumpen mit Leichtmetall-
gehduse, ET-Nr. 035 145 155 B, eingebaut.

Die Ersatzteilenummer ist auf dem Typenschild der Fliigelpumpe zu
finden. Die Fliigelpumpe fiir 4- und 5-Zylindermotor ist identisch.

Hinweis:

An Fliigelpumpen mit Leichtmetallgehduse sind auBer dem Ersetzen des
Druck~ und Strombegrenzungsventils keine Instandsetzungen vorzunehmen.
Im Bedarfsfall ist eine neue Fliigelpumpe einzubauen.

Der Forder- und Systemdruck (68 - 82 bar Uberdruck) hat sich nicht
gedndert (mit Manometer V.A.G 1402 priifen).

Printed in Germany 0.97.591.914.00 1
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FLUGELPUMPE MIT LEICHTMETALLGEHAUSE AUS- UND EINBAUEN

(5-Zylindermotor)

Achtung!
Selbstsichernde Muttern ersetzen,
Dichtringe ersetzen.

Schwenkbiigel hinten

Schwenkbiigel vorn

Spannschraube ————
Keilriemen spannen — Seite 3

]

Blechschraube

Ke-ilri‘E;rrw.-ruscl'nutz—||

Schnappmutter

Fliigelpumpe

Scheibe

Dehnschlauch—
an Pumpe sowie an Rohr zum
Drehkolbenventil: 40 Nm

Keilriemen —
GroBe:

Spannbiigel

12,5x 992 mm

Keilriemenscheibe —Druck- und Strombegrenzungsventil
die Keilriemenscheibe ist richtig nicht zerlegen

montiert, wenn auf der Stirnseite Toleranzkennzeichnung — Abb. 1

der Riemenscheibe in Fahrtrichtung
gesehen ,5-Z" eingeschlagen ist




Audi 100, Audi 200 Fahrwerk

Nr.14
12/80

Abb. 1 Kennzeichnung Toleranz-

rua =]

Im Bedarfsfall Druck- und Strom-
begrenzungsventil mit gleicher

Toleranzgruppe einbauen (siehe
Pfeil).

KEILRIEMEN FUR FLUGELPUMPE
SPANNEN

(Fahrzeuge mit 5-Zylindermotor)

- Muttern - 1 - losen.

- Schraube - 2 - der Spannvor-
richtung entsprechend ver-
drehen.

Der Keilriemen ist richtig ge-
spannt, wenn er sich in der
Mitte der beiden Keilriemen-
scheiben mit dem Daumen ca.

10 mm durchdriicken lapt.

- Muttern - 1 - festziehen.
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FLUGELPUMPE MIT LEICHTMETALLGEHAUSE AUS- UND EINBAUEN
(4-Zylindermotor)

Achtung!
Selbstsichernde Muttern ersetzen,

Dichtringe ersetzen Schwenkbiigel hinten

Dehnschlauch
an Rohr zum
Drehkolbenventil 40 Nm

Schwenkbiigel vorn

Spannbiigel

Keilriemen
GréBe:
9,5 x 800 mm

Dehnschlauch
in Halter einsetzen

Saugschlauch

Fliigelpumpe

Keilriemenscheibe

Druck- und Strombegrenzungsventil

die Keilriemenscheibe ist richtig nicht zerlegen
montiert, wenn auf der Stirnseite Toleranzkennzeichnung — Abb. 1
der Riemenscheibe in Fahrtrichtung 48296

gesehen ,4-Z" eingeschlagen ist

Spannschraube
Keilriemen spannen — Seite 5
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Abb. 1 Kennzeichnung Toleranz-

'l e

Im Bedarfsfall Druck- und Strom-
begrenzungsventil mit gleicher
Toleranzgruppe einbauen (siehe
Pfeil).

KEILRIEMEN FUR FLUGELPUMPE
SPANNEN

(Fahrzeuge mit 4-Zylindermotor)

- Schrauben - 1 - losen,
(zweite Schraube nicht sicht-
bar).

- Muttern - 2 - losen.

- Schraube - 3 - der Spannvor-
richtung entsprechend ver-
drehen.

Der Keilriemen ist richtig ge-
spannt, wenn er sich zwischen
den beiden Keilriemenscheiben
mit dem Daumen ca. 10 mm durch-
driicken lapBt.

- AnschliefBend geloste Schrau-
ben und Muttern wieder fest-
ziehen.
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Technisches Merkblatt.
Audi 100, Audi 200 nr. 19

Reparaturleitfaden Heft: Fahrwerk Audi 100, Ausgabe Januar 1978| Ausgabe:
Zu kennzeichnen Seite: 5, 7 und 12 6/81

VERBINDUNG RADNABE - GELENKWELLE

Radnabe und Gelenkwelle werden sowohl beim serienmdBigen Einbau als
auch im Reparaturfall mit dem Sicherungsmittel - D6 - eingesetzt, d.h.
verklebt.

Aus gegebenem Anlafl weisen wir ausdriicklich darauf hin, daB die De-
montage dieser Teile nur mit einem Abzieher durchgefiihrt werden darf.

Neben dem im Reparaturleitfaden abgebildeten mechanischen Abzieher,

wurde zur leichteren Demontage die hydraulische Druckvorrichtung
V.A.G 1389 entwickelt.

Die Anwendung von HeiBluftgebladsen oder gar SchweiBbrennern ist grund-
satzlich unzulassig, da schwerwiegende Folgeschidden entstehen.

Printed in Germany 0.97.591.915.00
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