Der Audi 100. Als Taxi. Zuverlassig
und immer einsatzbereit. Rund um

die Uhr.

www.audi-klassik.de



Der Audi 100 ist ein komfortables Auto-
mobil. Mit leistungsstarken Motoren.
Und Frontantrieb. Mit uberdurch-
schnittlicher Richtungsstabilitat.

Der Audi 100. Ein Automobil, wie es Taxi-
Unternehmen brauchen. Ein Automo-
bil, auf das VerlaR ist.

Es gibt kaum einen Wagen, Deshalb mufl ein Taxi ein dienung. Es soll preiswert in der
an den so hohe und harte Forde- besonderes Auto sein. Zuverliis- Anschaffung sein. Keine hohen
rungen gestellt werden wie an ein sig und sicher. Praktisch und be- Betricbs- und Kilometerkosten
Taxi. quem in der Ausstattung und Be- haben. Und rund um dic Uhr cin-

www.audi-klassik.de

satzbereit sein. Das alles bietet
der Audi 100,

Wirtschaltliche  Motoren.
Den Audi 100 gibt es mit ver-
schiedenen  Motoren.  (Si
Technische Daten auf der letzten
Seite.) Alle haben einen sehr
giinstigen  Kraftstoffverbrauch.
Vor allem der wirtschaftliche
5-Zylinder-Diesel-Motor.

Seine Sicherheit. In jedem
Audi 100 steckt die Sicherheit
cines der erfahrensten Pkw-Her-
stellers der Welt. Die in vielen
Tests erprobte Passagierzelle ist
besonders formstabil und wird
durch Knautschzonen vorn und
hinten geschiitzt.

EINGANG




Die Armaturentafel ist aus
flexible und verformbarem
Material. Gefdhrliche Ecken und
Kanten gibt es im Inneren des
Audi 100 nicht. Aufierdem ge-
hort zum  Sicherheitsstandard:

Automatic-Sicherheits-Gurte auf

vier Sitzplitzen und ein Becken-
gurt fiir den Mittelsitz hinten.

enau__ fahren  und

‘inen erheblichen Be
trag zur Fahrsicherheit leistet die
Vorderachse mit dem spurstabili-
sicrenden Lenkrollradius. Aus-
brechen wird so weitgehend ver-
hindert. Das gleiche trifft auch
beim Bremsen zu. Unterstiitzt
wird dic Brem: erheit durch

Scheibenbremsen  vorn,
honenden Brems-
r und das diagonal
Zweikreis-Brems-

grolie
cinen
kraftv
wirkende
system.

zigig

nenraum. Der Innenr
idi 100 bietet mehr Komfort
als es in seiner Klasse tiblich ist:
Vollschaumsitze mit gutem seit-
lichen Halt, eine Armaturentafel
mit blendfrei und iibersichtlich
angebrachten Instrumenten, ein
hochwirksames izungs- und
Beliiftungssystem,  aufwendige
Schallisolierung. Und einen gro-
f3en, leicht zu beladenden Ge-
craum, der 642 Liter falit.

Hinzu kommt die Taxi-Ausstat-
tung: Alarmanlage, Konsole auf
der Armaturentafel zur Auf-
nahme der Taxameteruhr, An-
schluBmaoglichkeit fiir Taxame-

terwellen-Antrieb, Tiirkontakt-
schalter an allen Tiiren, vier In-
nenleuchten, Funkgerit-Halte-
rung, Lautsprecher fiir Funkge-
rit vorn links, Sitzbeziige wahl-
weise in Stoff oder Kunstleder,
ausgeformte Gummiwannen im
FuBraum vorn und hinten, ver-
stirkter, hohenverstellbarer Fah-
rersitz, von innen S
AuBenspiegel links und 1
verstirkte Bremsanlage, UKW-
Nahentstorung,
Dachzeichenbeleuchtung  und

Anschlull  fur

Lackierung elfenbein® RAL

1015.

Und weite
das Audi 100 Taxi gibt es, wic
fiir jeden Audi, den weltweiten

ficherten V.A.G Serive em.
Original Teile fiir Audi. Die

A.G Finanzierung. Den V.A.G
Versicherungs Service (VVD).
Und das V.A.G Leasing. Alles
bei Threm V.A.G Partner.




Die technischen Daten. Audi 100 Taxi.

Modelle

Audi 100 Taxi

Motor-Bauart

Vierzylinder-Reihenmotor

Audi 100 Taxi 5D

Funfzylinder-Reihenmotor

|

Audi 100 Taxi 55

Gemisch-Aufbereitung

durch Fallstrom-Register-
Vergaser

durch Dieselprinzip

Hubraum

1,6 Liter (1588 cm?)

2,0 Liter (1986 cm?)

durch Fallstrom-Register-
Vergaser

2,2 Liter (2144 cm?)

Leistung

63 kW (85 PS nach DIN)
bei 5600/min.

51 kW (70 PS nach DIN)
bei 4800/min.

85 kW (115 PS nach DIN)
bei 5500/min.

Audi 100 Taxi 5E

durch Einspritzanlage

100 kW (136 PS nach DIN})

bei 5700/min.

Grobtes Drehmoment

124 Nm') bei 3200/min.

123 Nm') bei 3000/min.

Elektrische Anlage

12 V/63 Ah-Batterie,
Drehstromgenerator
65 A max.

12 V/88 Ah-Batterie,
Drehstromgenerator
65 A max.

166 Nm') bei 4000/min.

185 Nm') bei 4200/min.

12 V/63 Ah-Batterie, Drehstromgenerator 65 A max.

Getriebe

Gegen Mehrpreis

Vollsynchronisiertes Viergang-Schaltgetriebe

Getriebeautomatik

Fintgang-Schaltgetriebe

Funfgang-Schaltgetriebe oder Automatik

Vorn durch Federbeine (untere) Querlenker, dabei spurstabilisierender Lenkrollradius, hinten durch Torsions-Kurbelachse

Radfuhrung

mit Abstitzung durch Panhardstab
Federung Vorn und hinten durch Schraubenfedern und Teleskopstofidampfer — vorn als Federbeine ausgefihrt
Lenkung Zahnstangenlenkung, Sicherheitslenksaule

Bremsanlage

Diagonal-Zweikreis-Bremssystem mit Scheibenbremsen vorn, Trommelbremsen hinten und Bremskraftverstarker,
lastabhéngiger Bremskraftregler

Rader Stahl-Rader, FelgengroBe 5'% x 14

Reifen Stahlgirtelreifen 165 SR 14 | Stahlgirtelreifen 185/70 SR 14 Stahlgurtelreifen
185/70 HR 14

Hochstgeschwindigkeit

mit 4Gang-/5Gang-

Schaltgetriebe/Automatik 160/—/156 km/h 150/145/— km/h 188/188/183 km/h

176/176/172 km/h

Beschleunigung bei halber
Nutzlast mit 4Gang-/
5Gang-Schaltgetriebe/
Automatik

0— 80km/h: 8,6/-/11,5s
0—100 km/h: 13,4/-/16,3 s

0— 80 km/h: 11,5/11,5/—s
0—-100 km/h: 18,5/18,5/- s

0— 80 km/h: 7,8/ 7,8/10,0s
0-100 km/h: 12,0/12,0/14,6 5

0— 80km/h: 6,6/6,6/ 80s
0-100 km/h: 9,9/9,9/11,9 s

Kraftstoftverbrauch nach
DIN mit 4Gang-/5Gang-
Schaltgetriebe/Automatik

Kraftstoftverbrauch, gemessen nach DIN 70030 v. 7/78 {der die ECE-Empfehlung A70 zugr(rundelisé?
Bei Messung des Stadtzyklus wird iblicher Stadtfahrbetrieb simuliert. Die Messung mit 90

m/h un

).
120 km/h erfolgt bei

konstanter grﬂfgeschw]ndigkeii. Je nach Fahrweise, StraBen- und Verkehrsverhdlinissen, Umwelteinflissen und Fahrzeug-
zustand werden sich in der Praxis Werte ergeben, die von den nach dieser Norm ermittelten Werten abweichen.

im Stadtzyklus:
12,6/—/11,8 Liter/100 km
[Normalbenzin)

bei 90 km/h:

7,0/—/7,5 Liter/100 km
bei 120 km/h:

9,2/—19,7 Liter/100 km
Mischwert:

10,3/-/10,2 Liter/100 km

im Stadtzyklus:
9,0/9,0/— Liter 100 km
[Diesel)

bei 90 km/h:
6,2/5,6/— Liter 100 km
bei 120 km/h:
8,5/7,6/— Liter/100 km
Mischwert:

8,2/7,8/— Liter/100 km

im Stadtzyklus:
15,2/15,2/14,8 Liter/100 km
(Normalbenzin)

bei 90 km/h:

8,1/7,3/8,6 Liter/100 km
bei 120 km/h:
10,5/9,4/11,0 Liter/100 km
Mischwert:

12,2/11,8/12,3 Liter/100 km

im Stadtzyklus:
14,5/14,5/14,1 Liter/100 km
(Superbenzin)

bei 90 km/h:

8,2/7,4/8,7 Liter/100 km
bei 120 km/h:
10,4/9,3/11,1 Liter/100 km
Mischwert:

11,9/11,4/12,0 Liter/100 km

Der Mischwert ergibt sich anteilig aus 50 % des Stadtzyklus und je 25 % des 90 km/h- bzw. des 120 km/h-Verbrauchs.
Bei anderen Fahranteilen sind die Prozentsétze entsprechend zu éndern.

Abmessungen Radstand 2676 mm, Spurweite vorn/hinten 1470/1455 mm, gréBte duBere Léange/Breite/Hohe 4683/1768/1390 mm,
kleinste Bodenfreiheit 127 mm, Wendekreisdurchmesser 11,3 m.

Leergewicht 110 kg?) 1210 kg?) 1170 kg?) | 1210kg?)

Zul. Gesamigewicht 1570 kg 1670 kg 1630 kg 1700 kg

Nutzlast 460 kg 460 kg 460 kg 490 kg

Zul. Achslasten,

vorn/hinten 910/810 kg 1020/830 kg 960/830 kg 1020/830 kg

Zul. Anhangelasten, 1000/590 kg, 1100/640 kg 1350/620 kg, 1400/620 kg,

gebremst/ungebremst mit Automatik 1000/590 kg mit Automatic 1400/620 kg mit Automatic 1500/620 kg
Hinweis: Mit zunehmender Hohe verringert sich zwangsléaufig die Motorleistung.
Ab 1000 m ber Meereshéhe und je weitere 1000 m sind jeweils 10 % von dem %eSponngewichT

(zul. Anhdngelast + zul. Gesamtgewicht des Zuglahrzeuges) abzuziehen.

Gepackrauminhalt

Nach Ublicher Messung mit Kugeln von 50 mm Durchmesser 642 Liter.

'} Neue Einheit fiir Leistungsangabe bzw. Drehmoment gemaf deutschem Bundesgesetz, Auf- bzw. Abrundung bei Umrechnung gemald DIN 1333,

?) Durch Mehrausstattungen kann sich das Leergewicht des Fahrzeuges erhchen, wadurch die mégliche Nutzlast entsprechend verringert wird.
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