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Der neue Audi 100

Von einem vollig neuen Audi-Modell wird zurecht erwartet, daB es
auf dem Gebiet der Automobiltechnik Orientierungsmarken setzt.
Der neue groBe Audi 100 ist weit mehr als nur die Ablésung fir
einen in Ehren gealterten Vorgéanger. Die sorgfaltig entwickelte
Konstruktion stéBt nach der Tradition des renommierten Namens
in mehreren Bereichen auf zukunftstrachtiges Neuland vor. Zu
den hervorragenden Details des neuen Audi 100 zdhlen u. a.:

@ Der erste serienméBige Fiinfzylinder-Otto-Motor

@® Das Prinzip des autogenen Faltbeulens als neuer Weg zur
Steigerung der passiven Sicherheit.

@ Neuartiges Heizungs-/Liftungssystem mit luftseitiger Rege-
lung

@® Ungewohnlich hoher Komfortstandard durch optimale Fahr-
werkabstimmung und neue Wege der Schalldammung

@ Bisher von keinem Wettbewerber seiner Klasse erreichte Kom-
bination von Raumangebot, Fahrleistungen und Wirtschaftlich-
keit.

@ In der Spitzenklasse des Wettbewerbs liegt der neue Audi 100
mit seinem extrem glinstigen Luftwiderstand (Cw x F = 0,77

[m2]).
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Kurzfassung

Mit dem neuen groBen Audi 100 setzt die AUDI NSU AUTO UNION
AG neue MaBstabe im Automobilbau. Ausgereifte Technik, fort-
schrittliches Styling, liberdurchschnittlicher Komfort, zuverlassige
Sicherheit, groBe Wirtschaftlichkeit und geringe Wartung bestim-
men seinen Charaker. Die zwei- und viertlirigen Limousinen gibt
es in drei Ausstattungsvarianten und mit drei Motorversionen,
darunter erstmals ein Ottomotor-Fiinfzylinder, der neue Wege im
Motorenbau aufzeigt.

Karosserie

Nach dem Prinzip der aerodynamischen Optimierung entwickelt,
hat der neue Audi 100 eine Karosserie von eleganter, zeitloser
Zweckform. Das bedeutet besonders glinstige Werte fiir Beschleu-
nigung, Kraftstoffverbrauch und Hoéchstgeschwindigkeit, auBer-
dem werden Windgerdusche und Schlechtwetter-Verschmutzung
erheblich gemindert. Dimensionierung und Auswahl der Werk-
stoffe wurden durch Berechnungen nach modernsten Methoden
bestimmt und in zahlreichen Versuchen erprobt. Sie garantieren
dem Audi 100 hohe Sicherheit und lange Lebensdauer.

Viel Glas und eine niedrige Girtellinie erméglichen gute Sicht
nach allen Seiten. Mit weniger als 1200 kg Leergewicht ist der
neue Audi 100 eines der gewichtsglinstigsten Fahrzeuge dieser
GroBenordnung.

Besondere Bedeutung kommt dem extrem niedrigen Luftwider-
stand (Cw X F = 0,77) zu, ein Spitzenwert im weltweiten Vergleich.

Innenraum mit Komfortausstattung

Der neue Audi 100 ist der komfortabelste Audi, der je gebaut
wurde, und der Innenraum ist so gestaltet, daB sich alle Insassen
in der behaglichen, wohnlichen Atmosphére entspannen kénnen.

Die groBzligige Dimensionierung und harmonische Abstimmung
der Farben schlieBen harte optische Kontraste aus und lassen
den Fahrgastraum hell und freundlich erscheinen. Insgesamt ste-
hen flir die neue Audi 100-Baureihe drei Ausstattungsvarianten
zur Wahl: Grundausstattung, L- und GL-Ausstattung.

Wer den neuen Audi 100 fahrt, reist 1. Klasse. In der Gerausch-
dampfung wurden zum Teil véllig neue Wege beschritten. So ist
der Innenraum durch eine schallddmmende Wanne isoliert, deren
Kernstlick eine Teppicheinlage mit integrierter Schwerschicht und
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Unterschaumung bildet. Der Fahrschemel dampft Motor- und
Fahrwerkgerausche, bei schneller Fahrt auftretende Windgerau-
sche sind durch sorgfaltige aerodynamische Uberarbeitung der
Karosserie auf ein Minimum reduziert.

Nach anatomischen Erkenntnissen geformte Vollschaumsitze bie-
ten ungewohnlichen Sitzkomfort und sind Voraussetzung fiir er-
midungsfreies Fahren und Reisen. Die vorderen Liegesitze
kdnnen gegen Mehrpreis mit Hohenverstellung ausgestattet wer-
den.

Neue MaBstédbe setzt das Heizungs- und Beliiftungssystem. Die
Heizleistung wiirde ausreichen, um den Warmebedarf eines mo-
dernen Einfamilienhauses zu decken. 6 kg/min Luftdurchsatz
entspricht einer Heizleistung von 7300 kcal/h. Die Temperatur-
regelung erfolgt im Audi 100 nach dem Luftmisch-Prinzip, das
kalte und warme Frischluft im gewiinschten MaBe mischt.

Der Vorteil: Unabh&ngig von Fahrgeschwindigkeit und Motordreh-
zahl kann die Warmeabgabe weitgehend ohne Nachregulieren ge-
halten werden. Die Breitbandventilation und ein neu entwickelter
Radialllifter mit groBem Durchmesser sorgen fiir ein intensives
und nahezu gerauschloses Ausstromen der Luft mit gezielter Do-
sierung iiber den gesamten Fahrgastraum.

Alle wichtigen Instrumente sind blendfrei und ubersichtlich an-
geordnet, die Bedienungshebel griffglinstig in bequemer Reich-
weite.

Motor/Getriebe

Der neue Audi 100 wird mit drei Motorvarianten zwischen 85 und
136 PS angeboten. Typisch fiir alle Motoren ist die Optimierung
von Effizienz und praxisgerechten Eigenschaften.

Der 1,6-Liter-Motor mit 85 PS ist vom bisherigen Audi 100 bekannt
und unverandert (ibernommen. Es handelt sich um das bewéhrte
Audi 80-Triebwerk, allerdings ist die Getriebelibersetzung auf das
hdohere Wagengewicht des Audi 100 abgestimmt.

Der 2,0-Liter-Motor, 115 PS, ist vom bewahrten Audi 100-Trieb-
werk abgeleitet, und der Finfzylinder, 136 PS, baut nach dem
Baukasten-Prinzip auf der 1,6-Liter-/4-Zylinder-Variante auf. In
ihrer grundsatzlichen Konstruktion sind diese Motoren eng ver-
wandt. Allen gemeinsam ist der GrauguB-Zylinderblock mit zu-
sammengegossenen Zylinderlaufblichsen, wodurch eine hohe
Standfestigkeit der Zylinderbohrung erreicht wird.
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Der Zylinderkopf aus Aluminium besitzt in Reihe angeordnete
Ventile, die (iber TassenstoBel von einer obenliegenden Nocken-
welle betatigt werden. Der Antrieb der Nockenwelle und einer
Zwischenwelle (1,6-Liter) oder Kiihlwasserpumpe (2,0-Liter und
5-Zylinder) erfolgt tiber einen Zahnriemen.

SerienmaBig sind alle Audi 100 mit einem leichtbedienbaren Vier-
gangschaltgetriebe ausgestattet. Wahlweise gegen Mehrpreis
steht Vollautomatik fiir alle drei Motoren zur Verfligung.

Der Fiinfzylinder

Die Konstruktion des neuartigen 5-Zylinder-Motors orientiert sich
am 1,6-Liter-Vierzylinder. Im Vergleich dazu wurde der Kolbenhub
geringfiigig erhoht, um neben der hohen Maximalleistung auch
ein Uberdurchschnittliches Drehmoment in allen Drehzahlberei-
chen zur Verfiigung stellen zu kénnen.

Der Vorteil dieses Motors liegt in der ausgesprochen hohen Lauf-
kultur und dem geringen Kraftstoffverbrauch dank der K-Jetronic-
Einspritzanlage.

Der 2,2-Liter-/5-Zylinder-Motor leistet 136 PS (100 kW), die H6chst-
geschwindigkeit des Audi-Spitzenmodells liegt bei 190 km/h.
Wichtiger als dieser Wert diirften allerdings die Beschleunigung
in 9,5 s von 0 auf 100 km/h und der DIN-Verbrauch von 10,5 I/
100 km sein.

Fahrwerk und Bremsen

Der bewéhrte Vorderradantrieb des Audi 100 garantiert gute Bo-
denhaftung der treibenden und lenkenden Réder durch einen ent-
sprechenden Achslastanteil, er bietet ausgezeichnete Richtungs-
stabilitdt auch bei Seitenwind und sprichwdrtlich gute Winterfahr-
eigenschaften.

Die Vorderachse erhielt einen Fahrschemel, der Rollgerdusche
erheblich mindert, und fiir die Vorderrader wurden platzsparende
Federbeine und negativer Sturz gewahlt, um ein feines Anspre-
chen der Lenkung zu ermdglichen und den Reifenverschlei zu
mindern. Alle Ausfithrungen haben eine leichtgéangige Zahnstan-
genlenkung mit Lenkungsdampfer, auf Wunsch gegen Mehrpreis
auch Servolenkung. Die Lenkgeometrie schlieBt die Audi-typi-
schen Konstruktionsdetails »Spurstabilisierender Lenkrollradius«
und »Nachlaufversatz« ein, Voraussetzungen fur sicheres Fahr-
verhalten. Im Prinzip beibehalten wurde die bewahrte Hinterachse,
eine Torsionskurbelachse, bei der Seitenkrafte durch einen nun-
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mehr quergelegten Panhardstab aufgenommen werden. Die da-
mit mogliche weichere Langsfederung ergibt mehr Abrollkomfort.

Die Bremsanlage arbeitet mit zwei diagonal angeordneten hy-
draulischen Kreisen auf Schwimmsattel-Scheibenbremsen an den
Vorder- und Trommelbremsen an den Hinterradern.

Die Finfzylinder-Ausfuhrung hat Bremsscheiben mit Innenbeltf-
tung.

Sicherheit

Frontantrieb, Spurstabilisierender Lenkrollradius und das Dia-
gonal-Zweikreis-Bremssystem bringen allen Audi-Automobilen
einen hohen Grad aktiver Sicherheit. Bei der passiven Sicherheit
wurde beim neuen Audi 100 technisches Neuland betreten. Nach
dem von Audi erforschten Prinzip des autogenen Faltbeulens kann
bei einem Aufprall iiber einen kiirzeren Weg mehr Energie absor-
biert werden als bisher durch Knautschen der Blechstruktur.

Unter Einbeziehung dieses neuartigen Prinzips wurde die Kon-
struktion der Rohkarosse so ausgelegt, daB sie tiberdurchschnitt-
lich hohe Sicherheitsreserven aufweist, die allen Insassen optima-
len Schutz bieten.

Weitere Beitrdge zur passiven Sicherheit sind eine Sicherheits-
Lenksaule mit Ausklink- und Verformungs-Element, ein Sicher-
heits-Lenkrad mit Prallpolster, Automatik-Sicherheitsgurte und
verstellbare Kopfstiitzen vorn. AuBerdem wurde der gesamte In-
nenraum entschérft, der Kraftstofftank in die geschiitzte Zone
unter dem Fondsitz verlegt und die AuBenkontur fuBgangerfreund-
lich gestaltet.

Wirtschaftlichkeit, Wartung, Reparatur

Dem Stil unserer Zeit entsprechend, zéhlen die verschiedenen
Audi 100-Varianten zu den wirtschaftlichsten Automobilen der je-
weiligen Hubraumklasse. Bei normaler Fahrweise erreichen sie im
Kraftstoffverbrauch Werte, wie sie vor wenigen Jahren nur fir
kleinere Autos galten. (Normalverbrauch bei 100 km: 1,6-Liter =
8,9 Normal-Benzin; 2,0-Liter = 9,6 Super-Benzin; 2,2-Liter-Fiinf-
zylinder = 10,5 Super-Benzin.)

Die Wartungs- und Pflegeanspriiche sind minimal: Pflegedienst
(einschlieBlich Olwechsel) zweimal jéhrlich oder mindestens alle
7500 km. Wartung einmal jéhrlich oder mindestens alle 15000 km.
Die Radaufhéngung, die Antriebswellen und -gelenke, die Tiir-
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und HaubenschlieBungen bediirfen keiner Pflege. Auch das Fahr-
werk, bei dem Vorkehrungen fiir eine verlaBliche Dauerschmie-
rung getroffen wurden, ist wartungsfrei.

Funktionsgerechte Anordnung der Bauteile und Baugruppen so-
wie gute Zugéanglichkeit verkiirzen die Wartungszeiten. Bei der
Konstruktion der Karosserie wurde auBerdem die Maglichkeit
einer kostensparenden Abschnittsreparatur von Blechschaden
besonders beriicksichtigt.

Besondere Sorgfalt wurde auf den Korrosionsschutz der Blech-
teile verwendet, Hohlraumversiegelung und Langzeit-Unterbo-
denschutz auf PVC-Basis sind serienmaBig.

Zubehor

Das reichhaltige Zubehdrprogramm macht den Audi 100 wertvol-
ler als je zuvor. Besonders viel Wert wurde auf stérungsfreien
Radioempfang und den Lautsprechereinbau gelegt. Das Angebot
umfaBt ein breites Sortiment anspruchsvoller Radiogerate mit ein-
gebautem Verkehrsfunkdecoder, akustischer Abstimmhilfe, auto-
matischer Umschaltung auf Verkehrsfunk und automatischer St6-
rungsunterdriickung zur Beseitigung von Reststdrungen aus dem
Hoch- und Niederspannungsbereich, von Nebenaggregaten und
von anderen Fahrzeugen.

Schallkorper unter den Lautsprechern stellen ein Novum im Auto-
mobilbau dar und gewahrleisten eine hervorragende Ton- und
Klangwiedergabe in Hi-Fi-Qualitat.

Fir den Audi 100-Flinfzylinder steht gegen Mehrpreis eine eigens
entwickelte Klimaanlage zur Verfligung, die nach dem Prinzip der
Haushalt-Kiihlschréanke arbeitet und bei hohen AuBentemperatu-
ren fir ein wohltemperiertes Klima im Wageninneren sorgt.
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Aller guten Dinge sind drei
Der neue groBe Audi 100

Innerhalb eines knappen Jahrzehnts hat sich die Marke AUDI
eine stark beachtete Fllhrungsposition in der internationalen
Automobiltechnik gesichert. Wenn sie nun ihr Erfolgsprogramm
Audi 50/Audi 80 durch einen von Grund auf neuen Audi 100 abrun-
det, dann ist diesem neuesten Ingolstadter allgemeine Aufmerk-
samkeit und ein betrachtliches Erwartungsniveau sicher.

Die »gute Drei« tritt auBer bei den Modellen auch auf dreiweiteren
Gebieten auf. Den neuen Audi 100 wird es in drei Varianten geben.

Grundausstattung, L- und GL-Ausstattung

Und der Kaufer hat die Wahl zwischen drei Motoren:
Vierzylinder, 1,61, 85PS
Vierzylinder, 2,01, 115 PS
Fiinfzylinder, 2,2 1, 136 PS

Daraus ergeben sich folgende Kombinationen:
Audi 100, 100 L, 100 GL

Audi 100 S, 100 LS, 100 GLS

Audi 100 L5E, 100 GL5E

Sie werden serienmaBig mit leicht schaltbaren Vierganggetrieben
bzw. wahlweise mit Vollautomatik ausgestattet.

Der Fiinfzylinder ist der erste Serien-Ottomotor mit dieser Zylin-
derzahl.Sein besondererVorzug ist die ausgesprochen hohe Lauf-
kultur und der geringe Benzinverbrauch dank der K-Jetronic-
Einspritzanlage.

Der veranderten Rolle des Automobils in der modernen Gesell-
schaft entsprechend, bietet der neue Audi 100 statt »viel Auto«
und hohem Prestigewert durch modische Formen Uberwiegend
praktische Vorzlige, die lUber lange Zeit ihre Giiltigkeit behalten:
beispielsweise hohe aktive und passive Sicherheit, liberdurch-
schnittlichen Nutzraumanteil an den Gesamtdimensionen, gerin-
gen Kraftstoffverbrauch aufgrund effizienter Triebwerke und Ka-
rosserieformen mit geringem Luftwiderstand, hohe Lebenserwar-
tung durch konstruktive MaBnahmen und wirksamen Korrosions-
schutz und nicht zuletzt minimale Wartungsanspriche. Im Kreis
seiner Wettbewerber in der gehobenen Mittelklasse kann der neue
Audi 100 den gréBten Innenraum sowie je nach Motorleistung die
lebhafteste Beschleunigung und die glnstigsten Kraftstoff-Ver-
brauchswerte fiir sich anfiihren.
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Sicherheit auf allen Gebieten

Bei den weltweiten Bemiihungen der Automobilindustrie, die ak-
tive und passive Sicherheit ihrer Erzeugnisse zu steigern, zahlt
das AUDI-Engineering zur Avantgarde. Seine Frontantrieb-Erfah-
rungen reichen weit in die Vorkriegszeit zuriick, und mit der Ein-
fihrung des »Spurstabilisierenden Lenkrollradius«, der ein diago-
nales Zweikreis-Bremssystem ermdéglichte, lieferte AUDI einender
wohl wichtigsten Beitrage zur aktiven Sicherheitdieses Jahrzehnts.
Es versteht sich, daB die von AUDI-Ingenieuren erarbeiteten theo-
retischen und praktischen Erkenntnisse im neuen Audi 100 ihren
Niederschlag gefunden haben.

Aber auch auf dem Gebiet der passiven Sicherheit stellt der groBe
Audi 100 einen markanten Fortschritt dar. Die Konstruktion seiner
Rohkarosserie wurde so ausgelegt, daB sie Uiberdurchschnittliche
Sicherheitsreserven aufweist, die allen Insassen erhebliche Si-
cherheit bieten. Sie auBert sich z. B. in der maximalen Lenkrad-
verschiebung bei einem Frontalaufprall: Allen einschldgigen Si-
cherheitsvorschriften wird hier mehr als ausreichend entsprochen.
Erreicht wird die hohe Aufprallsicherheit durch neue Verfahren.
Die Langstrager des vorderen Fahrzeugrahmens knicken bei
einem Aufprall nicht mehr aus, sondern falten sich nach dem bei
AUDI erforschten neuen Prinzip des autogenen Faltbeulens zu-
sammen. Natirlich ist auch der 60-1-Kraftstofftank entsprechend
sicher vor der Hinterachse angeordnet.

Form und Raum

Der neue Audi 100 erhielt eine Karosserie in zeitloser Zweckform:
Elegant, aber nicht extravagant, und mehr praxisgerecht als auf-
fallig. Die Linienfiihrung ist stark von Windkanalversuchen beein-
fluBt. AUDI ging dabei den Weg der aerodynamischen Optimie-
rung reiner Zweckformen, wobei sich das glinstige Endergebnis
aus einer Summe von EinzelmaBnahmen ergab. Dabei wurden
nicht nur eine fur Kraftstoffverbrauch und Héchstgeschwindigkeit
glinstige Form erreicht, sondern auch das Windgerausch und die
Schlechtwetter-Verschmutzung der Karosserie erheblich gemin-
dert. Viel Glas und eine niedrige Gurtellinie sorgen fur gute Sicht
und ein lichtes Interieur.

Die technische Konzeption des Audi 100 mit gewissermaBen im
»Brachland« angesiedeltem Triebwerk ergibt bei knappen AuBen-
dimensionen ein Maximum an nutzbarem Raum. Im Vergleich mit
Wettbewerbsmodellen nimmt der Audi 100 auch hier eine Spitzen-
position ein.
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Dem Betrachter fallt am Innenraum des Audi 100 noch mehr auf
als die groBziigigen Dimensionen. Durch farbliche Abstimmung
nach neuen Gesichtspunkten und die Verbannung von schwarzem
Kunstleder und Chromzierat bietet sich die »gute Stube« hell und
freundlich dar. In Zusammenarbeit mit dem bekannten Minchener
Innenarchitekten Prof. Paolo Nestler entstand ein neuer, AUDI-
typischer Stil.

Die Sitze verdienen eine besondere Wiirdigung. lhre Vollschaum-
polster sind nach anatomischen Erkenntnissen optimal geformt
und entsprechen ebenso dem neuesten Stand der Technik wie
die am Sitzgestell verankerten SchloBteile der Automatikgurte.
Wahlweise kdonnen die Vordersitze mit Héhenverstellung ausge-
stattet werden. Alle wichtigen Bedienungsorgane sind in beque-
mer Reichweite angeordnet, die wichtigsten elektrischen Schalter
lassen sich betatigen, ohne die Hand vom Lenkrad zu nehmen.

Besondere Sorgfalt haben die AUDI-Ingenieure der Heizung/Luf-
tung angedeihen lassen. Die Leistung der Heizung wiirde ausrei-
chen, um den Warmebedarf eines modernen Einfamilienhauses
zu decken. Die Temperaturregelung erfolgt nach dem Luftmisch-
Prinzip, bei dem standig Warmluft erzeugt und im Bellftungs-
system der Kaltluft im gewiinschten MaB zugemischt wird. Dieses
System sorgt fiir ein rasches »Ansprechen« der Heizung und ver-
meidet weitgehend lastiges Nachregeln. Die Anlage sorgt zudem
flir optimierte Temperaturschichtung: Warmluft im FuBraum, kih-
lere Luft in Kopfhdéhe. Die Ausstromschéchte fiir kiihlende Som-
merluft liegen als Breitband im Armaturentafel-Bereich. Fur den
Audi-Fiinfzylinder steht gegen Mehrpreis eine eigens entwickelte
Klimaanlage zur Verfliigung.

Wirtschaftlichkeit als Leitmotiv

Der Begriff »Wirtschaftlichkeit« eines Automobils setzt sich aus
mehreren Komponenten zusammen. Ein modern konzipiertes
Fahrzeug wie der Audi 100 soll in Betrieb und Wartung moglichst
geringe Kosten verursachen, seinen Wert lange erhalten und bei
eventuellen Reparaturen kostenglinstig bleiben. Alle diese Ziele
wurden verwirklicht. Geringes Leergewicht durch sorgféltig be-
rechnete und erprobte gewichtsgiinstige Bauweise, aerodynamisch
glinstige Karosserieform und eine Palette hochmoderner Motoren
gewahrleisten den Anspruch, daB die verschiedenen Audi 100-
Varianten zu den wirtschaftlichsten Automobilen der jeweiligen
Hubraumklasse zahlen. Mehr noch: Bei normaler Fahrweise errei-~
chen sie im Kraftstoffverbrauch Werte, wie sie vor wenigen Jahren
noch nur fiir kleinere Autos galten. Die Wartungs- und Pflege-
anspriiche des Audi 100 sind minimal: Pflegedienst (einschlieBlich
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Olwechsel) zweimal jahrlich oder mindestens alle 7500 km. War-
tung einmal jéhrlich oder mindestens alle 15000 km. Die Radauf-
hangung, die Antriebswellen und -gelenke, die Tir- und Hauben-
schldsser bediirfen keiner Pflege. Funktionsgerechte Anordnung
der Bauteile und Baugruppen sowie gute Zugéanglichkeitverkiirzen
die Wartungszeiten. Bei der Konstruktion der Karosserie wurde
die Moglichkeit kostensparender Abschnittsreparatur von Blech-
schaden ganz besonders beriicksichtigt.

Wirtschaftlichkeit heiBt auch Korrosionsschutz. Beim Audi 100 sind
alle gefahrdeten Teile der Karosserie einer Sonderbehandlung
unterzogen. Die HohlrAume der tragenden Struktur sind aus-
nahmslos geodffnet, damit die elektrophoretisch aufgetragene
Schutzfarbschicht in jeden Winkel eindringen kann. Besonders
gefahrdete Teile erhalten eine Beschichtung mit Zinkstaubfarbe.
GroBe Sorgfalt wird bei der Bearbeitung den durch Wasser und
Steinschlag gefdhrdeten Teilen gewidmet. Wie bei AUDI ublich,
erhalten Fahrzeugboden und Radkésten noch eine schiitzende
PVC-Haut. AuBerdem werden serienméaBig die Hohlrdume ver-
siegelt.

Werterhaltend wirkt letztlich auch die Form des Audi 100 — ein
Auto, das auch in zehn Jahren nicht »unmodern« wirken wird, weil
es eine Zweckform erhielt, die keinen modischen Strémungen un-
terliegt.

Fahren in der 1. Klasse

Wer den neuen Audi 100 fahrt, reist erster Klasse. Eine so raffinier-
te Fahrkultur boten bisher nur weit teurere Fahrzeuge. Der erziel-
te Fortschritt bleibt keineswegs auf Teilgebiete beschréankt, noch
stellte er sich aufgrund eines freundlichen Zufalls ein. Die Audi
100-Konstruktion wurde von erfahrenen Ingenieurteams in allen
Einzelheiten durchgearbeitet, wobei in einigen Fallen Beurtei-
lungsmaBstébe erst geschaffen und MeBvorrichtungen konstruiert
werden muBten, die es zuvor nicht gegeben hatte. Das trifft be-
sonders auf die Gebiete der Gerduschuntersuchungen oder das
Messen der Luftstromungen zu. Das Ergebnis fiihrte in der Regel
zu neuen konstruktiven Lésungen. So entstand zum Beispiel ein
hochst wirkungsvolles Schall-Isoliersystem zwischen Motor- und
Fahrgastraum in Form einer »Teppichwanne«, die auf einer stark
dampfenden Filzunterlage ruht. Diese Teppichwanne ist mit 12 kg
schallisolierendem Kunststoff beschichtet. Ein weiteres Detail sind
durch Klebeverbindung befestigte Front- und Heckscheiben, an
deren Umrandungen die Luftverwirbelung gemindert und damit
das Luftgerausch reduziert wurde.
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Neu im Automobilbau sind auch Schallkérper unter den Lautspre-
chern des Bordradios, die nach dem Prinzip der Hi-Fi-Boxen eine
verzerrungsfreie, lineare Wiedergabe erméglichen.

Eine Fiille pfiffiger Detaillosungen machen den Audi 100 zu einem
Auto, das nicht durch Tugenden glénzt, denen Schwéachen gegen-

tiberstehen, sondern zu einem harmonischen Fahrzeug von hoher
Allround-Qualitat.
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PS-Palette

Wenn es um die technische Leistung eines Unternehmens geht,
wird neuerdings oft von »Philosophie« gesprochen. Gemeint ist
dabei die Umsetzung bestimmter markentypischer Erkenntnisse.
Was ist nun »typisch« fiir die Audi-Motoren aus Ingolstadt? Vor
allem die Optimierung von Effizienz und praxisgerechten Eigen-
schaften dank ihrer konstruktiven Reife.

Mit dem Erscheinen des Audi 80 im Jahr 1972 ist Zug um Zug ein
flexibler »Motoren-Baukasten« entstanden, der es ermoglicht, aus
den Grundkonstruktionen nach Leistung und Charakter unter-
schiedliche Varianten zu entwickeln.

Der neue Audi 100 wird in drei Motorausfiihrungen angeboten:
1,6-Liter/4-Zylinder 85 PS
2,0-Liter/4-Zylinder 115 PS
2,2-Liter/5-Zylinder 136 PS

In ihrer grundsatzlichen Konstruktion sind diese Motoren eng ver-
wandt: Allen gemeinsam ist der Zylinderblock aus GrauguB mit
zusammengegossenen Zylinderlaufbiichsen, wodurch entgegen
friherer Meinung eine sehr gute Standfestigkeit der Zylinderboh-
rung erreicht wird.

Der Zylinderkopf aus Aluminium besitzt in Reihe angeordnete
Ventile, die Gber TassenstéBel von einer obenliegenden Nocken-
welle betatigt werden. Der Antrieb der Nockenwelle und einer
Zwischenwelle (1,6-Liter) oder Kihlwasserpumpe (2-Liter und
5-Zylinder) erfolgt liber einen Zahnriemen.

Der 2-Liter-Motor mit 115 PS als mittlere Motorisierung ist von
dem bewéahrten Audi 100-Triebwerk abgeleitet. Mit entsprechen-
den Abwandlungen lauft dieser Motor im neuen LT-VW-Transpor-
ter mit 75 PS (Vergaser) und im Porsche 924 mit 125 PS
(K-Jetronic).

Der 1,6-Liter-Motor ist vom bisherigen Audi 100 bekannt und un-
verandert (bernommen. Es handelt sich um das im Audi 80 be-
wahrte Triebwerk, allerdings ist die Getriebelibersetzung auf das
hohere Wagengewicht des Audi 100 abgestimmt.

Der 5-Zylinder-Motor baut nach dem Baukastenprinzip auf der
1,6-Liter/4-Zylinder-Variante auf: Das bringt den Vorteil einer gro-
Ben Anzahl gleicher und damit erprobter Teile. Gegenliber dem
4-Zylinder ist der Kolbenhub geringfiigig erhdht, um neben der
hohen Maximalleistung auch ein (berdurchschnittliches Dreh-
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moment in allen Drehzahlbereichen zur Verfligung stellen zu kén-
nen. Der groBe Vorteil dieses Motors liegt jedoch in der hohen
Laufkultur, die der eines Vierzylindermotors erheblich liberlegen
ist. Wegen der nur geringfiigig vergréBerten Bauldnge und der
maBvollen Gewichtserhdhung gegeniiber dem Vierzylinder kann
die Vorderachslast des frontgetriebenen Audi 100 — auch beim
5-Zylinder (bei voller Beladung) — in dem glinstigen Verhaltnis
von 50 : 50 gehalten werden.

Die beiden Vierzylindermotoren sind mit Register-Vergaser (mit
unterdruckgesteuerter 2. Stufe) ausgerustet, beim 5-Zylinder-Mo-
tor erfolgt die Gemischzuteilung lber eine Einspritzanlage, Sy-
stem »K-Jetronic« = kontinuierliche Einspritzung.

Der 2-Liter/4-Zylinder sowie der 2,2-Liter/5-Zylinder bendtigen
Superbenzin, der kleinere 1,6-Liter-Motor kommt mit Normalben-
zin aus.

Sorgféltig angelegte Schmierung, ein Kiihlsystem, das flir raschen
Warmlauf sorgt, grindlich erprobte Materialpaarungen und ein
hoher technischer Standard sind die Voraussetzungen fiir den
stdrungsfreien Dauerbetrieb von Audi-Motoren. Ihre hohe Lebens-
erwartung kommt nicht aus der Beschréankung auf bescheidene
Drehzahlen oder magere spezifische Leistungen: Sie sind kern-
gesund, stark und munter. Das ist wohl der eigentliche Grund fir
den weltweiten Ruf des Audi-Engineering.
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Audi-Technik ndher betrachtet

Der neue »100« ist der groBte, schnellste und komfortabelste Audi,
der je in Serie gebaut wurde, und — den Erfordernissen unserer
Zeit entsprechend — wohl auch der rundherum wirtschaftlichste.

Drei Modelle

Der Audi 100 wird in drei Modellvarianten angeboten:
Audi 100
Audi 100 L
Audi 100 GL

Der Audi 100 und Audi 100 L werden neben der viertlirigen Aus-
filhrung auch als zweitlirige Limousine angeboten.

Die L- und GL-Modelle erhalten u. a. serienmaBig Halogenlicht
und Leuchtweitenregulierung, von innen verstellbare AuBenspie-
gel, abschlieBbaren TankverschluB, Zierleisten mit Gummiprofil,
2x dreistufiges Geblase. Der Audi 100 GL wird u. a. zusatzlich mit
Drehzahimesser, Scheinwerfer-Reinigungsanlage, Nebelschein-
werfer und NebelschluBleuchte, bronzegeténter Rundumvergla-
sung, Windschutzscheibe aus Verbundglas, automatischer Aufhal-
tung der Motorhaube, Mittelkonsole und ausklappbarer Fond-Mit-
telarmlehne ausgeriistet.

. . . und drei Motoren

Fiir jedes der drei Modelle stehen drei Motoren zur Wahl. Zwei
Vierzylinder mit 1,6 und 2,0 | Hubraum und ein Flunfzylinder von
2,2 |. Der 1,6-1-Motor hat sich bereits im Audi 100 L als zuverléssi-
ges, leistungsstarkes und'wirtschaftliches Normalbenzin-Triebwerk
bewéhrt.

Der Zweiliter, erstmals im Audi-Programm, lést als moderne Kon-
struktion den »Mitteldruckmotor« von 1968 ab. Wie dieser hat er
Heron-Brennraume im Kolbenboden, dhnelt aber sonst mit Uber
Zahnriemen angetriebener, obenliegender Nockenwelle, Sichel-
Olpumpe und Direktantrieb von Ziindverteiler und Benzinpumpe
durch die Nockenwelle den jiingeren Audi-Motoren.

Der 1,6-I-Vierzylinder-Motor, mit Normalbenzin betrieben, leistet
85 PS, der 2,0-l-Vierzylinder-Motor bendtigt Super, um seine

115 PS zu aktivieren.

Das zweifellos interessanteste Triebwerk der neuen Audi 100-
Baureihe ist der Flinfzylinder-Motor, dessen Konstruktion sich an
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dem 1,6-I-Vierzylinder orientiert. Mit 79,5 mm Bohrung und
86,4 mm Hub ist er ein Langhuber. Diese Bauart ist wegen ihrer
Wirtschaftlichkeit und des giinstigen Abgasverhaltens hochst ak-
tuell. Der 2,2-I-Fiinfzylinder-Motor zeichnet sich durch seine aus-
gesprochen hohe Laufkultur, maBvolle Gewichtserhéhung gegen-
liber dem Vierzylinder-Motor und geringfligig vergréBerte Bau-
lange aus, dabei ist er kostengiinstig in Betrieb, Wartung und
Reparatur. Er ist mit einer K-Jetronic-Einspritzanlage ausgestattet
und leistet beachtliche 136 PS. Die Hochstgeschwindigkeit des
Audi-Spitzenmodells betragt 190 km/h. Wichtiger als dieser Wert
diirften allerdings die Beschleunigungszeit von 9,56 s von 0 bis
100 km/h und der DIN-Verbrauch von 10,5 1/100 km sein.

Wahlweise mit Automatikgetriebe

SerienmaBig sind alle Audi 100 mit einem Viergangschaltgetriebe
ausgestattet, mit einem Mittelschalthebel leicht zu bedienen.
Wahlweise steht die bekannte Vollautomatik zur Verfligung, und
zwar fiir alle drei Motoren. Sie erhielt eine mechanische Koppe-
lung mit dem Gaspedal, so daB sie nun schneller anspricht.

Es ist selbstverstandlich, daB auch bei dem neuen Audi 100 wie-
derum die Vorderrader angetrieben werden. Diese Bauart erlaubt
eine optimale Raumnutzung, sorgt fiir gute Bodenhaftung der trei-
benden und lenkenden Réder durch einen entsprechenden Achs-
lastanteil, bietet ausgezeichnete Richtungsstabilitat auch bei stei-
fem Seitenwind und letztlich beste Winterfahreigenschaften.

Modernes Fahrwerk

Die Vorderachse des neuen Audi 100 erhielt einen Fahrschemel,
der Rollgeréusche erheblich mindert. Fiir die Vorderrader wurden
platzsparende Federbeine gewahlt, um feines Ansprechen der
Lenkung und geminderten ReifenverschleiB zu ermdglichen, mit
einem leicht negativen Sturz (1 Grad). Natiirlich schlieBt die Lenk-
geometrie die Audi-typischen Konstruktionsdetails »Spurstabili-
sierender Lenkrollradius« und »Nachlaufversatz« ein, die fur ein
besonders sicheres Fahrverhalten sorgen.

Alle Ausfithrungen haben eine leichtgangige Zahnstangenlenkung
mit Lenkungsdampfer. Auf Wunsch wird eine Servolenkung ein-
gebaut. Die Sicherheits-Lenkséule hat ein Ausklink-Element und
als Befestigung ein Verformungs-Element. Bei einer Kollision wird
das Eindringen der Lenksdule in den Fahrgastraum weitgehend
verhindert.
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Im Prinzip beibehalten wurde die Hinterachse, eine Torsions-Kur-
belachse, bei der Langskréfte durch Langslenker, die Querkréafte
durch einen nunmehr quergelegten Panhardstab aufgenommen
werden. GroBere Langselastizitat bewirkt sanfteres Abrollen.

Die Bremsanlage arbeitet mit zwei diagonal angeordneten hy-
draulischen Kreisen auf Schwimmsattel-Scheibenbremsen an den
Vorder- und Trommelbremsen an Hinterrddern. Die Flinfzylinder-
Ausfiihrung erhélt Bremsscheiben mit Innenbeliiftung.

Das Bremssystem schlieBt einen Bremskraftverstarker und ab
115 PS eine lastabhangige Bremsdruckregelung fur die Hinter-
rader ein. An Stelle der serienméBigen Stahlscheibenrdder mit
51/2 J x 14-Felge sind als Wahlausstattung Leichtmetallrdder mit
6 J x 14-Felgen vorgesehen. Die Reifenausstattung besteht aus
Stahlgurtelreifen der Dimensionen:

Fur 1,6-1-/85-PS-Motor und 2,0-I-/115-PS-Motor 165 SR 14, als Mehr-
ausstattung 185/70 HR 14. Fir 2,2-1-/136-PS-Motor 185/70 HR 14.

Zeitlos elegante Erscheinung

Fir den neuen Audi 100 wurde bewuBt keine »modische« Form
gewahlt. Daflir gab es gewichtige Griinde: Das Spitzenmodell soll-
te eine zeitlose »klassische« Form erhalten, die gute Raumver-
haltnisse, glinstige aerodynamische Eigenschaften, leichte Pflege
und — im Fall eines Blechschadens — geringe Reparaturkosten
ermoéglicht. AuBerdem hat das Audi-Styling mit anderen Modellen
bereits bewiesen, daB es auch ohne Assistenz italienischer Blech-
couturiers einen erfolgreichen eigenen Stil schaffen konnte. Der
neue Audi 100 ist im Vergleich zu seinem Vorgédnger um 4 cm lan-
ger, 4 cm breiter und 3 cm niedriger. Die Ellenbogenbreite wuchs
um 6 cm, die Innenraumlange um 3 cm.

Neuartige Ausstattungsdetails

Verschiedene Ausstattungsdetails des neuen Audi 100 verdienen
besondere Beachtung. So die modernen Vollschaumsitze, an de-
ren Gestell die SchloBteile der Automatikgurte befestigt sind, die
luftseitig geregelte Heizung, die lippige Breitbandventilation, die
vorbildlichen Bedienungs- und Uberwachungsorgane und die un-
gewdhnliche Sorgfalt beim Radio-Einbau.

Alle neuen im Audi-Zubehérprogramm angebotenen Radiogerate
haben eine Einrichtung installiert, die ein leichtes Finden der Ver-
kehrsfunk-Sender und stérungsfreien Empfang sichert.
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® Der Verkehrsfunkdekoder signalisiert {iber eine Kontroll-
Lampe, ob der im UKW-Bereich eingestellte Sender Verkehrs-
funkdurchsagen lbermittelt.

@ Eine akustische Abstimmhilfe schaltet auf Tastendruck alle
Sender ohne Verkehrsfunk stumm.

@ Einige hochwertige Gerate bieten einen weiteren Verkehrs-
funk-Komfort: Die automatische Umschaltung auf Verkehrs-
funk. Bei einem eingeschalteten Verkehrsfunksender mit
stummgeschaltetem Lautsprecher wird bei Verkehrsfunk-
Durchsagen durch Kennungston die Durchsage automatisch
eingeschaltet und danach wieder auf stumm geschaltet. Musik
aus der Cassette wird fur die Dauer der Durchsage unterbro-
chen.

@ Eine automatische Stor-Unterdriickung beseitigt Rest-Stérun-
gen aus dem Hoch- und Niederspannungsbereich, von Neben-
aggregaten und von anderen Fahrzeugen.

Besondere Miihe haben sich die Radio-Spezialisten von Audi mit
dem Lautsprechereinbau gegeben: Schallkdrper unter den Laut-
sprechern nach dem Prinzip der Hi-Fi-Boxen stellen ein Novum
im Automobilbau dar und fiihren zu einer hervorragenden Klang-
wiedergabe.

Gleichzeitig mit dem neuen Audi 100 wurde im eigenen Hause
eine Klimaanlage geschaffen, die leicht zu bedienen und beson-
ders leistungsféhig ist. Sie wird auf Wunsch im Audi 100 ab 115 PS
geliefert.

Das Konstruktionsziel der Audi-Ingenieure war es, mit dem
Audi 100 ein Spitzenfahrzeug zu schaffen, das bei Uberragender
Wirtschaftlichkeit und iberdurchschnittlicher Leistung neue MaB-
stabe flir den Insassenkomfort und in der Fahrkultur setzt. Ein
Ziel, das ohne Kompromisse oder Einschradnkungen erreicht
wurde.
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Sicher gefaltet
Mehr passive Sicherheit durch ein
neues Prinzip

Mit jedem neuen Audi-Modell wurden auch neue AnstdBe zur Ver-
besserung der Sicherheit geliefert. Der Audi 80 brachte erstmals
das Lenkstabile Bremssystem, und mit dem Audi 50 wurde eine
beispielhafte passive Sicherheit in dieser Fahrzeugklasse einge-
fihrt. Im neuen Audi 100 feiert ein neues Prinzip des Insassen-
- schutzes Weltpremiere: Durch »autogenes Faltbeulen« kann bei
einem Aufprall iber einen kiirzeren Weg mehr Energie aufgenom-
men werden, als das bisher durch schlichtes »Knautschen« der
Blechstruktur des Vorderwagens zu erreichen war.

Das im eigenen Haus erarbeitete und erprobte Prinzip basiert auf
einer Theorie des in den USA lebenden Professors Timoshenko.
Es nutzt die Auswirkungen der Zeit-Komponente bei Verformungs-
vorgangen und die der Erkenntnis, daB auf einen Kérper wirkende
StoBwellen Massenkréfte erzeugen, die einer eventuellen Aus-
knicktendenz entgegenwirken.

Mit Hilfe eines simplen Nagels ist folgendes leicht nachweisbar:
Wiirde man versuchen, diesen in die Wand zu driicken, verbiegt
er sich. Ein kurzer, fester Hammerschlag treibt ihn hingegen ein.
Dabei entsteht eine StoBwelle, deren Lange proportional zur Zeit-
dauer des Hammerschlages ist. Die Lange der StoBwelle ist allge-
mein kiirzer als die volle Nagellange, so daB als Knickldnge nur
die Lange der StoBwelle in Betracht kommt.

Auf ein quadratisches Stahlrohr {ibertragen, das in Langsrichtung
auf ein festes Hindernis prallt, bedeutet diese Erkenntnis, daB an
der Aufprallstelle eine Spannung entsteht, die mit Schallgeschwin-
digkeit weitergeleitet wird. Nach /10 ms (Millisekunden) hat sich
die Beanspruchung um 51 cm ausgebreitet. Bei einer Auffahrge-
schwindigkeit von 14 m/s (meter/sec.) = 50 km/h ist also in
/10 ms das Rohr um 1,4 mm seiner Lange verformt. Zu diesem
Zeitpunkt hat die StoBwelle erst die Halfte des Tragers erreicht,
die riickwartige Hélfte ist noch véllig unbelastet.

Nach der physikalischen Theorie entsteht in dem Stahlrohr eine
Faltenbildung, deren Lé@nge der Breite des Rohres entspricht. Bei
einem quadratischen _Stahlrohr von 50 x 50 mm bei 1,5 mm Wand-
stirke ergibt das eine »kritische Geschwindigkeit« von 21 km/h.
Wird sie iiberschritten, beginnt das Faltbeulen an der Aufschlag-
stelle, bleibt sie darunter, setzt es an einer beliebigen Schwach-
stelle ein. Erstaunlicherweise ist die Faltenbeulkraft unabhéngig
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von der Breite des Rohres. Sie wird lediglich von der Verfor-
mungsgeschwindigkeit und dem Quadrat der Wandstidrke des
Rohres bestimmt. GroBe Profile von entsprechendem Gewicht sind
nicht erforderlich. Voraussetzung ist nur die freie Faltenbildung,
das sogenannte autogene Faltbeulen.

In langwierigen Versuchen durch AUDI-Ingenieure wurde die -
Theorie bestatigt und dann in die Praxis umgesetzt.

Dieses neuartige Prinzip des autogenen Faltbeulens wird von
AUDI erstmals in der Automobiltechnik angewandt. Es stellt einen

der in Ingolstadt beschrittenen Wege zum Ziel dar: mehr Sicher-
heit bei gewichtsoptimierter Bauweise.

20

www.audi-klassik.de



Gutes Klima

Entscheidend flir das Behaglichkeitsgefiihl des Menschen ist an
erster Stelle das Klima. Auf das Interieur eines Autos bezogen,
setzt es sich aus den Komponenten Lufttemperatur, Luftfeuchtig-
keit, Luftbewegung und Temperaturstrahlung zusammen. Als »Ge-
wohnheitstier« wiinscht sich der Mensch die Einhaltung der per-
s6nlichen Komfortwerte innerhalb méglichst enger Grenzen. Die
Anlage, mit deren Hilfe ein modernes Automobil beheizt und
durchliftet wird, muB deshalb auBerst leistungsfahig sein, um
diesen Anspriichen zu geniigen. Die Heizanlage des neuen Audi
100 wiirde vollauf ausreichen, um ein Einfamilienhaus zu versor-
gen. Bei einer AuBentemperatur von —20° C kann sie eine Innen-
temperatur von +30° C schaffen. Das entspricht bei einem Luft-
durchsatz von 6 kg/min einer Heizleistung von 7300 kcal/h.

Solche Leistungen werden auch von anderen Auto-Heizungen auf-
gebracht. Doch damit allein ist es nicht getan. Es gilt auch, die
Warmeabgabe moglichst unabhéngig von der Fahrgeschwindig-
keit und Motordrehzahl konstant zu halten. Das war eine der
Schwierigkeiten bei den bisher iiberwiegend verwendeten Heizun-
gen mit Temperaturregelung durch ein Wasserventil zwischen der
Warmequelle Motor und dem Warmetauscher, der als Radiator die
Kiihlwasserwarme an einen vorbeigefiihrten Luftstrom abgibt. Der-
artige Heizungen miissen vom Fahrer stdndig nachreguliert wer-
den, reagieren trage auf Veranderungen der Temperatureinstel-
lung und ergeben Innenraumtemperaturen, die stark vom Luft-
durchsatz (Fahrgeschwindigkeit) und Pumpendruck (Motordreh-
zahl) abhéangen.

Fir den Audi 100 wird eine Heizung mit luftseitiger Regelung be-
nutzt, bei der ein ungedrosselter, permanenter Heizwasserkreis-
lauf durch den Heizungsradiator flieBt, die Temperatur der ins Wa-
geninnere geleiteten Heizluft jedoch durch Mischung von Warm-
und Kaltluft bestimmt wird. Eine solche Heizung 14Bt sich leicht
regeln, spricht schnell auf Verdnderungen der Einstellung an und
|aBt die Innenraumtemperatur weitgehend unabhéangig von Motor-
drehzahl und Fahrgeschwindigkeit.

Noch in einem weiteren Punkt wurde das Heizungs-Liftungs-Sy-
stem des Audi 100 entscheidend verbessert: Sein neuentwickelter
Radialliifter groBen Durchmessers und mit gekapseltem Antriebs-
motor lauft nahezu gerauschlos. Trotz praktisch verdoppeltem
Luftdurchsatz konnte das Liiftergerdusch auf die Halfte der bisher
tblichen Werte reduziert werden.
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Fiir die Hundstagshitze erhielt der Audi 100 ein Frischluftsystem
mit Gber die Armaturentafel breitbandartig verteilten Ausstrém-
offnungen. Die Audi-Heizung-L{iftung hat zudem den Vorteil, daB
sie bei eingeschalteter Heizung eine Temperaturschichtung im
Innenraum gewahrleistet: Warmluft wird in den FuBraum einge-
lassen, wahrend im Kopfbereich der Insassen kiihlere Luft ein-
stromt. Seitliche Dlsen sorgen dafiir, daB auch die vorderen Tir-
scheiben beschlagfrei bleiben.

Als Wahlausstattung (ab 115 PS) steht fiir den Audi 100 eine im
eigenen Hause entwickelte Klimaanlage zur Verfligung, die nach
dem Prinzip der Haushalts-Kiihischranke arbeitet und bei hohen
AuBentemperaturen fir ein angenehmes Klima im Wageninneren
sorgt. Diese Anlage trocknet auch die ins Wageninnere beférderte
Luft: Selbst wenn bei Regenwetter fliinf Personen mit triefnassen
Kleidern in einem Audi 100 fahren, bleiben alle Scheiben be-
schlagfrei.

Wer in einem Audi 100 reist, genieBt den Komfort der 1. Klasse.
Dazu gehdrt auch das Wohlbefinden als Folge einer optimalen
Temperaturregelung und Liftung.
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Jede Farbe auBer Grelirot

Henry Ford I. bot seinerzeit die beriihmte Tin Lizzie an »in jeder
Farbe, solange sie schwarz ist«. In Umkehrung dieser Einschran-
kung soll es den Audi 100 in jeder Farbe geben, solange sie nicht
grellrot ist. Das ist zumindest die Meinung Prof. Paclo Nestlers
von der Miinchener Akademie der Schdnen Kiinste, der als Bera-
ter fur die farbliche Ausstattung des neuen Audi 100 fungierte.

Zwar enthalt die neue Farbpalette auch Rottone, doch nur noch in
gedampfter Form. Knalliges Rot ist genauso verbannt wie andere
Schockfarben. Dem neuen Trend, von dem man im ersten Moment
meinen konnte, er laufe dem Sicherheitsdenken zuwider, liegt das
Streben nach einer Harmonisierung der Umwelt zugrunde. Eine
Farbgebung, die auch bei schlechten Lichtverhéltnissen die Er-
kennbarkeit des Fahrzeuges nicht schmalert, andererseits aber
vermeidbare Aggressionsreize abzubauen hilft — das ist Professor
Nestlers Ziel.

Die Gestaltung des Innenraumes vermeidet bewuBt alle einst so
modischen Ankldnge an Flugzeug-Cockpits — oder wie Stilisten
sich diese vorstellten. Statt dessen sollen freundliche Brauntone,
funktionell gestaltete Instrumente und griffglinstig plazierte Be-
dienungsorgane eine von Komfort und Behaglichkeit bestimmte,
entspannte Atmosphare schaffen, wie sie vor allem auch von Frau-
en geschatzt wird.

So wie der Gesamtcharakter des neuen Audi 100 soll auch das
Kleid sein, in dem er antritt: dezent und geschmackvoll.
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Frage 1:

Antwort:

Frage 2:

Antwort:

Zehn Fragen an die »Vater«
des neuen Audi 100

Die Marke AUDI hat sich nach ihrer Wiedergeburt weltweit den
Ruf besonderer technischer Fortschrittlichkeit erworben, wobei
allgemein anerkannt wird, daB ihr Ziel das praxisgerechte Auto
war und ist. Wie sehen nun die Schopfer des neuen Audi 100 das
Ergebnis ihrer Arbeit?

Mit den Audi-Modellen 80 und 50 wurden weithin sichtbare Mei-
lensteine gesetzt. Stellt nach Ihrer Ansicht auch der neue Audi 100
eine Orientierungsmarke fiir die internationale Automobilindustrie
dar?

Nach den Modellen 50, 80 und dem nun in Ehren gealterten 100er
von 1968 wird das ohne Zweifel von AUDI erwartet. Die Rolle des
Autos hat sich gewandelt, der Gebrauchswert ist starker in den
Vordergrund getreten. Beim neuen Audi 100 liegt das Schwerge-
wicht auf Wirtschaftlichkeit, Sicherheit, Entspannung und Wohl-
befinden im weitesten Sinn. Das betrifft neben Fahrkomfort und
leichter Bedienung ebenso Schwingungsarmut, Klimatisierung,
Akustik und die Qualitat des Radioempfangs. Mit dem neuen Fiinf-
zylinder-Ottomotor, der sich durch besonders hohe Laufkulturaus-
zeichnet, werden im Automobilbau neue Wege beschritten.

Der neue Audi 100 ist im europdischen Sinn ein groBes Auto, mit
einem Leergewicht von unter 1200 kg aber eines der gewichtsgiin-
stigsten in seiner Klasse. Werden dadurch nicht Sicherheit und
VerschleiBverhalten beeintrachtigt?

Das ist nicht zu beflrchten. Der neue Audi 100 wurde im Hinblick
auf die scharfen amerikanischen Crash-Bestimmungen entwickelt.
VerschleiBverhalten ist im wesentlichen eine Frage der richtigen
Werkstoff-Auswahl und der geeigneten Dimensionierung. Hierfar
wurde am Audi 100 viel getan. Dimensionierung und Werkstoffe
wurden durch Berechnungen nach modernsten Methoden (Finite-
Elemente-Verfahren) bestimmt und in Labor- und Priifstandversu-
chen, bei Dauerlaufen im VW-Priifgelande Ehra und bei Erpro-
bungsfahrten von der Sahara bis zum Polarkreis optimiert. Zuséatz-
lich fanden die hauseigenen Forschungsergebnisse* iiber den
EinfluB der Belastungsgeschwindigkeit auf Festigkeit und Verfor-
mungsverhalten Anwendung.

* siehe hierzu auch Veréffentlichung Dr. Wimmer in ATZ 77/1975, Heft 10.
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Frage 3:

Antwort:

Frage 4:

Antwort:

Frage 5:

Antwort:

Gelegentlich wird ein Motor-Hubraum von etwa 2,5 | als obere
Grenze fiir die Eignung der Fronttrieb-Bauart genannt. Wahite man
diese Antriebsart fiir den neuen Audi 100 aus Griinden der Mar-
kentradition und machte das Beste daraus, oder hat sie auch fiir
Automobile der oberen Mittelklasse iiberzeugende Vorziige?

Die Vorteile des Frontantriebs sind nicht vom Hubraum abhé&ngig.
Selbst amerikanische Mammut-Fahrzeuge wie der Cadillac Eldo-
rado und Oldsmobile Toronado nutzen sie. Es sind u. a. stabiler
Geradeauslauf, gute Wintereigenschaften dank groBer Last auf
den Antriebsradern, kostengiinstige Blockbauweise ohne Kardan-
welle und aufwendige Hinterachse. AUDI kann sich bei der Front-
triebsbauweise auf reiche Erfahrungen stiitzen — und profitiert
natiirlich auch von der Tradition.

Der neue Audi 100 ist das erste echte Serienauto mit einem Fiinf-
zylinder-Ottomotor. Welche Uberlegungen fiihrten zu der Ent-
scheidung fiir eine »ungerade« Zylinderzahl, und aus welchen
Griinden wurde eine solche Bauweise nicht schon friiher ange-
wendet?

Der Flinfzylinder-Motor ist hinsichtlich Laufkultur dem Vierzylinder
tberlegen. Er ist nur wenig groBer und schwerer als ein Vierzylin-
der und bietet sich deshalb besonders fiir einen Fronttriebwagen
an.Nach einem Baukastensystem werden fiir ihn vorhandene Teile
des 1,6-I-Vierzylindermotors verwendet.

Die Bauweise wurde wohl aus zwei Hauptgriinden fiir Ottomoto-
ren bisher nicht angewandt: Nur durch extreme Versteifungen war
das Schwingungsverhalten der Triebwerkseinheit zu beherrschen,
und es war noch nicht bekannt, daB sich die Schwingungsrichtung
durch Verlegen der Ausgleichsgewichte in eine Ebene verlagern
14Bt, wo sie am wenigsten stort. SchlieBlich war die Fertigung
einer Flinfzylinder-Kurbelwelle ohne die jetzt zur Verfiigung ste-
henden Maschinen zu aufwendig.

Bei den Fahrzeugen der oberen Mittelklasse, in die der neue Audi
100 dank Raumangebot und Fahrleistungen gehort, werden dem
Fahrkomfort und der Gerauschdampfung groBe Bedeutung zuge-
messen. Hat der neue Audi 100 in diesen Disziplinen Uberdurch-
schnittliches zu bieten, und wodurch wurde es erreicht?

Es wurden zum Teil vollig neue Wege beschritten. Der Innenraum
ist durch eine geschlossene, schalldimmende Wanne isoliert. Da-
bei bildet der Teppich mit integrierter Schwerschicht und Unter-
schaumung das Kernstlick. Ein Fahrschemel isoliert Triebwerk-
und Fahrwerkgerédusche. Sorgfaltige aerodynamische Uberarbei-
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Frage 6:

Antwort:

Frage 7:

Antwort:

Frage 8:

Antwort:

Frage 9:

tung derKarosserie fiihrte zu einer Minderung der Windgerausche,
und der Flnfzylindermotor mit sehr steifem, angeblocktem Ge-
triebegehduse bietet eine besonders hohe Laufkultur.

Es ist bekannt, daB die AUDI-Konstrukteure sich sehr erfolgreich
um die Steigerung der aktiven Sicherheit bemiiht haben. Was
wurde beim Audi 100 fiir eine weitere Verbesserung der passiven
Sicherheit getan?

Die passive Sicherheit ist, wie in der Antwort auf Frage 2 bereits
angedeutet, vom Frontal-, Heck- oder Uberroll-Crash her selbst
nach den Forderungen des besonders kritischen amerikanischen
Gesetzgebers mehr als ausreichend. Daneben wurden u. a. der
Innenraum entscharft, der Kraftstofftank in die geschiitzte Zone
unter den Fondsitz verlegt und die AuBenkontur fuBgangerfreund-
licher gestaltet.

Die gegenwirtige Wirtschaftslage 1aBt bei den Autok&ufern die
Frage nach den Betriebskosten vorrangig auftauchen. Welche
MaBnahmen wurden getroffen, um die Wirtschaftlichkeit des Audi
100 gegeniiber seinen Wettbewerbern zu einem iiberzeugenden
Argument zu machen?

Um die Betriebskosten niedrig zu halten, muB ein Auto vor allem
sparsam im Kraftstoffverbrauch sein. In diesem Punkt schlagt der
neue Audi 100 alle seine Konkurrenten. Bedingt durch giinstiges
Gewicht, geringen Luftwiderstand und fortschrittliche Motorkon-
struktion. Der Normverbrauch nach DIN betragt fir den Audi 100
mit 1,6-I-Motor 8,9 1/100 km, fiir den 2-I-Motor 9,6 1/100 km und den
2,2-I-Flinfzylindermotor 10,5 I/100 km. Der Sechzehnhunderter gibt
sich mit Normalbenzin zufrieden.

Die glattflichige Karosserie des Audi 100 1a8t den EinfluB von
Windkanal-Untersuchungen auf die Formgebung vermuten. Was
wurde durch die Arbeiten im Windkanal erreicht?

Dank intensiver Arbeiten im Windkanal gehért der neue Audi zu
den Weltbesten seiner Klasse (Ro 80 und Citroén CX). Das Cw x F
= 0,77.Selbstverstandlich wurdenim Windkanal auch Teilprobleme
wie Windgerdusch, AuBenverschmutzung sowie Be- und Entliiftung
optimiert.

Bei der Innenausstattung des Audi 100 félit in der Farbenwahl das
Fehlen von Schwarz auf. Auch wurde offensichtlich auf Chrom-
zierat verzichtet. War das Methode, Zufall oder SparmaBnahme?
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Antwort:

Frage 10:

Antwort:

Die Leitidee bei der Gestaltung des Innenraumes ist die Entspan-
nung des Menschen durch eine behagliche, wohnliche Atmospha-
re. Nach dem Rat von Prof. Paolo Nestler wurden die Kontraste
abgeschwacht. Schwarz und Chrom wurden durch braune Farb-
tdne und viel Stoff ersetzt. Ein Leitmotiv, das auch bei Frauen viel
Anklang finden diirfte.

Wurden auBer den erwahnten weitere wesentliche MaBnahmen
zugunsten der Lebenserwartung des neuen Audi 100 getroffen?

Trotz ihrer erheblich héheren spezifischen Leistung erreichen die
modernen Audi-Motoren problemlos jene Laufleistungen, fiir die
bisher der niedrig belastete VW-Boxer die Richtwerte lieferte. Das
Fahrwerk ist wartungsfrei, bzw. es wurden Vorkehrungen fiir eine
verlaBliche Dauerschmierung getroffen. Auf den Korrosionsschutz
der Blechteile wird bei der Fertigung besondere Sorgfalt verwen-
det, Hohlraumversiegelung und Langzeit-Unterbodenschutz auf
PVC-Basis sind serienmaBig. Zur gilinstigen Lebensdauer-Per-
spektive des Audi 100 z&hlt auch seine besondere Wartungs- und
Reparaturfreundlichkeit.
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Technische Kurzdaten und

Fahrleistungen
Motorenprogramm
Typ 1,61 201 2,21
Bauart Reihenmotor mit Leichtmetall-
zylinderkopf
Zylinderzahl 4 4 5
Bohrung mm 79,5 86,5 79,5
Hub mm 80,0 84,4 86,4
Hubraum effektiv cm? 1588 1984 2144
nach dt. Steuerformel cm3 1577 1960 2119
Verdichtungsverhaltnis 8,2 9.3 9,3
Oktanbedarf ROZ o1 98 98
Leistung PS 85 115 136
kw 63 85 100
bei 1/min 5600 5500 5700
bestes Drehmoment mkp 12,4 16,8 18,5
Nm 124 168 185
bei 1/min 3200 3500 4200
Literleistung PS/I 535 58,0 63,4
Vergaser Fallstrom-Register o
Einspritzung — — K-Jetronic
Kurbelwellenlager 5 5 6
Nockenwelle/Antrieb obenliegend/Zahnriemen
Kihlsystem geschlossen/Elektroliifter
Motorschmierung Druckumlauf/Hauptstromfilter
Elektrische Anlage V/Ah 12/45 12/54 12/63
Mit Automatikgetriebe V/Ah 12/54 12/63 12/63
Drehstromgenerator, Amax 35 35 55
mit Automatikgetriebe, Amax 55 55 55
Motorgewicht (komplett) kg 131 152 166,6
Kraftiibertragung

Einscheiben-Kupplung mit Membranfeder,

in allen Vorwértsgangen synchronisiertes Vierganggetriebe,
Mittelschalthebel,

wahlweise Vollautomatik mit hydrodynamischem Wandler und
nachgeschaltetem, dreistufigem Planetengetriebe.
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Abstufungen Schaltgetriebe

Géange 1,6-Liter-Motor 2,0-Liter-Motor 2,2-Liter-Motor
1 3,454 3,600

2 1,944 2,125

3. 1,286 1,360

4. 0,209 0,956 0,966

R. 3,166 3,500

Achsantrieb 4,444 3,888 3,117

Abstufungen Vollautomatik

sl 2552
2 1,448
3. 1,000
R. 2,462
Achsantrieb 4,091 3,727 3,455

Vorderradantrieb {iber Antriebswellen mit je zwei Gleichlaufge-
lenken, deren inneres als Schiebestiick die LAngenanderungen
beim Ein- und Ausfedern ausgleicht.

Rohkarosse

Bodengruppe mit Aufbau verschweiBt, verformungssteife Fahr-
gastzelle mit vorderer und riickwéartiger Verformungszone. Neu-
artige Konstruktion der vorderen Langstrager nach dem bei AUDI
entwickelten Faltenbeul-Prinzip. Dadurch bei Aufprall hdhere-
Energieaufnahme.

Radfiihrung vorn: Federbeine mit asymmetrischem Querlenker,
spurstabilisierendem Lenkrollradius, Nachlaufversatz und nega-
tivem Sturz.

Radfithrung hinten: Leichte Torsions-Kurbelachse mit nach unten
offenem U-Profil und integriertem Torsionsstab. Langslenker,
Panhardstab zur Seitenfiihrung.

Federung: Vorn: Schraubenfedern, TeleskopstoBdémpfer, pro-
gressiv wirkende Gummipuffer und Querstabilisator. Hinten:
Schraubenfedern, in Radnéhé angeordnete TeleskopstoBdampfer
und Gummipuffer mit progressiver Wirkung.

Lenkung: Wartungsfreie Zahnstangenlenkung mit Lenkungsdamp-
fer. Sicherheitslenksaule mit Ausklink-Element und verformbarer

Lenkséulen-Befestigung. Sicherheitslenkrad mit Prallpolster. Auf
Wunsch Servolenkung mit motorgetriebener Pumpe.
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Bremsanlage: Zweikreis-Hydraulik mit diagonaler Aufteilung. Fir
Vorderrader: Schwimmsattel-Scheibenbremsen, fiir Hinterrader:
Trommelbremsen. Scheibendimension bei Vierzylinder-Modellen
257 mm () bei 13 mm Starke, wirksame Belagflache 130 cm?, bei
Flnfzylinder-Modellen 259 mm ¢, Starke 22 mm mit Innenbelif-
tung, wirksame Belagflache 164 cm2. Trommelbremse fur 1,6-Liter-
Motor: 200 mm ¢, 40 mm breit, Belagflache 256 cm?, fir 2,0-Liter-
Motor: 200 mm ¢, 40 mm breit, Belagflache 287 cm?, AuBen-Kiihl-
rippen, fiir 2,2-Liter-Motor: 230 mm ¢, 40 mm breit, Belagflache
329 cm?, AuBen-Kiihlrippen. Vierzylinder: Bremskraftverstarker.
Flinfzylinder: Tandem-Bremskraftverstarker, 2,0-Liter- und 2,2-Li-
ter-Motor zusétzlich mit lastabhdngigem Bremskraftregler. Hand-
bremse wirkt mechanisch auf Hinterrader.

Réder und Reifen: Stahlscheibenrader 5 1/2J x 14, Stahlglrtelrei-
fen 165 SR 14 bzw. 185/70 HR 14. Auf Wunsch Leichtmetallrader
mit FelgenmaB 6J x 14.

Fiillmengen

1,6-1-Motor  2,0-I-Motor  2,2-I-Motor
Kraftstoff 60 | Normal Super Super
Motordl mit Filter | 3,5 5,0 4,5
Kihlsystem
einschl.Heizung | 7,0 7:5 8,1
Abmessungen

Radstand 2685 mm, Spurweite vorn 1470 mm, hinten 1445 mm,
Lénge 4680 mm (Lange bei »GL«-Modellen 4700 mm), Breite 1768
mm, Héhe unbelastet 1393 mm, kleinste Bodenfreiheit 130 mm,
Wendekreisdurchmesser 11,3 m, Kopffreiheit effektiv vorn 968 mm,
hinten 935 mm, Hiftbreite vorn 1482 mm, hinten 1474 mm, Gepéack-
raumvolumen (nach Ublicher Kugelmessung) 642 I.
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Gewichte

1,6-1-Motor

Leergewicht kg 1110
Nutzlast kg 460
Zul. Gesamtgewicht kg 1570
Zul. Dachlast kg 75
Zul. Anhangelast

gebremst kg 850

ungebremst kg 590
mit Automatik

gebremst kg 1000
Achslastverteilung

leer % 60:40
volle Auslastung % 49:51

Leistungsgewicht kg/PS 13,1

2,0-I-Motor
1150
460
1610
75

1200
590

1350
62:38

50:50
10,0

2,2-1-Motor
1170
460
1630
75

1250
590

1400
62:38

50:50
8,6

Fahrleistungen (Werte fiir Automatik-Version in Klammern)

Beschleunigung

0— 80 km/h s=—8.6:(11.5)
0—100 km/h s 13,4 (16,3)
Hochstgeschwindig-
keit km/h 160 (156)
Kraftstoffverbrauch
nach DIN 70030 1/100 km 8,9 (9,5)
bei konstant 80 km/h 6,6 (7,0)
bei konstant 100 km/h 7,5 (8,0)
Anderungen vorbehalten
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10,7 (12,4)

179 (175)
9,6 (10,2)

7,6 (8,0)
8,3 (8,8)
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Ausstattungsangebot

Grundausstattung

Innen:

Bremskraftverstarker

Abblendbarer Sicherheits-Innenspiegel
Automatik-Sicherheitsgurte vorn (nur Inland)
Potentiometer

Scheibenwischanlage mit zweistufiger Schaltung sowie Intervall-
schaltung mit Wasch-Wisch-Automatik
Lenkrad umschaumt

2stufiges Heiz-/Frischluftgebléase
Breitband-Heiz-/Bellftungsanlage
Turscheibendefroster

Automatische Blinkerriickstellung, Uberholkontakt und Parklicht-
Schaltung

Beheizbare Heckscheibe
Armaturentafel-Blende Holzfolie
Bodenbelag Strukturvlies
Gepéackraumbodenbelag Strukturvlies
Sitzbezugstoffe Feincord

Tir- und Seitenverkleidung plan mit
Kunstleder und Ablagekésten

Geschaumte Tlrarmlehne mit Haltegriff
Hutablage Folie :

Tunnelablage mit Ascher

A-, B-, C-Saulenverkleidung

Quarzzeituhr

Tageskilometerzahler

Beleuchtung fiir Heizung und Beliiftung

2 gepolsterte Sonnenblenden, seitlich schwenkbar, dabei auf Bei-
fahrerseite mit Schminkspiegel
B-Saulenabdeckung fiir Gurte

2 verstellbare Kopfstiitzen vorn (nur Inland)
3 Dachhaltegriffe

-2 Kleiderhaken

Zierleiste an Tiir- und Seitenverkleidung

2 Riickfahr-Leuchten

AuBen:

Schwarze Tiirgriffe mit blanker Einlage
Kunststoffecken am StoBfanger: kurz
Blankes Audi-Emblem mit Zischern
Breitbandscheinwerfer Bilux
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Blanke Zierleisten an Front- und Heckscheibe
Blanke Zierleisten an Tiir- und Seitenscheiben
Schweller schwarz

Schwarzer AuBenspiegel, getont

Verchromte StoBfanger

Gummileiste auf StoBfanger

L-Ausstattung

Innen:

Bremskraftverstarker

Abblendbarer Sicherheits-Innenspiegel
Automatik-Sicherheitsgurte vorn (nur Inland)

Potentiometer

Scheibenwischanlage mit zweistufiger Schaltung sowie Intervall-
Schaltung mit Wasch-Wisch-Automatik

Lenkrad umschaumt

2stufiges Heiz-/Frischluftgeblase
Breitband-Heiz-/Beliiftungsanlage

Tlirscheibendefroster

Automatische Blinkerriickstellung, Uberholkontakt und Parklicht-
Schaltung

Beheizbare Heckscheibe

Armaturentafel-Blende Holzfolie

Bodenbelag Schlingenflor

Gepéackraumbodenbelag Strukturvlies

Kofferraum seitliche Auskleidung Kunststoff-Formteile mit
Ablagekasten braun

Sitzbezugstoffe Feincord

Tiir- und Seitenverkleidung eingeformt, aus Stoff, mit integrierten
Armlehnen und Ablage

(nur 4-Tlrer; 2-Turer wie Grundausstattung)

Hutablage Teppichvlies

Tunnelablage mit Ascher

Ablage unter Armaturentafel Fahrerseite

A-, B-, C-Saulenverkleidung

Quarzzeituhr

Tageskilometerzéhler

Beleuchtung fiir Heizung, Belliftung, Zigarrenanzinder,
AbschlieBbarer Ablagekasten, Frontascher
HandschuhkastenschloB

Zigarrenanzunder

2 gepolsterte Sonnenblenden, seitlich schwenkbar, dabei auf Bei-
fahrerseite mit Schminkspiegel

B-Séulenabdeckung fiir Gurte

2 verstellbare Kopfstiitzen vorn (nur Inland)
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3 Dachhaltegriffe

2 Kleiderhaken

Zierleisten an Tir- und Seitenverkleidung
2 Riickfahr-Leuchten

AuBen:

Blanke Tulrgriffe mit schwarzer Einlage

Blanke Giirtellinien-Zierleiste mit StoBprofil

Radkappen mit eingepréagtem Audi-Emblem

AbschlieBbarer Tankdeckel

Halogen-Hauptscheinwerfer (H4) mit Leuchtweitenregulierung
Lange StoBfdnger-Kunststoffecken

AuBenspiegel von innen verstellbar

Verchromte StoBfanger

Gummileiste auf StoBfanger

GL-Ausstattung

Innen:

Bremskraftverstarker

Abblendbarer Sicherheits-Innenspiegel
Automatik-Sicherheitsgurte vorn (nur Inland)

Potentiometer

Scheibenwischanlage mit zweistufiger Schaltung sowie Intervall-
schaltung mit Wasch-Wisch-Automatik

Lenkrad umschdumt

2stufiges Heiz-/Frischluftgeblase
Breitband-Heiz-/Belliftungsanlage

Tlrscheibendefroster

Automatische Blinkerriickstellung, Uberholkontakt und Parklicht-
Schaltung

Beheizbare Heckscheibe

Armaturentafelblende Holzfolie

Bodenbelag Veloursteppich

Gepéackraumbodenbelag Velours-Nadelvlies

Sitzbezugstoffe Flockvelours

Tir- und Seitenverkleidung eingeformt, aus Stoff, mit integrierten
Armlehnen und Ablage

Hutablage Strukturvlies

Ablage Fahrerseite

Ablage unter Armaturentafel auf Fahrer- und Beifahrerseite

A-, B-, C-Saulenverkleidung

Quarzzeituhr

Tageskilometerzéhler

Drehzahlmesser
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Handbrems- und Zweikreisbremskontrolleuchte
AbschlieBbarer Ablagekasten

Mittelarmlehne hinten

Mittelkonsole mit Ascher und Ablage

Beleuchtung fiir Heizung, Beliiftung, Zigarrenanziinder,
Handschuhkasten, Frontascher

Zigarrenanzlnder

2 gepolsterte Sonnenblenden, seitlich schwenkbar, dabei auf Bei-
fahrerseite mit Schminkspiegel

B-Saulenabdeckung fiir Gurte

2 verstellbare Kopfstlitzen vorn

3 Dachhaltegriffe

2 Kleiderhaken

Zierleisten an Tir- und Seitenverkleidung

2 Riickfahr-Leuchten

AuBen:

Blanke Turgriffe mit schwarzer Einlage

Blanke Grtellinien-Zierleiste mit StoBprofil

Radkappen mit eingepragtem Audi-Emblem

AbschlieBbarer Tankdeckel

Halogen-Hauptscheinwerfer (H4) mit Leuchtweitenregulierung
Lange StoBfanger-Kunststoffecken

AuBenspiegel von innen verstellbar

Verchromte StoBfanger

Gummileiste auf StoBfanger

Verchromte Auspuffblende

Zweiklanghorn

Scheinwerfer-Reinigungsanlage

2 Halogen-Nebelscheinwerfer vorn

NebelschluBleuchte

Bronzegetonte Scheiben rundum, dazu Windschutzscheibe aus
Verbundglas

Anderungen vorbehalten
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AUDI NSU AUTO UNION in Zahlen*

Belegschaft: 23155
davon Werksbereich Ingolstadt: 16 307
Werksbereich Neckarsulm: 6 848

WerksgroBe (ha):
Ingolstadt 145
Neckarsulm 63

Produktion (Stiick)

Audi 100 40 150
Audi 80 83 100
Ro 80 1 050
Porsche 924 7 600
Gesamtproduktion 1975 205 218
durchschnittl. arbeitstagl. Fertigung: 1100
Marktanteil Inland 7,4%
Umsatz 1,5 Mrd.
Umsatz 1975 3,4 Mrd.
Absatz (Stiick) 137 300
Absatz 1975 (ohne Audi 50) 224107
Inland 107 858
Ausland 116 249
Investitionen 78 Mill.

* Stand 30. 6. und soweit nicht anders vermerkt 1. Halbjahr 1976
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AUDI 100

Nach dem Prinzip der aerodynamischen Optimierung hat der neue Audi 100
eine Karosserie von eleganter zeitloser Zweckform. Kraftstoffverbrauch und
Héchstgeschwindigkeit erreichen dadurch glinstige Werte, Windgeriusche
und Schlechtwetter-Verschmutzung der Karosserie werden erheblich gemindert

The body of the new Audi 100 has been developed for maximum aerodynamic
efficiency, the result is an elegant, timeless shape which is at the same time
functional. This is reflected in the outstanding fuel consumption and to
speed figures; wind noise is considerably reduced andthe car stays mu
cleaner when driven in bad weather.

Suivant le principe de I'optimation aérodynamique, la rouvelle Audi 100 a
été dotée d'une carrosserie & la fois élégante et insensible aux caprices de la
mode. On obtient ainsi une consommation d'essence et une vitesse de pointe
excellentes et les bruits du vent ainsi que I'encrassement de la carrosserie
par mauvais temps se trouvent considérablement réduits.

www.audi-klassik.de



S B

LX " ; e
Bt T
Ly ¥ : m e LR s e

AUDI 100

Auf den Korrosionsschutz wird beim neuen Audi 100 besondere Sorgfalt
verwendet. Hohlraumversiegelung und Langzeit-Unterbodenschutz auf PVC-
Basis sind serienmiBig.

The designers of the new Audi 100 have given special attention to corrosion
protection. Cavity sealing and long-lasting, PVC base underseal are provided
as standard on all models.

Sur la nouvelle Audi 100, la protection anticorrosion est particulierement

soignée. Le traitement des cavités et la couche de protection longue durée
3 base de PVC appliquée sur le soubassement sont compris dans 'exécution
e série.
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AUDI 100

Der neue Audi 100 ist der gréBte, schnellste und komfortabelste Audi, der je
in Serie gebaut wurde. Er ist, dem Stil unserer Zeit entsprechend, auch der
wirtschaftlichste.

The new Audi 100 is the largest, fastest and most comfortable Audi ever
produced. It is also the most economical, these days a factor of great
significance.

La nouvelle Audi 100 est la plus grande, la plus rapide et la plus confortable
Audi construite en série jusqu’a présent. Elle est aussi — pour répondre
a la tendance actuelle — la plus économique.
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AUDI 100

Ausgereift und zuverlédssig in Technik und Sicherheit, luxurids ausgestattet
und dabei besonders wirtschaftlich, prédsentiert sich der neue Audi 100 als
eine Spitzenleistung deutscher Ingenieurkunst.

The new Audi 100 reflects the very best in German engineering. lts mechanic-
al components are thoroughly proven, it is reliable, safe, luxuriously equipped
and unusually economical.

Avec sa technique bien au point, sa sécurité, son équipement luxueux et
ses qualités économiques, la nouvelle Audi 100 représente une grande per-
formance réalisée grace au talent de nos ingénieurs.
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AUDI 100

Durch sorgfiltige farbliche Abstimmung bietet sich der groBziigig gestaltete
Innenraum des neuen Audi 100 hell und freundlich dar. Alle wichtigen Bedie-
nungsinstrumente sind ibersichtlich angeordnet und bequem zu erreichen.

The attractive interior of the new Audi 100 appears light and cheerful, thanks
to the careful choice of colours. The instruments are clearly displayed and
all major controls are within easy reach.

Grace & I'harmonie des couleurs, I'habitacle spacieux de la nouvelle Audi 100
est clair et agréable. Toutes les commandes importantes sont disposées
clairement & portée de la main.

Der neue Audi 100 verfiigt iiber ein besonders wirksames und gerduscharmes
Warmluft-und Beliiftungssystem. Die Temperatursteuerung erfolgt nach
dem Luftmisch-Prinzip.

The heating and ventilation system of the new Audi 100 is not only extremely

effective, but also quiet in operation. Temperature in the passenger compart-

t'!l-:enil ist controlled by mixing the incoming cool air with warm air from
e heater.

La nouvelle Audi 100 dispose d'un systéme de chauffage et de ventilation
particuliérement efficace et silencieux. La régulation de la température est
assurée par dosage du mélange d'air chaud et d'air froid.
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AUDI 100

Hohe Fahrkultur gehért zu den wesentlichen Merkmalen des neuen Audi 100.
Ein wirksames Schallisoliersystem im Bereich des Fahrgastraumes reduziert
die Gerdusche auf ein Minimum.

Refinement and a quiet ride are two essential characteristics of the new
Audi 100. An effective noise insulation system around the passenger compart-
ment reduces interior noise level to a minimum.

Le confort de route est I'une des caractéristiques principales de la nouvelle
Audi 100. Un isolement sonore efficace au niveau de 'habitacle réduit les
bruits & un minimum.
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AUDI 100

Der groBe Innenraum fiir fiinf Personen macht den neuen Audi 100 zur Reise-
limousine fiir die ganze Familie. Auch die Unterbringung vieler Gepéckstiicke
im 642-Liter-Kofferraum bereitet keinerlei Probleme.

With such a generous amount of space for 5 people the new Audi 100 is a
genuine touring saloon for the whole family. The ug%age compartment has
a capacity of 642 litres, enough room to solve all your luggage problems.

Le grand habitacle offrant place & cinq personnes fait de la nouvelle Audi 100
une grande routiére. Le Io?femant des bagages de toute la famille ne pose
aucun probléme car le coffre a une contenance de 642 litres.

www.audi-klassik.de



AUDI 100

Wer den neuen Audi 100 fahrt, reist bequem und ermiidungsfrei. Die nach
anatomischen Gesichtspunkten geformten Vollschaum-Sitze bieten ein
HéchstmaB an Sitzkomfort.

Every passenger in the new Audi 100 can be sure of a comfortable and
fatique-free journey. The body-contoured, all-foam seats offer the ultimate
in seating comfort.

Avec la nouvelle Audi 100 on voyage confortablement et sans fatigue. Les
siéges en mousse intégrale, au galbe anatomique offrent un maximum de
confort.

www.audi-klassik.de




AUDI 100

Hohe Leistung, giinstiger Drehmomentverlauf und ein niadrié;er Gerdusch-
pegel zeichnen den Zweiliter/Vierzylinder-Motor im neuen Audi 100 aus.

Power, smoothness and flexibility are the outstanding qualities of the 2 litre,
4 cylinder engine in the new Audi 100.

Le moteur quatre cylindres de deux litres équipant la nouvelle Audi 100 se

distingue par sa grande puissance, sa coubre de couple moteur favorable et
son faible niveau sonore.

www.audi-klassik.de
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AUDI 100

Der neue Audi-Fﬁnfzriinder-Ma’ror ist der erste Benzinmotor dieser Art im
GroBserien-Automobilbau. Seine Vorziige sind hohe Laufkultur, groBe Elasti-
zitdt und geringer Benzinverbrauch dank der K-Jetronic-Einspritzanlage.

The new Audi 5 cylinder engine is the first gasoline engine of its kind to go
into large scale production. Its advantages are increased smoothness, flexi-
bility and economy, thanks to the efficiency of the K-Jetronic fuel injection
system.

Le nouveau cing cylindres Audi est le premier moteur 4 essence de ce
type monté sur des voitures de grande série. Il se distingue par un fonction-
nement silencieux et bien équilibré, une grande souplesse et une faible
consommation d'essence grice & l'injection K-Jetronic.

www.audi-klassik.de
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Audi 100

FahrzeugmaBe / Dimensions / Cotes
Radstand/wheelbase/empattement: 2688 mm
max. H6he/overall height/hauteur maxi: 1393 mm
max. Lange/overall length/longueur maxi: 4680 mm
max. Breite/overall width/largeur maxi: 1768 mm

A=935mMmD=483mmG = 486 mm L = 1688 mm
B=886mmE =435mmH = 1482 mm M= 900 mm
C=490mmF =300mm K = 1466 mm P = 420 mm
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Audi 100
2,0-Liter-4-Zylinder-Motor

2.0 litre 4 cylinder engine
Moteur 4-cylindres de 2,0 litres
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Hinterachse mit vorgezogenem Kraftstoffbehalter

Rear axle with fuel tank
Train arriére et réservoir d’essence

Audi 100
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Audi 100

Vorderachse mit Lenkung
Front suspension with steering
Train avant et direction
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Audi 100

Komplettes Antriebsaggregat mit Vorderachse
2,2-Liter-5-Zylinder-Motor

Combined power unit/front suspension assembly
2.2 litre 5 cylinder engine

Groupe mototracteur complet avec train avant,
moteur 5-cylindres de 2,2 litres

www.audi-klassik.de



BODENMATTE
1. MIT SCHWERSCHI

2. FASERFLIES

3. BITUMENFOLIE %

4. STAHLBLECH

Y

Audi 100

Gerduschdammung
Noise insulation 1. Floor mat with insulating backing
2. Fibre layer
3. Bitumen foil
4. Steel plate
Insonorisation 1. Moquette doublée
2. Revétement en fibres
3. Feuille bitumée
4

. Téle d’acier
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Audi 100 Leistung und Drehmoment
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Fahrgeschwindigkeit (km/h)

Audi 100 Beschleunigungswerte
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Verbrauch 1/100 km (Super)

Audi 100 Kraftstoffverbrauch bei konstanter Geschwindigkeit nach DIN 70030
Motor: 2,01 115 PS
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Verbrauch 17100 km (Normal)

Audi 100 Kraftstoffverbrauch bei konstanter Geschwindigkeit nach DIN 70030

Motor:
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Audi 100 K fver

Motor
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